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MEMORIA DE TITULO ARQUITECTURA

PROYECTO : ESTACION DE FERROCARRILES Y EQUIPAMIENTO URBANO
LUGAR: SAN FERNANDO CHILE

ALUMNO : FRANCISCO RUBIO R.V#51 (7
PROFESOR GUIA: CARLOS LARA.



LA CREACION DEL FERROCARRIL PRODUCIRA, COMO PRIMER EFECTO, ESTA ESTRECHA INTERRELACION ENTRE
LA DISTANCIA Y EL TIEMPO Y, POR ENDE, PERMITIRA AL HOMBRE DEL SIGLO XIX CONVERTIR KILOMETROS O
MILLAS EN HORAS, UNIDAD REALMENTE COMPRENDIDA POR SU IMAGINACION.

(CULTURA FERROVIARIA DE SAN FERNANDO Y SUS RAMALES / VICTOR LEON VARGAS)




UBICACION

SAN FERNANDO CHILE
- FUNDACION: 17/MAY0/1792
SUPERFICIE: 244.13 KM2 .
POBLACION: 63732 HAB.
DENSIDAD: 2611 HAB/KM2

” ; = PLANO REGIONAL
oo g (ON GENERAL
BERNARDO OHGGINS.
i
SAN FERNANDO
Avidne
SAN FERNANDO, ES UNA COMUNA Y CIUDAD DE CHILE,
UBICADA EN LA REGION DEL GENERAL BERNARDO OHGGINS,
CAPITAL DE LA PROVINCIA DE COLCHAGUA.
ESkag,
/ og o
J'SEI'?H‘:'.O
!

P o of
Ca o

ESTACIONAMIENTO
—

DEL ESTADO. _,

[~

!

/

ECONOMIA
i |
o g
g J’ e e LA ACTIVIDAD ECONOMICA DE LA CIUDAD SE BASA PRINCIPALMENTE
e w o o ENLA AGRICULTURA (VINEROS, CULTIVO DE REMOLACHA, FRUTALES,

~* TABACO Y CLTIVO TRADICIONAL), EN AGROINDUSTRIA (EMPRESAS
EXPORTADORAS DE FRUTAS, HIERBAS, EMPRESAS CONSERVERAS,
LACTEOS, ETC) EN EL COMERCIO Y EL TURISMO, CABE DESTACAR QUE
LA CIUDAD AL SER CAPITAL DE LA PROVINCIA DE COLCHAGUA SE
POSICIONA COMO EL PRINCIPAL CENTRO NEURALGICO DE LA ZONA
MANTENIENDO DE ESE MODO EL CARACTER DE MAYOR PRODUCTOR
DE SERVICIOS.

EL 3 DE NOVIEMBRE DE 1862 LLEGO EL TREN A LA CIDUAD DE SAN

FERNANDO. FUE CABECERA DEL RAMAL SAN FERNANDO - PICHILEMU
Y TAMBIEN SE REALIZARON SERVICIOS LOCALES HACIA PELEQUEN -

EL CARMEN.

ENTRE EL ANO 1935 Y EL ANO 1962 FUNCIONO LA SEGUNDA CASA
DE MAQUINAS DE LA EMPRESA FERROCARRILES DEL ESTADO.

ACTUALMENTE ES EL PUNTO DE DETENCION DE LOS SERVICIOS
TRENCENTRAL (CHILLAN).

PLANO DE LA CIUDAD DE SAN FERNANDO

PLANO UBICACION / ESTACION Y
TERRENOS FERROVIARIOS
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CONDICION LUGAR Y TERRITORIO

* LA ESTACION DE SAN FERNANDO FUE UN PUNTO INTERMEDIO EN EL RECORRIDO FERROVIARIAO A NIVEL NACIONAL ENTRE LOS TRAMOS
SANTIAGO - PUERTO MONTT, PERO ADEMAS ERA LA ESTACION DE PARTIDA HACIA EL RAMAL COSTA VI REGION, SAN FERNADO - PICHILEMIU, ESTA
DOBLE FUNCION GENERO UN VALOR PUBLICO Y DE SERVICIO POR LA ESTACION Y TODO LO QUE OCURRIA EN TORNO A ELLA.

“SE TRANSFORMO EN UN BARRIO ESTACION, SIENDO EL PASEO DE LOS SAN FERNANDINOS, ESPECIALMENTE LOS
DOMINGOS Y FESTIVOS. AQUI SE PODIAN COMPRAR DIARIOS Y REVISTAS; ENVIAR Y RECIBIR ENCOMIENDAS, COMER ETC”
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| {(CULTURA FERROVIARIA DE SAN FERNANDO Y SUS RAMALES / VICTOR LEON VARGAS)
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é . IMAGEN: LINEAS FERREAS EN EL CENTRO IMAGEN: LIENAS FERREAS
DE LA CIUDAD
o

,. e ACTUALMENTE Y CON EL PASO DE LOS ANOS LA CIUDAD SE HA EXPANDIDO

- < ! S, i Y CRECIDO, QUEDANDO EMPLAZADO EN EL CENTRO DE LA CIUDAD TODO EL
o) o TERRITORIO DE FERROCARRRILES DEL ESTADO, LO QUE SIGNIFICA QUE EL
s, SISTEMA FERROBIARIO CORTE Y OBSTACULICE LA TRAMA URBANA, ADEMAS

’ vios DE UNA GRAN CANTIDAD DE LINEAS FERREAS EN DESUSO, DE LA EPOCA DEL

Giagiwems s FERROCARRIL A PUERTO MONTT Y EL RAMAL SAN FERNANDO - PICHILEML.
- ®

&‘..’ | LA TRAMA FERROVIARIA CORTA Y OBSTACULIZA A DOS DE LOS

). . PRINCIPALES EJES URBANOS QUE POSE LA CIUDAD, LAS
‘ v AV. MANSO DE VELASCO Y LA AV. MANUEL RODRIGUEZ, ADEMAS
TODA LA EXTENSA AREA DEL ANTIGUO PROGRAMA FERROVIARIO
IMAGEN: PLANO RAMAL SE ENCUENTRA EN DESUSO CONVIRTIENDOSE EN UN GRAN
COSTA VI REGION AREA URBANA DISCONTINUA Y RESIDUAL.
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RIO TINGUIRIRICA

IMAGEN: TRAMA URBANA CORTADA

EJE FERROVIARIO

AV, MANUEL
RODRIGUEZ

AV. MANSO DE VELASCO

AV. JOSE MIGUEL CARRERA

: ESTACION
r4 ORIGINAL

g b " PLANO: LINEAS FERREAS EN CENTRO
IMAGENES: AREAS FERROVIARIAS DE CIUDAD,

TERRITORIO EN DESUSO

)
i
/ FERROCARRILES
DEL ESTADO

¢/ PLANO: SAN FERNANDO
¢ . CORTE DE EJES URBANOS



PLAN MAESTRO
PROBLEMATICA

* TRAMA URBANA; DOS DE LOS PRINCIPAES EJES
TRANSVERSALES DE LA CIUDAD SE ENCUENTRAN
OBSTACULIZADOS POR EL FERROCARRIL Y SUS LINEAS
FERREAS. CORTANDO A LA CIUDAD DE DOS.

* AREAS RESIDUALES: GRAN PARTE DEL AREA QUE POSEE
FERROCARRILES DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE SAN

FERNADNO SE ENCUENTRA EN DESUSO, CONVIRTIENDOSE EN UNA
GRAN AERA URBANA DISCONTINUA, CON UNA PORCION DE TERRITORIO
IMPORTANTISIMO DENTRO DEL TEJIDO URANO LOCAL.

* BORDE DE RIO EN DESUSO: SAN FERNANDO POSEE DOS RIOS QUE DELIMITAN
SU TERRITORIO DENTRO DEL VALLE DE COCHAGUA, EL RIIO MAS CERCANO A LA
TRAMA URBANA ES EL RO ANTIVERO, CON UN BORDE DE RIO EN DESUSO Y
CENTRO ILEGAL DE ESCOMBROS Y BASURA CERCANO A LA CIUDAD.
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{ RIO ANTIVERO

\

TRAMA
RBANA CORTAD

URBANA CORTADA '
TegRITORD _ f

FERROVIARIO
EN DESUSO

AV JOSE
MIGUEL CARRERA

-

PLANO: SITUACION
ACTUAL

PROPUESTA

* PROPESTA BORDE RiO: SE PROPONE REUTILIZAR A MODO DE PASEOQ, CICLIOVIAS Y
MIRADORES EL BORDE RIO ANTIVERO, GENERANDOSE UN EJE PUBLICO DE
ESPARCIMIENTO Y RECREACION. ESTE EJE SE CONECTA DIRECTAMENTE Y REMATA EN EL
PARQUE ABEL BOUCHON.

*PROPUESTA EJE FERROVIARIO: SE PRONE EL HUNDIMIENTO DE LAS LINEAS FERREAS

EN EL TRAMO QUE ABARCA LA CUADRICULA URBANA, LIBERANDO UNA GRAN PORCION
DE SUELO EN EL CENTRO DE LA CIUDAD, QUE SE CONVERTIRA EN UN EJE LONGITUDINAL
CON CARACTER DE PARQUE.

*PROPUESTA EJE URBANO PEATONAL: CON EL PROYECTO EMPLAZADO EN EL
TERRITORIO FERROVIARIO DE LA ESTACION ORIGINAL DE SAN FERNANDO, SE PROPONE
UN RECORRIDO TRANVERSAL QUE CONECTE A LA CIUDAD A PARTIR DE LA UNION DE
LAS CALLES CORDOVA Y QUECHEREGUAS.
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AV,
/ DE VELASCO :
'
PROPUF/STA
ORDE RIO
. BERNARDO
OHGGINS
c
QUECHEREGUAS
AV.
MANUEL ROPRIGUEZ
CALLE CORDOVA
*ESTACION
*BIBLIOTECA
*MERCADO ; :
*ESPACIO PUB PROPUESTA MIGUEL CARRERA

INTERURBANE
ANTIGUO EJE

PLANOQ: P
PROPUEST.

MAESTRO



PLAN MAESTRO

RECUPERAR Y REUTILIZAR EL TERRITORIO FERROVIARIO, PARA * RECONECTAR LA CIUDAD
LIBERAR ESPACIO DENTRO DEL CENTRO DE LA CIUDAD
GENERAR AREAS DE ESPARCIMIENTO Y ESPACIO PUBLICO
CREAR UN NUCLEO URBANO QUE ARTICULE Y DE VIDA A ACONTECIMIENTOS DIARIOS
PONER EN VALOR EL CARACTER HISTORICO DE LA ANTIGUA ESTACION

' N Ay
3 %
ESTACION !
ORIGINAL
[ i
L 74 ]
ESTACION Py
‘ ORIGINAL
! ..5 e ‘:’- /
IMAGEN: PLANO SITUACION ACTUAL IMAGEN: SITUACION PROPUESTA
SUELO LIBERADO

; % TERRITORIO CENTRAL
T T CIBERADU DE LINEAS
. I\ FERREAS

IMAGEN: TRAMA URBANA
CONTINUA

PLANO CIUDAD DE SAN FERNADO/
PORPUESTA SUELO LIBERADO



ESTACION DE TRENES DE SAN FERNANDO

*JUNTO CON LA ESTACION SE SITUARON UNA SERIE DE PROGRAMAS QUE CONFORMABAN EL REAL ENGRANAJE DE TODO LO QUE SUCEDIA
Y ACONTECIA EN SUS DEPENDENCIAS, EL FERROCARRIL ERA LA PRINCIPAL VIA DEL PROGRESOQ Y POR MEDIO DE EL SE DESARROLLABA;
COMERCIO, TRANSPORTE Y COMUNICACION.

PROGRAMA ORIGINAL: ANDENES TECHADOS - BOLETERIA - SALA DE ESPERA -

T

FOTO: ESTACION ORIGINAL

ELEVACION NORTE

BODEGA DE EQUIPAJE - HOTEL DE LA ESTACION -

CASAS PARA FERROVIARIOS - TALLERES-

BODEGAS DE HERRAMIENTAS - BODEGA DE MATERIALES-
OFICINA DE CORREOS Y TELEGRAFQ - CASAS INGENIERQOS -
CASAS TRABAJADORES - TORRE DE AGUA -BODEGA DE CARGA -

AR NAARAANARAN A

ELEVACION ESTE

“AYER CORRIO POR PRIMERA VEZ EL. TREN ENTRE SAN FERNANDO Y PICHILEMU.
ENTUSIASMO QUE PROVOCA ENTRE LOS PUEBLOS EL ESTABLECIMIENTO DE ESTE
NUEVO SERVICIO. PROYECCIONES PARA UN PORVENIR DEL COMERCIO” (23)

( CULTURA FERROVIARIA DE SAN FERNANDO Y SUS RAMALES/ VICTOR LEON VARGAS)

| Y ATRARAAT

ELEVACION OESTE

LUGAR DE EMPLAZAMIENTO
CONTEXTO CERCANO

" “\Iﬂﬂ'ﬂgﬁ

IMAGEN: ESTACION ORIGINAL

ﬁ ﬂ g m ﬁm_ﬂ\

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL, CONFORMO UN ENTORNO CERCANO DE CARACTER INDUSTRIAL, A SU ALREDEDOR SE SITUARON, ALMACENES Y BODEGAS, QUE VENDIAN
Y DISTRIBUIAN LAS MATERIAS PRIMAS Y SERVICIOS QUE MOVIA EL FERROCARRIL A LO LARGO DEL PAIS. ACTUALMENTE ESTE SECTOR ESTA EN DETERIORO, JUNTO CON EL
SISTEMA FERROVIARIO A NIVERL NACIONAL, ESTE SECTOR Y EL TERRITORIO MISMO, CONFORMAN UN AREA RESIDUAL Y EN DESUSO EN EL CENTRO DE LA CIUDAD.

ESTacy
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MURQ PERIMETRAL
AREA FERROVIARIA




EXPRESION Y BIUSQUEDA POR MEDIO
DEL DIBUJO

* EMPLAZAMIENTOS Y BUSQUED EXPRESIVIA DE ESCALA, EMPLAZAMIENTO Y DIRECCINES

DEL PROYECTO, DE MANERA GLOBAL A ESCALA DE CIUDAD
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EMPLAZAMIETOS Y RELACIONES : 1;2

DIBUJO: TECTONICA DEL PROYECTO: 9-10

6)

<N

TRAZADOS / LLENOS Y VACIOS: 3-4-5-6-7

8)

CROQUIS: 8

DIBIJO: ENCUENTRO Y TRASPASO DE MIRADAS Y ESCALAS



DESARROLLO DE MODELOS ESPACIALES

* EXPRESION Y BUSQUEDA POR MEDIO
DE LA CONTINUIDAD Y ESTRUCTURA DEL ALAMABRE.

+ PROPUESTAS DE EMPLAZAMIENTO Y RELACIONES TERRITORIALES EN BASE

A LA EXISTENCIA DE LA ESTACION ORIGINAL DE FERROCARRIES DE LA CIUDAD,
BUSQUEDA EXPRESIVA DE ESCALA, EMPLAZAMIENTO Y DIRECCIONES

DEL PROYECTO, DE MANERA GLOBAL A TAMANO DE CIUDAD.

EMPLAZAMIENTO N1 EMPLAZAMIENTO N2
VISTA GENERAL VISTA DETALLE

EMPLAZAMI‘ENT O N1 EMPLAZAMIENTO N2
VISTA GLOBAL

EMPLAZAMIENTO N1 EMPLAZAMIENTO N2
VISTA DETALLE VISTA DETALLE

EMPLAZAMIENTO N3
VISTA DETALLE

EMPLAZAMIENTO N3
VISTA DETALLE

EMPLAZAMIENTO N3
VISTA GLOBAL

EMPLAZAMIENTO N4

EMPLAZAMIENTO N4
VISTA GLOBAL

EMPLAZAMIENTO N4
VISTA DETALLE



EMPLAZAMIENTOS, RELACIONES DE TERRITORTIO Y
UNIDAD CON ESTACION ORIGINAL.

MODELOS ESPACIALES Y SU RELACION CON EL TERRITORIO Y ESTACION
ORIGINAL.
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EMPAZAMIENTO N3

EMPLAZAMIENTO N4



PROYECTO:

PROCESO DE EVOLUCION Y DESARROLLO DE LA IDEA Y PLAN MAESTRO
TRASPASQO A LA FORMA

EL TRASPASO ENTRE PROGRAMAS COBRA VALOR FUNDAMENTAL, EN PROYECTO DEBIDO A LA ESCALA QUE POSEE DENTRO
DE LA CIUDAD Y LA CANTIDAD DE GENTE Y ACTIVIDADES QUE SE GENERAN TANTO EN SU INTERIOR Y COMO EN SU
EXTERIOR. LA IDEA DE LA ESTACION ORIGINAL COMO NUCLEO DE ORDEN ESTABLECE LEYES DE TAMANOS ORDENES Y
ESCALAS QUE SE REPITEN Y REINTERPRETAN EN EL PROYECTO. ZONA DE AMORTIGUACION

PASEO PUBLICO AEREQ

NUCLEOQ DE ORDEN
RITORIAL
PROGRAMA ARTICULADORES
MERCADO PUBLICO

VACIO URBANO

LIBERAR SUELO
PARA GENERARA UN GRAN
ESPACIO PUBLICO CENTRAL
QUE GENERE UN PUNTO DE
ENCUENTRO Y ARTICULE A
LA CIUDAD.

PROGRAMA ARTICULADOR
BIBLIOTECA PUBLICA

OPERACIONES TERRITORIALES
PASEQ PUBLICO

DESDE UN ORDEN ESPACIAL E

HISTORICO LA ESTACION
ORIGINAL COBRA EL VALOR DE
SER EL ORDENADOR )
TERRITORIAL Y PROGRAMATICO
EN BASE AL CUAL SUERGE EL
NUEVO ORDEN TOTAL
DEL TERRITORIO.
ESTACION ORIGINAL NUEVO BIBLIOTECA PUBLICA ESPACIO PUBLICO MERCADO PUBLICO
MUSEQ FERROVIARIO SENTR
T S ] BIBLIOTECA
e | 1 e w &
- ‘ = = - o -
| 7 ! AUDITORIO SOTERRADO
= I ! ) BIBLIOTECA
; =
th, .' l
\ LIBERAR SUELO
e, @ A PARTIR DE UNA ESTACION
R, . SUBTERRANEA



PROYECTO:

PROCESO DE EVOLUCION Y DESARROLLO DE LA IDEA Y PLAN MAESTRO
TRASPASO A LA FORMA

EL PROYECTO BUSCA PONER EN VALOR EL CARACTER HISTORICO DE LA ESTACION, CONJUGANDOLO Y COMPLEMENTANDOLO
CON PROGRAMAS ANEXOS QUE COLABOREN A DAR VIDA Y ACTIVIDADES DE INDOLE PUBLICA. A LA ESTACION MISMA
COMO A TODO TERRITORIO FERROVIARIO RECUPERADO Y PUESTO EN VALOR.

ESTACION ORIGINAL

A PARTIR DE LOS MULTIPLES PROGRAMAS Y OPERACIONES
TERRITORIALES, SE BUSCA ENTRELAZAR TODAS LAS VARIABLES Y
CONFORMARLAS EN UNA SOLA, TRADUCIENDOLAS A UNA FORMA
CONCRETA, QUE ABORDE Y SE EMPLAZE TANTO LAS PROBLEMATICAS
TERITORIALES COMO ESPACIALES.

VACIO URBANO / ESPACIO PUBLICO

CONFORMAR UNA UNIDAD INDISOCIABLE ENTRE LA ESTACION- BIBLIOTECA -
Y EL MERCARDO, EN BASE A UNA UNA OPERACION TERRITORIAL DE VACIADO
URBANO, QUE GENERE UN GRAN ESPACIO DE REUNIONES Y ACONTECIMIENTOS
CONSTANTES ENTRE LOS PROGRAMAS Y LA CIUDAD.

ESTACION ORIGINAL

ELEMENTO ARTICULADOR
Y PUESTA EN VALOR

DE MANERA ESPACIAL

Y TERRITORIAL.

SE BUSCA UN ORDEN PROGRAMATICO QUE DE LIBERTAD

Y ORDEN EN LA CIRCULACION TANTO DE LOS
PROGRAMAS, A MANERA PARTICULAR COMO A MANERA
CONJUNTA, LA ESCALA DEL PROYECTO

REQUIERE CIRCULACIONES CLARAS Y FLUIDAS, QUE ORDEN
LOS FLUJOS DE CIRULACION, DE MANERA ORDENADA.




PROYECTO:

* PROCESO DE EVOLUCION Y DESARROLLO DE LA IDEA Y PLAN MAESTRO
TRASPASO A LA FORMA.

o

SE BUSCA UN ORDEN QUE
CONFORME RELCIONES
INDISOCIABLES, ENTRE LO
PROPUESTO Y LO EXISTENTE.

UNIFICAR LOS ELEMENTOS COMPOSITIVOS,
PARA GENERAR UNA COMUN - UNIDAD.

ESTACION ORIGINAL, ORDEN Y EMPLAZMIENTO, BAJO

SUS RELACIONES.




ELEVACIONES Y CORTES

PATIO DE SALAS
COMIDAS DIGITALES
ZONA SECA 4 SALAS DE LECTURA
LOCALES Y PUESTOS prad i ERIAS
ZONA HUMEDA tiz : Yol s 2 2 £ ; SERVICIOS
LOCALES Y PUESTOS \ : —BIBLOTECA

ZONA DE AMORTIGUACION/ PASEO PUBLICO AREO

e | —
\Vd B
|
BIBLIOTECA PUBLICA ESPACIO PUBLICO CENTRAL/ MERCADO PUBLICO
PATIO DEL PROYECTO
PASEQ SUPERIOR
_MERCADO PUBLICO
ESTACION ORIGINAL
* MUSEO FERROVIARIO —
ESTACION NIVEL ) ! | {
—
CAMBIO DE ANDEN
IMAGEN: PASEQ SUPERIOR
ANDEN ESTACION i
CORTE NIVEL ESTACION
e
g(LJJJ;JEXION IBLI%;FCA BIBLIOTECA
. % - =
ACCESO. 1 7 ] W

ELEVACION SUR



ELEVACIONES Y CORTES

BlBL!TTEU\

= frm e 3 -

: '
]
PASEQ SUPEEI.QR—.—t_._J PASARELA DE ACCESQ BIBLIOTECA

— Y CONEXION CON BIBLIOTECA
L N\ 1% q

) ' i‘ N VN S g

ESPACIO PUBLICO

L,/ /TN Il esTACiON ORIGINAL
‘ = MUSEO FERROVIARIO
—— ESTACION

CAMBIO DE ANDEN

AUDITORIO BIBLIOTECA ANDEN DE ESTACION

LINEAS FERREAS

\JI
-

ELEVACION NORTE

CORTE DE PROYECTO

i tord
"y
LM




PROYECTO ESTACION DE FERROCARRILES + EQUIPAMIENTO URBANO

CORTES

CORTE LONGITUDINAL

CORTE LONGITUDINAL + VISTA INTERIOR

CORTE TRANSVERSAL / ESTACION Y BIBLIOTECA

CORTE TRANSVERSAL / ESTACION + ESPACIO PUBLICO




IMAGENES DIGITALES

AR 7 ARKARN
— L....,‘— bl

S AT 7
' Y L ;

7 ™
2™ AR nARMNACRER N A oL TR I -

IMAGEN: VISTA DESDE LA CALLE CORDOVA



IMAGENES DIGITALES £

IMAGEN: CONEXION PROYECTO ESTACION ORIGINAL/
ACCESO BIBLIOTECA Y ESPACIO PUBLICO



MAQUETA PROYECTO / ESC 1:100

FOTO MAQUETA 1:100

FOTO MAQUETA 1:100



MAQUETA PROYECTO/ ESC 1:100
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_ PLANTA ARQUITECTURA 1
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ESC: 1:500

BODEGA MERCADO
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