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I
FUNDAMENTOS DEL PROYECTO

El trabajo que desarrollé durante el Taller de Titulacidn
plantea la rehabilitacion del ex recinto ferroviario de la
ciudad de La Calera [Provincia de Quillota, Region de
Valparaiso) como un gran parque urbano, con el fin de
entregar un nuevo espacio publico y equipamiento a la
ciudad. La idea es que la intervencién se convierta en un
agente regenerador de la vida urbana perdida, sobre todo
en el sector centro luego del cese de funcionamiento del
servicio de trenes de pasajeros. El sitio, ademas, tiene un
alto valor histérico dentro de La Calera y el pais, al ser
este punto el lugar en donde naci¢ la ciudad y también
donde se unian las redes Norte y Sur del ferrocarril
longitudinal de Chile.

ANTECEDENTES GENERALES SOBRE LA
CALERA

La Calera, ciudad y comuna, se encuentra ubicada al
interior de la Region de Valparaiso en la zona central
de Chile. Posee una poblacién d e 49500 habitantes
y una superficie total de 61 km2. Su fundacién oficial
data del 6 de mayo de 1844. Es conocida a nivel
nacional como la “ciudad del cemento” debido a que
una de sus principales actividades econdmicas es la
industria cementera a cargo de Cementos Meldn. Su
ubicacién dentro del Valle del Aconcagua la convierte
en puerto seco natural para la region ly el pais) ya que
aqui confluyen rutas de importancia como el Camino
Internacional Valparaiso - Mendoza y la Carretera
Panamericana o Ruta 5 Norte.

Plano del 4rea urbana de La Calera.
Sin escala.
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LA CIUDAD ENTRE CERROS Y VALLES

La Calera se encuentra en uno de los Ultimos valles transversales de la zona centro norte del pais. El paisaje en

la que esta inserta estd conformado por 3 grandes unidades de paisaje: el rio Aconcagua y su valle junto a otras
cuencas de origen fluvial y los cerros de la Cordillera de la Costa. La ciudad se encuentra a un costado del rio,
rodeada por alturas que bordean los 500 y 2300 metros (el Cerro La Caleray El Chache, respectivamente] muy
presentes en la memoria colectiva de la poblacion por su gran presencia en el paisaje calerano. La condicion plana
del valle hace que las alturas que la rodean se acentlen. El clima del &rea es Templado Mediterraneo con estacion
seca prolongada e inviernos bien marcados.

Vista satelital del contexto territorial de La Calera. Se aprecian alrede-
dor de la ciudad los cerros de grandes alturas y el sistema de valles.

o ke Calera N
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LA CONQUISTA DEL TERRITORIO A TRAVES DEL FERROCARRIL

La construccién del ferrocarril Santiago - Valparaiso supuso una revolucién para esta area del pais. La historia

de esta empresa nos remonta a 1852, cuando a través de un modelo de inversion publico-privado, se llevd a cabo
la construccién de la linea que uniria la capital con el mayor puerto de Chile a cargo de William Wheelwright. El
camino (de tierra) que las unia desde la Colonia ya no daba abasto a la creciente cantidad de viajes y mercancias
transportadas, tanto para consumo nacional como internacional impulsado por el pujante desarrollo de ambas
ciudades, lo que hizo necesaria una modernizacion de la conectividad. A inicios del siglo XIX las cargas podian
demorar 6 dias en verano y el doble en invierno en completar el recorrido. Hacia 1821, con la puesta de coches

y diligencias esto se redujo a dos dias. A caballo se podia hacer el tramo en 24 horas sequidas. El ferrocarril, la
nueva y flamante tecnologia que propiciaba el desarrollo de pueblos y economias en Europa, prometia reducir los
tiempos de viaje a 6 horas y 40 minutos. Se barajaron 3 opciones de trazado: inicialmente la via pasaria por donde
hoy esté la Ruta 68 y entraria a la cuenca de Santiago por Melipilla, pero fue descartada por su alto costo (el trazado
involucraba pasar por tres cordones cordillerano importantes, similar a lo que hace hoy la carretera). La segunda
opcion conectaba Valparaiso con Santiago a través de una linea puesta a lo largo del borde costero hasta Concon,
para luego adentrarse por el valle del Aconcaguay llegar a la capital por el norte, sin embargo, el trazado tuvo que
ser desechado en obra ya que el tipo de suelo existente en las actuales ciudades de Refiaca y Concdn no era apto
(la linea se hundia en la arena). Dentro de la emergencia se opta por hacer entrar la linea a los valles interiores
por el estero del Margamarga en la actual Vina del Mar. Se detona el cerro de Recreo, dando origen al Cerro
Castillo, y se hace un gran terraplén para salvar la pendiente (el que fue subterraneizado el 2005 con el proyecto IV
etapa MERVALJ. El trazado potencid, en ese entonces, pequerios pueblos agricultores e industriales que se vieron
beneficiados por el tren, como Vifia del Mar, Quilpué, Villa Alemana, Limache, Quillota y La Calera. El ferrocarril
permitié la exportacién de mercancias a mayor escala y velocidad. El tramo total estuvo listo hacia finales de 1863 a
cargo de Enrique Meiggs.

Esquema de las ciudades que
conecta el ferrocarril en su trazado
actual.

Vina del Mar

Valparaiso



LAS ESTACIONES PLAZAS

El ferrocarril sirvié de motor de desarrollo de los pueblos que se encontraban en sus alrededores. El recorrido dio

origen a una tipologia de plaza caracteristico en la region y que luego se replicaria hacia el sur con los ramales. La
plaza central de la incipiente ciudad o poblado se conforma gracias a la instalacion de las estaciones del ferrocarril.
Es el caso de Valparaiso, Vina del Mar o Quilpué, por mencionar algunas, en donde el tren pasé a ser el centro de la

actividad econémica y vida social.

Estacion Puertoy
Plaza Sotomayor.
Valparaiso.

Estacion y Plaza de Armas
de Quilpué.
Quilpue.

Estacion y Plaza Brasil.
San Francisco de
Limache.

Estacion Vina del Mar
y Plaza Vergara.
Vina del Mar.

Estacion, Plaza La Paz,
Edificio Municipal y Paseo
Pompeya.

Villa Alemana.

Estacion y Plaza Baquedano.
La Calera.



ANTECEDENTES HISTORICOS SOBRE LA CALERA

La zona de La Calera histéricamente ha tenido dos roles. La primera es la de cantera y zona de extraccién de Cal.
Se sabe que en el siglo XV los atacamenos y diaguitas ya poseian conocimiento de esto y extraian materias primas
desde aca. A la llegada de los espafoles las tierras correspondientes a la Hacienda de La Calera fueron subdivididas
y entregadas como regalias a “ciudadanos ilustres” de Santiago y también a los jesuitas. Fueron ellos los primeros
en comenzar un austero, pero importante primer trabajo industrial en la zona, el que se detuvo cuando fueron
expulsados. No obstante, el sector ya era conocido como La Calera, apodo dado por Ramos Ovalle y Vivar y que

tenia por significado “lugar donde se extrae la Cal”, muy importante en ese tiempo porque era usada para producir
polvora.

En 1842 el boliviano Idelfonso Huici y Pedn adquiere la hacienda de La Caleray establece la primera explotacion
formaly a gran escala de los recursos mineros. Hubo por lo menos 7 grandes empresas que trabajaron este
material, entre ellas Cementos Meldn. El trabajo fue capaz de hacer crecer la ciudad, pero no lo suficiente. Para el
ano 1877 (afio en que Benjamin Vicufia Mackenna redacta su afamado libro "De Valparaiso a Santiago”), la localidad
no poseia mas de 1000 personas. Seria el tren el segundo y més importante factor a considerar en la consolidacion
de La Calera como punto estratégico de intercambio, el que ya se atisbaba por la presencia del Camino a Coquimbo
o Camino de los Valles, como era conocido popularmente.

Eltren llega el afo 1863y el afo 1864 el telégrafo que comunicaria Santiago con Valparaiso. Con una pequena
estacion, de techo alto a dos aguas, se comienza la operacion del ferrocarril entre la capital y el puerto principal.
Inicialmente la estacién servia de punto de distribucion y almacenamiento de cargas de diverso origen, como el
valle del Aconcagua, Santiago y Valparaiso. Este primer fin se debe a que inicialmente La Calera poseia muy poca
poblacion y la necesidad de una estacidn ferroviaria para el uso de pasajeros no era necesaria. Sin embargo,

el constante crecimiento de la ciudad por la actividad industrial y el potencial de La Calera como puerto seco
hicieron que esta primera timida poblacion fuera creciendo cada vez més. El proceso llega a su punto méximo

con la habilitacion del ferrocarril longitudinal norte, el que amplia alin mas los horizontes de la estacién, esta

vez hacia el norte del pais. El tramo que estuvo operativo en 1913 conllevé un explosivo aumento de la poblacion
permanente y flotante en la localidad, lo que obligé a la Empresa de los Ferrocarriles del Estado a pensar en un
nuevo recinto estacion, capaz de acoger las nuevas necesidades de transporte, tanto de personas como de carga. En
1933 se comienza la construccion de la estacion actual. Ya para 1935 las obras se dan por finalizadas. Las nuevas
instalaciones estan a la vanguardia de la época. La obra se levant6 en cemento Portland (trabajado Gnicamente por
cementos Meldn) y dio el puntapié inicial a otras de caracteristicas similares, como la bodega de cargas nuevas

del recinto, la estacién Puerto en Valparaiso, de Ocoay Concepcidn, entre otras. En tanto el drea de maniobras se
amplid y se construyé una maestranza con tornamesa.

Estacion La Calera en los 60s.
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DIAGNOSTICO: LA CIUDAD FRAGMENTADA

Desde la suspensidn del servicio de pasajeros entre Santiago y Valparaiso en 1996, La Calera ha ido perdiendo poco
a poco su lugar dentro del mapa regional. Actualmente el patio ferroviario se encuentra en total abandono, asi como
la linea norte que cruza la ciudad transversalmente y la linea de la Red Sur, que recibe en sus rieles un tren de
carga al menos dos veces al dia. El rio Aconcagua paso6 a ser la periferia junto a las grandes autopistas.

ANALISIS DE LA TRAMA URBANA - PLANOS DE ESTUDIO

Con el fin de tener un panorama méas acabado de La Calera desde el punto de vista urbanistico, es que realicé un
analisis de la ciudad en varias capas tematicas, las que arrojaron la siguiente informacion:

Vialidad y conexiones

La principal forma de movilidad es
mediante vehiculos motorizados.
Esta demanda es absorbida por

la red de calles y avenidas. Las
principales son el camino a Quillota
- Valparaiso y Artificio - Nogales,
calles donde ademas se concentran
la mayor cantidad de servicios.
Tangentes a la zona urbana estan
la Autopista a Los Andes [Camino
Internacional) y la Ruta 5 Norte.

La Red Ferroviario Norte y Central
se encuentran en desuso para el
transporte de pasajeros, aunque
trenes de carga pasan varias veces
al dia.

Comercio

El comercio y centro de la ciudad
se localiza en el encuentro de

la red de carreteras y vialidad
histérica de conexiones hacia
otros pueblos, de la ciudad,
configurdndose como un

polo atractor de entrada al

valle de Quillota y el punto de
abastecimiento de localidades
como Artificio, Nogales, Melén e
Hijuelas.

Vivienda

La vivienda ocupa todo el resto del
area, limita al Norte y Este con el
rio Aconcagua y hacua el Sur con la
linea férrea. Su crecimiento es lineal
hacia el Oeste, confor mando una
incipiente conurbacién con La Cruz.
Se puede observar la diferencia

de los tejidos urbanos entre “zona
casco histérico” a la derecha, y
hacia la izquierda la expansién, mas
desordenada.



Industria

La industria ocupa grandes
extensiones dentro de la ciudad.

La mas grande es cementos

Melodn, en la periferia sur de la
ciudad, bordeando la via férreay la
carretera. Las otras se encuentran
en el sector de Artificio, al norte,
cercanas a la carretera 5 Norte.
Llama la atencidn que, en extension,
superen a las areas verdes.

Areas Verdes

Las areas verdes se encuentran
dispersas dentro del &rea urbana

y en ningln caso se vinculan

ni con el cerro ni con el rio, lo

que incrementa la condicion de
periferia de la ciudad, ya descrita.
Ademas, estos espacios se reducen,
principalmente, a canchas de
futbol, lo que vuelve mondtonas

las areas de esparcimiento. En
origen, tampoco se presentan como
espacios planificados, sino como
remanentes de urbanizaciones mal
logradas.

Unidades de paisaje

Sus principales hitos naturales

lo conforman el Rio Aconcaguay
el Cerro La Calera. La ciudad se
encuentra justo al medio de estos
dos elementos geograficos, en el

valle.



SITUACION ACTUAL

Actualmente la ciudad esta dividida en cuatro grandes éreas bien identificadas delimitadas por el rio Aconcagi
la Red Norte, Sur, y la Ruta Internacional: ‘

1 - Centro histérico: Centro comercial y de servicios de La Calera.
2 - Poblacién Artificio: Area Residencial e industrial.
3 - Zona Residencial hacia el Poniente: Area residencial en extension a La Cruz.

4 - Zona Sur al pie del Cerro La Calera: Zona residencial, parte del area fundacional dg la ciudad.
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La escala de las viviendas de La Calera es principalmente menor, con edificios
y casas que bordean entre 13/4 plantas como maximo. En el croquis, una de las
pocas casas tipicas que quedan en la zona centro.

La escala de las viviendas de La Calera es principalmente menor, con edificios
y casas que bordean entre 13/4 plantas como maximo. En el croquis, una de las
pocas casas tipicas que quedan en la zona centro.

La carretera a Los Andes junto a la Ruta 5 Norte son las vias de conexién mas
importantes de La Calera, tanto con la region como con el pais. Actualmente

son los trazos que delimitan y dan forma a la ciudad, junto con el rio, asi como
también la dividen




La trama de Artificio, la localidad al Norte de La Calera, es distinta a Calera Centro, Poniente y Sur.
Los terrenos son mas extensos y por ende, sus manzanas también. La escala se limita a la de una
planta principalmente viviendas que varian entre la fachada continua e individual. Si bien se habla
de otra localidad, para efectos del proyecto, Artificio es parte importante de La Calera, ya que su
cercania ha generado una fuerte dependencia a los servicios que aqui se encuentran. Su caracter
es principalmente habitacional, pero hay una gran cantidad de empresas ligadas al transporte y la
industria que se han instalado aqui tomando ventaja de la Ruta 5 Norte.

H/4 N

Croquis de la vivienda tipica de la zona Poniente de La Calera. Casas de un piso con jardin
y de lote individual. Esta area se conecta al centro por medio del transporte publico.
Cuenta con escazas areas verdes. Se construye dandole las espaldas al rio.

a ciudad tiene nula relacién con su rio. Hoy este elemento es el conformador de la
periferia calerana, donde se sitian los estratos econémicos mas bajos.

El cerro La Calera es el elemento méas caracteristico de la ciudad, esencialmente
|gorque es un hito geogréfico, que, de cierta forma, se abalanza sobre la trama urbana.

osee un miradory un pequeno sendero de acceso. Actualmente la relacién cerro
ciudad se ve cortada debido al paso de la carretera.



|1
PROPUESTA URBANA: ANILLO VERDE

Se busca transformar a La Calera en una “ciudad verde” que vincule sus elementos naturales y sitios de valor
histérico-culturales con la trama urbana actual. También, generar un tejido urbano coherente entre movilidad,
medio ambiente y los eqU|pam|entos gubernamentalesy prlvados existentes. Se quiere crear un dialogo entre las
actuales partes inconexas de la ciudad. Para esto es que primero se aborda el “macro” interviniendo a una escala
mayor. Se propone un “anillo verde” alrededor del casco histérico de la ciudad que busca revitalizar el centro a partir
de una red de parques y bulevares.

RED DE EJES VERDES A MODO DE PASEOS Y BULEVARES

Seran los conectores entre parques

- Paseo peatonal costero por la ribera norte: Conectaria los ejes Latorre, red norte y Pedro Valdivia por el norte de
la ribera del rio Aconcagua. De esta forma se completa el “anillo” y la ciudad queda enmarcada dentro de una red de
zonas de esparcimiento y dreas verdes.

- Parque Lineal Red Norte: Uniria el parque ferroviario con el parque del puente. El objetivo es rehabilitar toda la
linea en desuso como un parque lineal, con areas verdes, sombray recreacion a lo largo de una avenida hoy muy
degradada. Idealmente se espera un nuevo plano volumétrico para la zona, pudiendo convertirla en la nueva gran
avenida comercial de la ciudad.

- Bulevar Deportivo Calle Pedro de Valdivia: Bulevar/eje deportivo. Conectaria el centro con el equipamiento
deportivo de la ciudad.

- Bulevar Comercial Calle Almirante Latorre: Bulevar de caracter comercial y de servicios publicos:

RED DE PARQUES

Al final de cada eje se localizara uno, estos son:

- Parque del Deporte: Unird el rio con un actual drea de canchas publicas y el nuevgEstadio La .Calera,
configurando un eje deportivo.

- Parque balneario Puente Aconcagua: Se localiza donde esta el gran puente de 300 metros gue cruza eltrioc. La

idea es generar areas de bafio y accesibilidad al agua.

- Parque Comunal [existente]: Se integra a esta red el actual parque comunal que se encuentra-haciael orlente Se
pretende abrirlo mas hacia el rio para vincularlo a él.

- Parque Museo Ferroviario La Calera: Reintegrar a la trama urbana el ex patio de maniobras y cargas/ferroviarias
como parque urbano con equipamiento acorde a su ubicacion. Se planta también como museo de sitio, un punto de
encuentro para la comunidad entorno a la historia La Caleray el rol fundamental que tuvo en esto el ferrocarril.
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REFERENTES
HIGHLINE PARK, NEW YORK, USA.

El Highline Park es conocido a nivel mundial, tanto, por el grado de impacto que tuvo en la ciudad, como por la be-
lleza de la intervencion. Se trata de la reconversion en parque urbano de una ex linea de ferrocarril que corria eleva-
da. Elviaducto , de 2,4 km de largo, pasé de ser un area residual de Nueva York a una larga area verde de aproxima-
damente 24 ha de extensién. La uUltima se abrid¢ el 2015. La parrilla programatica va desde zonas de descanso y de
caminata, a también areas comerciales, ferias, juegos, entre otros. El proyecto trajo consigo nueva vida a un sector
de la ciudad que estaba en un alto grado de degradacion. Las viviendas casi triplicaron su precio luego de la puesta
en marcha de esta revolucionaria idea [nacida en Paris, Francia con la Promenade Plante], pero llevada a una escala
mucho mayor.

En cuanto a la forma, los aquitectos desidieron mantener la gran mayoria de las lineas existentes y transformarlas
en parte del recorrido. Es asi como se decide que en ciertas partes sean parte del jardin, y en otras se mezclen con
el suelo. La idea es nunca perder el vinculo entre lo nuevo y el origen de la estructura.
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PARQUE DIUSBURG-NORD, DIUSBURG, ALEMANIA.

La intervencién es el resultado de un concurso de ideas, el que buscaba darle destino a un gran ex area industrial
abandonada. Finalmente se decide reacondicionarla como parque, pero conservarndo las antiguas instalaciones. El
resultado es un caso excepcional de puesta en valor de la ruina a través de un trabajo de paisajismo y de insersion
de dreas verdes. Hasta el dia de hoy, es posible recorrer el parque entre grandes chimeneas y ex hornos, esta vez
acondicionados a modo de auditorios, teatros, plazas o cafeterfas. El parque es grandisimo, posee 230 ha de exten-
sidny su ejecucién tardé 10 afos (1990-1999).
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LUGAR DE PROYECTO

Como parte del sistema de parques urbanos propuestos para La Calera, se decide desarrollar la idea dada al recinto
estacion, convertir estos terrenos en un parque urbano supondria el inicio de las otras obras, reconociendo en este
punto como una suerte de generatriz, debiendo ser éste el primero en realizarse.

Se trata del ex patio de cargas o también denominado “de vias muertas”, donde se desarrollaban antiguamente

las maniobras de carga y descarga de carros, reparaciéon y mantencion, cambio de ruedas para distintas trochas

(el ancho entre rieles?, recarga de combustible, agua, almacenamiento del material rodante ferroviario y bodegaje.
También se consideran la estacion, andenes de pasajeros y tornamesa. Actualmente el pano, de 7 hectareas, se
encuentra cerrado por un gran muro perimetral de 3 metros de altura, los Unicos puntos de acceso son la estacion
de trenes y otras dos puertas vigiladas por funcionarios de Ferrocarriles del Norte [o FERRONOR S.A., la empresa
duena de los terrenos). Desde el afo 2011 el sitio es Monumento Histérico en la categoria Zona Tipica por su valor
arquitectdnico e histérico, al ser esta estacion pionera en el uso del hormigén armado vy el resto del drea como
vestigio de la grandeza del ferrocarril en La Calera.

Para el desarrollo del proyecto se consideraron los valores paisajisticos del lugar, los hitos histéricos y los recintos
existentes mas importante,: La estacion de trenes, la ex bodega de cargas y la tornamesa.
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Plano de emplazamiento y localizacion de los principales hitos
arquitecténicos del sitio



HITOS ARQUITECTONICOS
ESTACION DE TRENES DE LA CALERA:

Posee una superficie construida aproximada de 2500
m2. Actualmente se encuentra en desuso sin proyectos
de restauracion claros. El edificio data de 1935y esté
construido en hormigén armado del tipo portland,

la primera en su tipo en Chile. Su forma en "Y" se
corresponde con la llegada de la Linea Norte y el paso
de la Red Central Valparaiso - Santiago. Su dimension
se debe a la gran cantidad de pasajeros que transitaban
por esta ciudad a finales del siglo XIX e inicios XX. La
estacion hoy se encuentra en estado de abandono. Esta
protegida bajo la Ley de Monumentos en la categoria de
Monumento Histdrico.




BODEGA DE CARGAS

El recinto posee cerca

de 1000 m2 y data de
1933. Su construccidn
fue parte de los
proyectos de expansiony
modernizacion del recinto
estacion en momentos
en que su capacidad de
recibir pasajeros y cargas
se vi6 sobrepasada.
Estaba destinada a
almacenar las cargas

del denominado “puerto
seco”. Su estructura es
en hormigdn armado tipo
portland aligual que la
estacién, aunque en los
Ultimos anos se le han ido
agregando cerramientos
de ladrillo en algunos de
sus vanos. Actualmente
estd en arriendo a una
fabrica de cementos lo
que ha aumentado su
estado de deterioro.

¢

Croquis de la bodega de cargas desde el recinto estacion. Atras el Cerro La
Calera.




TORNAMESA

Data de 1940, la década
de oro de la estacion.

La tornamesa esta
compuesta por una
estructura metalica de

15 metros de altura,
antiguamente techada

en donde se almacenaba
y revisaba el material
rodante. En su centro se
encuentra una plataforma
circular, con dos rieles en
su superficie, capaz de
girar para hacer llegar los
convoyes a los distintos
compartimientos. Poseia
un nivel subterraneo con
tajos abiertos para hacer

revisiones a las maquinas.

Podia albergar 11 equipos
(tanto locomotoras como
coches). Se mantiene en
pie, pero la corrosién es
avanzada.

il
R

Fotografia de la bodega cuando aln funcionaba. Se observan
coches almacenados.

Croquis de la tornamesa.




PREEXISTENCIAS INDUSTRIALES DEL SITIO

Ademas, encontramos otros elementos histéricos importantes que forman parte del area:

RIELES ORIGINALES TANQUE DIESEL

Quedan algunos de los mas de Punto de abastecimiento
30 carriles que existieron en el de diesel para las
d sector. locomotoras de ese tipo.

TORRE DE AGUA CASETA DE REVISION
“LA ROMANA”

Antiguo punto de o

abastecimiento de agua para ~ Punto de revision de los

las locomotoras y el recinto. carros y magquinas. Es una
de las 4 que existieron.

PAISAJE

Un elemento no menor es la vista al paisaje calerano que es posible obtener desde aqui. A diferencia del resto de la ciudad, el
recinto (hoy vacio de carros de trenes) se abre como una gran explanada a los cerros que rodean La Calera, convirtiendo al sitio
en uno Unico dentro de la ciudad.




MATERIALES

También es posible obtener una paleta de materiales existentes, las pre-existencias materiales, ubicadas dentro del
terreno asi como en los edificios que se conservan.

- Acero en rieles y estructura de la tornamesa

- Madera en durmientes, lineas y casetas de mantencion

- Hormigdn armado en ex bodega y estacion de trenes y ladrillos

- Vegetacidn existente a modo de esponjas, fundamentos para la futura intervencion paisajistica.
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PROPUESTA
PARQUE-MUSEO FERROVIARIO

Se propone proyectar un gran parque urbano en el ex
recinto ferroviario de La Calera, punto importantisimo
para la ciudad por su localizacion y valor histérico. La
Idea toma soporte en la futura restitucion del servicio de
trenes a la ciudad (MERVAL Valparaiso - La Calera) y que
supondra un mayor movimiento dentro de la urbe, asi
como el requerimiento de mayores espacios de servicios
y ocio.

A partir del levantamiento de los hitos histéricos de
importancia dentro del sitio se decide entregar los
nuevos programas principales del parque a los tres
edificios mas importantes que se conservan:

- Estacidon de trenes
- Bodega
- Tornamesa

Y se le asignan los siguientes destinos:
- Estacion de trenes MERVAL

- Recinto Ferial
- Tornamesa Museo Ferroviario

28

e
" Museo

Ferroviario




mmmmmmm

'Estacion MERVAL

— f

\
,/'/ﬁ\ i ’

\ j I
\
\ S
\ ,,/
N\
\
\
\



LINEAMIENTOS URBANOS SOBRE EL DISENO

CORREGIR LA ACTUAL DESCONEXION ENTRE EL
AREA COMERCIAL Y RESIDENCIAL

El lugar actualmente se encuentra cerrado por un muro
perimetral que protege las 7 hectareas del ex patio ferroviario.
El drea es un gran pano hermético que no permite la
vinculacion entre el drea comercial y residencial, dividendo esta
parte de la ciudad en tres (tampoco se une al lado sur)

INGRESAR LA CIUDAD AL EX RECINTO
FERROVIARIO

Una de las primeras coordenadas que se toman al
momento de proyectar es reconocer las actuales
movilidades que se ven cortadas por la presencia del
pano ferroviario. Se identifican 7, éstas, luego en la
proposicion, son parte de los accesos y salidas.

EXTERIORIZAR EL AREA POR MEDIO DE EJES
VERDES

Otra coordenada importante es la que tiene relacion con
la conservacion de los edificios y elementos de valor
patrimonial [expuestas anteriormente). El sitio alin
conserva parte de las ex lineas utilizadas en el pasado
como patio de cargas. Se propone su rescate, tanto del
material fisico como del antiguo trazado. Hay cuatro
lineas principales: una que llega a la tornamesa, otra a la
bodega, otra que se fuga (es la linea antigua a Valparaiso]
y otra al andén norte de la estacion. Estas son las
directrices del trazado del parque.
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.1/ Il ACCESONORTEY PASEQ DEL AGUA

los ejes Estadio, Latorre y Red Norte, ademas, busca
_ conectar peatonalmente las areas comerciales, de
_ servicios y residencial.

{ El ex recinto ferroviario es el punto de encuentro de

El partido general para el trazado del parque nace de la
| antigua posicién en la que accedian los trenes al patio
——— | ferroviario. La linea Norte se dividia en dos para dar
T lugar al andén de pasajeros (lado derecho] y al &rea de
! L j maniobras de carga (lado izquierdo). Los trazos que

_ cruzan (en direccion norte-sur) buscan conectar el
| interior del parque con sus distintas partes y estos a su
~ vez con el exterior, simulando la forma riel-durmiente.

|

Las lineas que va en direccion al ex andén norte
conserva los antiguos andenes 1, 2y 3. El primero tiene
capacidad para mover un pequeno tren turistico. El
i resto de lineas levantadas reaparecen a modo de trazos
| de agua que acompafan la caminata, pero que casi al
llegar al final, en direccion Sur, se transforma en una
plaza de agua con chorros al viento y juegos para ninos.
Al término de este recorrido se encuentra la estacion
del MERVAL y una plaza abierta para la realizacién de
eventos masivos o ferias al aire libre.
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TERRAZAS Y PASEQS EN EL EX AREA DE CARGA | | \
EXPLANADA TORNAMESA Y ACCESO AL MUSEO \

En el drea central se conservaron las lineas que quedan
y se hacen reaparecer las faltantes a modo de senderos,
que permitirdn moverse entre zonas de jardines y pasto. __
El mas importante es el sendero del ferrocarril en donde
se podrad ir apreciando su historia a través de la puesta
en el lugar de antiguas locomotoras al aire libre. Todos
los caminos llevan al sector de la tornamesa, en donde
se podré interiorizar en el tema, apreciar otras maquinas |
dispuestas en el recinto o ser parte de un evento en la
explanada inclinada o el auditorio interno

La tornamesa guarda el proyecto de arquitectura mas
ambicioso. Complementario a todo el parque, que es

un gran museo de sitio, se propone instalar un museo
ferroviario ubicado subterraneamente para no agregar
més edificios a su lado y que esta no pierda la presencia
que tiene dentro del sitio. El museo sera el lugar de
resguardjo de la historia de La/Calera.
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GRAN PLAZA BAQUEDANO Y ESTACION METRO VALPARAISO

En la ex bodega de cargas se propone un gran recinto ferial que busca dar lugar a feriantes de la comuna de La
Caleray

del Valle del Aconcagua, para fortalecer la identidad de los vecinos con la venta de materias producidas en el sector.
Se conservaria la estructura del edificio y adentro se instalarian los puestos para los comerciantes. La idea, al igual
que en el caso de la estacidn, es que el recinto se abra al parque, otorgarle la transparencia que hoy no posee.

En cuanto a la estacidn, se plantea su rehabilitacion como recinto ferroviario del Metro de Valparaiso. Los andenes
1,2y 3 de la Red Sur recibiria a los trenes provenientes de Puerto. Del edificio original se conservaria todo, excepto
los muros del ala Norte, los que se demolerian para lograr una mayor permeabilidad entre la Plaza Baquedano

y el nuevo parque. La misma logica de aperturas es utilizada en el ala Este para crear una zona intermodal entre
el metroy los diversos medios de locomocién colectiva que conectan a La Calera con localidades mas rurales. En
el centro de la estacidn se encontrarian las oficinas administrativas del Metro Regional de Valparaiso (MERVAL],
oficinas municipales y servicios como cafeterias o quioscos.
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CORTES DE ARQUITECTURA
Sin escala

CORTE A-A
ACCESO DESDE EL CENTRO AL PARQUE - PASEO DEL AGUA - INICIO SENDEROQS HISTORICOS - AREAS VERDES

o E1 (]

_

Al parque se accede por el norte. Aparecen los distintos accesos a las distintas areas, siempre guiadas por arboladas y zonas ajardinadas y
aterrazadas. Al fondo siempre presente el cerro La Calera.

CORTE B-B’ , ,
ACCESO DESDE LA ESTACION - EXPLANADA - PLAZA DE AGUA - SENDEROS INTERPRETATIVOS - AREAS
VERDES

| mmmm*m*z dq wen 4sa dn e SRS ,
! i & B Y A—4 i ?_Aiit_éx 3 _’_“v,‘ D Wntﬁh

_

En este segundo tramo se divisan la estacion de trenes por su lado norte y la gran explanada que tendra lugar frente a ella. Ademas, el recorrido
comienza a complejizarse cuando los taludes comienzan a crecery se forman taludes con areas verdes y jardines. En tanto el recorrido hacia la
tornamesa se va subdividiendo y van apareciendo las locomotoras del museo de sitio.
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CORTE C-C’ , ,
LINEA FERREA - RECINTO FERIAL - SENDEROS HISTORICOS - AREAS VERDES

_

El corte muestra la diversidad de programas que se van sucediendo. Desde el paso del metro a la gran ex bodega que albergaria el recinto ferial
y las terrazas que van formando el camino principal que lleva al museo ferroviaro bajo la tornamesa.

CORTE D-D’
LINEA FERREA - RECINTO FERIAL - SENDEROS HISTORICQS - TERRAZAS - EXPLANADA TORNAMESA -
AREAS VERDES.

_

En tanto, el dltimo corte muestra principalmente la relacién espacial de la tornamesa frente a la nueva infraestructura y como se accede al
museo ferroviario.
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CROQUIS Y MAQUETAS

Croquis areas senderos Croquis acceso al museo Croquis sendero superior

Maqueta proyecto urbano
Esc. 1:750




Croquis interior hall museo Croquis sendero superior y terrazas

Maqueta detalle parque
Esc. 1:250
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IMG 1%

Imagen objetivo del sendero interpretativo del ferrocarril.

El recorrido esta pensado para ir viendo como era el recinto ferroviario
con las maquinas en pleno apogeo. Las lineas existentes se conservan
y pasan a ser zonas ajardinadas con vegetacion endémica del valle del
Aconcagua.



IMAGENES OBJETIVO
PARQUE-MUSEO FERROVIARIO

IMG 2: Vista de la plaza de agua y juegos de nifios proyectada en el acceso desde la IMG 3: Vista lateral del recinto ferial y sus dreas verdes.
estacion

IMG 4: Vista del ex andén norte y el nuevo paseo peatonal. Se puede observar que la IMG 5: Vista del paseo del agua, area de acceso desde el Parque Lineal Red Norte. Al

estructura se abrio para permitir una mayor fluidés entre el centro y el parque. fondo se encuentra la estacion de trenes, explanada y plaza de agua. Remata el paisaje
el Cerro La Calera.
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IMGé: Vista de la explanada creada frente a la tornamesa, como finalizacion de la serie de terrazas que van bajando desde la parte norte del parque. La idea es que las
terrazas sean usadas como las gradas de un anfiteatro.
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IV
EL MUSEO FERROVIARIO

Tiene como objetivo principal, convertirse en un punto de reunion para la comunidad calerana y nacional entorno a
la historia del ferrocarril y la importancia que tuvo, tanto para esta ciudad, como para otras cientas que surgieron
gracias a esta tecnologia a lo largo del pais. Ademas el proyecto busca poner en valor la tornamesa, un elemento
poco conocido, dentro del parque urbano y posicionarlo como un nuevo hito para la ciudad.

EL "AIRE FERROVIARIO” ,
IDEA PARA EL DESARROLLO DEL INTERIOR DEL PROYECTO Y SU PROPUESTA PROGRAMATICA.

El museo se localizaria en lo que es el remate de lo que eran las lineas del patio ferroviario hacia el sector poniente
yendo a la tornamesa. En esta parte los senderos van poco a poco hundiéndose para formar unas terrazas que
culminan en el museo que esta, en parte, por debajo de la tornamesa. Al edificio hundido se accede por la parte méas
baja de las terrazas, lugar donde se encuentra una gran explanada que servird también para grandes eventos. Al
interior del museo lo que se pretende es recrear el ambiente de una estacion ferroviaria a través del uso del aceroy
hormigdn armado como materiales principales (ademéas son parte de las pre existencias del sitio). Se busca generar,
principalmente, la luz que poseen las estaciones de trenes con una estructura a la vista que la atrape, el principal
protagonista de una estacion ademas de los trenes, en un espacio abierto amplio y alto.

Planimetria general del proyecto del edificio del Museo Ferroviario.
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CONDICIONES ESPACIALES DE LAS ESTACIONES DE TRENES

La profundidad de las estaciones de trenes hace que los recintos siempre aparezcan completos a primera vista,
de modo que existe una lectura rapida de qué y cdmo es el edificio. Al mismo tiempo, la estructura se esconde o
no dependiendo de la luz que recibe durante el dia. Mientras al mediodia se produce el “claroscuro”, porque el sol
bana la techumbre desde arriba, de mananay tarde, parte de las aguas se iluminan por debajo exponiendo la real
naturaleza de la estructura.
Esta condicion se da tanto en estaciones como otras infraestructuras complementarias como puentes, en los que
“el tejido” aparece frente al ojo, condicion que, a veces, es independiente del material como es el caso de la estacién
Rancagua, en la que la estructura igualmente se deja ver aun cuando esta construida de hormigdn armado.
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Hay un modo en el levantamiento de edificaciones ferroviarias muy particular que se va repitiendo a lo largo de
nuestro paisy que tiene que ver con factores territoriales, espaciales, pero sobre todo estructurales. Las estructuras
de las estaciones e instalaciones ferroviarias siempre son mas grandes de las comunes debido a su naturaleza,

la que es albergar maquinaria de muy grandes dimensiones y grandes cantidades de pasajeros, el tren, en ese
sentido, es el elemento que da la escala a los recintos. Las estaciones tienen esta magnitud para poder albergar a
los convoyes, unos colosos del transporte. Es la techumbre (o los elementos en vertical) los que hacen aparecer la
estacion y dan cabida a ciertos tipos de luces, sombras y aires que se buscan replicar dentro del museo ferroviario.
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PLANTAS DE ARQUITECTURA

SECTOR ALA NORTE Y HALL CENTRAL.
NIVEL 1Y NIVEL -1

Sin Escala

La bienvenida al museo se
encuentra por debajo de la
tornamesa. Desde aqui, quien
visita, puede elegir a donde ir. El
programa es el siguiente:

1- Hall de Acceso: ;
Punto de encuentro del edificio. ot
Desde aqui se accede al ala norte, oy
auditorio o areas de exhibicion. ‘

QoD Qo0 Qo

2- Administracion:
Oficinas y areas de trabajo de los
encargados del edificio.

o} oy 4
of 9

T

3- Auditorio:

Hacia el poniente se encuentra

el auditorio, el que esta

exactamente debajo de la

tornamesa y que busca revitalizar

la estructura por medio de un

edificio que sale desde el nivel

subterraneo. De noche, se 0
convertiria en una especie de \P\
ld@mpara para el parque.

]

El ala norte concentra las areas M
de extensidon”, son el vinculo
extra con la comunidad.

11

4 - Centro de Documentacion:
Busca ser el cuidador, centro
de investigacion y difusor de la

memoria colectiva calerana en el / / . /
/ /

resguardo del patrimonio tangible -
e intangible ferroviario. /{

5 - Restaurant: /; / s

Vincula el area alta con la baja en /

esta parte del parque, entregando
dinamismo al proyecto al ser

este no necesariamente parte del
recorrido del museo. El piso de
arriba es cafeteria y el de abajo
restaurant.
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CORTES DE ARQUITECTURA

SECTOR ALA NORTE Y HALL DE ACCESO
NIVEL 1

Sin Escala

CORTE C-C’
AREA ADMINISTRATIVA - HALL DE ACCESO
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CORTE A-A ,
RESTAURANT Y CAFETERIA

CORTE B-B’ )
CENTRO DE DOCUMENTACION
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CORTES DE ARQUITECTURA
SECTOR AUDITORIO

NIVEL 1Y -1

Sin Escala

' L
Aé'; R

CORTE D-D’ )
AUDITORIO - FOYER - CAFETERIA - HALL DE ACCESO
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CORTE E-E’
AUDITORIO
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PLANTAS DE ARQUITECTURA
SECTOR EXHIBICIONES
NIVEL 1

Sin Escala

El el sector sur estd el museo con sus zonas de
exposicion. El trazado es el resultado del entramado
generado entre el programa propuesto y el trazado del
parque. Su recorrido es perimetral en torno a un gran
vacio que alberga 3 locomotoras (éstas estan 4 metros
méas abajo). Su posicién y eleccién relatan la historia
del ferrocarril en Chile. Cada locomotora da cuenta de
alguna etapa importante y cada quiebre representa dos
zonas del territorio. El suelo se va plegando hacia arriba
y hacia abajo ayudando a diferenciar las zonas, lo que
ademés genera un recinto con accesibilidad universal.

6 - Sala de Acceso:
Contextualizacion historia del ferrocarril en el mundo.

7 - Mirador del museo:

Se puede apreciar todo el recinto y las locomotoras
(como sucede en las estaciones de trenes). El recorrido
parte por la derecha, pero también hay una escaleray
ascensor en caso que se quiera bajar directamente.

8 - Sala Copiap6:
Dedicada al primer ferrocarril en Chile, entre el mineral
de Chanarcillo, cerca de Copiapd, y el puerto de Caldera.

9 - Sala Valparaiso:
Segunda sala para el segundo ferrocarril en Chile que
unia la capital con Valparaiso.

10 - Sala Red Sur:
Continuacién del trazado Valparaiso-Santiago.

11 - Sala Red Norte:

Continuacion de la Red Sur hacia el norte. Fue el
resultado de la unificacidon de todos los ramales mineros
de esta macrozona de Chile.

12 - Sala La Calera:
Espacio dedicado a la ciudad.

13 - Sala Audiovisual:
Exposicion de videos y audios.

El recorrido culmina en el extremo derecho. Se baja al
otro nivel a través de una rampa.
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PLANTAS DE ARQUITECTURA
SECTOR EXHIBICIONES
NIVEL -1

Sin Escala

La rampa lleva directamente al Hall de las locomotoras
(14), el sitio en donde estan puestas las 3 locomotoras:
una a vapor, una diesel D16000, y una eléctrica E029.
El recorrido en esta parte es algo menos lineal, busca
complementar la informacién expuesta en el piso
superior, pero de manera mas interactiva.

El detalle de las salas es el siguiente:

15 - Sala Ferrocarriles anexos:

Es la sala de los ferrocarriles ajenos la red central, como
el Ferrocarril Arica-La Paz, el Ferrocarril Trasandino y el
tren de Chiloé.

16 - Diorama del Ferrocarril en Chile:
Una gran maqueta interactiva sobre el tren en el pais.

17 - Sala interactiva del funcionamiento de un tren:
Explicacion de las mecéanicas que involucra el
funcionamiento del tren.

18 - Sala de exposiciones temporales:

Sala de exposicion de material relacionado al tren, pero
no necesariamente parte del programa. Es la sala para
diversificar el programa general.

En este piso igualmente se ubican las bodegas. El
recorrido culmina al subir la escalera o el ascensor.
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CORTES DE ARQUITECTURA
SECTOR EXHIBICIONES

NIVEL 1Y -1
Sin Escala
(O
Iﬁ i\ \f 4 Zf
Terraza /
exterior
Sala Copiapd
‘g{i] Hall
L\// Locomotoras /}
R |
? Sala -
Diorama
7
O ()
1N,
CORTE F-F |
SALA COPIAPO
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CORTE G-G’
SALA RED SUR
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ELEVACIONES

ELEVACION INTERIOR - SECTOR EXHIBICIONES
NIVEL 1Y -1

Sin Escala

ELEVACIONES
FACHADA MUSEOQO
Sin Escala

Area de exhibiciones
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Area Tornamesa y Hall de Acceso Area Centro de Documentacién y Restaurant
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MAQUETAS

SECTOR EXHIBICIONES - AUDITORIO - ALA NORTE
NIVELES 1Y -1

ESCALA 1:100

Maqueta sin la cubierta en la que se pueden apreciar los distintos niveles del edificio asi como su distribucion programatica, volumetria y
propuesta estructural.
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Maqueta con cubierta. La techumbre del museo es una superficie caminable que se hace parte del resto del parque museo. La barandilla de esta
parte la conforman los tapacantos-aleros de las diversas areas del museo. Con esto se pretende remarcar el trazado fino del museo dentro de
las dreas verdes. La exposicion de la estructura a la vista bisva asimilarse a la de la estacién de trenes de La Calera y la bodega de cargas.
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IMAGENES OBJETIVO
INTERIOR MUSEO FERROVIARIO

el i i
IMG8: Vista del hall de acceso al museo. Desde aqui se accede a las distintas ptartes del edificio. Cualitativamente se busca que el interior sea sobrio y destaquen los

colores del metal y acero para crear este ambiente industrial caracteriztico de las estaciones de trenes.
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IMGY: Interior del Centro de Documentacion. El recinto queda delimitado por areas IMG10 - CquU\S Intemor del foyer de acceso al L auditorio del edificio. En esta
verdes y luz exterior. parte del proyecto los cielos se alzan y la luz accede de modo distinto para dejar

entrever la antigua estructura de la tornamesa y la nueva proyectada.
NN A\ I/
NN \\“\'\\ l ”)/ /
N \ \ /
R

)

IMG11 - croquis: Interior de la Sala Copiapd. Se observa la multiplicidad de vistas  IMG12 - croquis: Interior hall de las locomotoras en el nivel inferior.
del recinto. Desde las salas histéricas, al hall de las locomotoras y el exterior del
parque.
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CRITERIOS CONSTRUCTIVOS

Sin Escala

1- Se trata de una serie de
modulos de acero (8 en total
marcados con una MJ, uno para

cada programa.

2- La estructura se adosaria a
al gran muro de contencion que
armara el subterraneo donde

ira el museo

3- Se sostiene sobre pilares
conformados por dos perfiles
de acero C juntos [(doble canal]
que abrazarian los entramados
que arman las vigas [parecidas
a una cercha invertida).

4- Se proponen riostras en los
extremos de cada moduloy

al final de cada conjunto (ala
norte, areas de exhibicion,

auditorio).

5- Entre mddulos hay 15 cm
de separacion (puntos de
dilatacion).

* Pilares perfiles metalicos de d8ple canal

M8
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ESCANTILLON SECTOR CENTRO DE DOCUMENTACION

NIVEL 1
ESC.: 1:25

Perfl de aluminio L

Reiila

solerila de HA.

Macetero hundido de HA.

PAVIMENTO EXTERIOR
revestimieto de pasteiones
de piedrecila

PAVIMENTO EXTERIOR
Formigén lavado

BASE PAVIMENTO
adier

Tiema compactada

suelo natural

Cémara de ventilacién

Membrana

Forro de Acero

Anaulo metédlico

Rejila metdlica

Conol recoleccion

‘aguas Tuvias

Copa de toerra vegetal

e 100 mm
Copa filrante

Geotexti
Copa de drencje

Gravila canto redondeado
Membrana asféltica

impermeabilzante
Concreto

Placa colaborante de aluminio

g

Malla metdlica

Perfl de acero estructural H
‘Cordon superfor 50x15 mm

Perfi de acero estructural C

Diagonal S0xT5 mm
Perfil de acero estructural H

Defalle A

Peril de acero tubular cuadrado

Rasfre horizontal

Perfil metéiico galvanizado

soporfe esiuciura

Capa de polietiieno
Zmm

pora sustrato

Compoartimiento para riego por
gofeo

Membrana

Aisiacient

Bloques huecos de

Rormigen

8olsa de grava para drenaje

Manta geotexti

Tubo de drengje
Tomm

Emplontilado

Hormigén pobre
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Montante &0x15 mm
Perfl de acero estructural H

‘Cordon nferior 10x15 mm

Pasadores metdiicos

Placa de union

Viga-Pilar

Ventana fja

A

Termopane

Perl base de aluminio

Fiacion veniana

Ventana de comedera
Termopanel

Peril estructural H de acero
TS0 X 150
Color negro

Perfil base de aluminio
Fiacion veniana

Placa de acero
Flacion del plor

Anclajes o HA.

Revestimiento interior
Piso laminado

Pavimento inferior
Hormigdn puido

Base del pavimento.
Radier
Terreno compaciado

Fundacién de HA

Terreno natural






