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INTRODUCCION

Las situaciones de limites son situaciones criticas, indisociables de transformaciones, de transgresiones.

Ellas constituyen también aperturas:

"El limite no es donde alguna cosa cesa, sino, como los griegos lo habian observado, es a partir de lo cual alguna
cosa comienza a ser”

SOBRE LOS ELEMENTOS DE BORDE ENTRE TIERRA'Y MAR

Los elementos que se encuentran en el limite entre dos territorios diferentes , sufren la tension que se genera por el contacto
de dos situaciones de caracteristicas distintas. La diferente funcion, utilizacién y materializacion en el espacio de esas
condiciones produce un contacto que , de no existir soluciones de continuidad que aminoren los efectos, producen una
situacion grave de tensidn para los respectivos elementos de borde .

Cuando los bordes de la urbanizacién no estan bien acondicionados , cosa que sucede bien a menudo, presentan las
caracteristicas de los territorios fronterizos, pues constituyen, a ambos lados del limite , una especie de tierra de nadie asi es
cuando a ambos lados del borde no hay un uso concreto y vivo , se produce una degradacion grave .

El borde costero es frontera y lugar de encuentro entre la tierra y el mar .

Los bordes de las areas costeras deben ser tratados como elementos de transicion entre areas de caracteristicas distintas

El elemento de estudio, es la relacion del fendmeno urbano de la ciudad costera ,con el frente de agua a través de
construcciones urbano-arquitectdnicas que materializan el limite urbano.

Los paseos costeros son proyectos que han ido apareciendo en las ciudades costeras por todo el mundo a partir de
principios del siglo XX, hasta la actualidad el seminario estudia una problematica histérica de la transformacion de la ciudad
costera, la evolucion histérica de ciertos elementos, el espacio publico costero como una situacion compleja de relaciones
urbanas , para saber realmente como es la figura del paseo costero dentro del contexto del sistema mayor borde costero
en la ciudad , establecer como se conforma este espacio publico , cuales son los elementos que lo conforman y lo hacen tal .

En la actualidad se concibe la ciudad, desde la separacion programatica, se recorre con el auto, locomocion publica, se
transporta del trabajo hacia la residencia, esparcimiento.

La ciudad se ha ido dividiendo en sus usos y de este modo, el paseo comienza a concebirse como un lugar, al cual uno puede
pasar a través del auto, estacionarse, recorrer ciertos tramos a pie, acompafiados por un programa recreativo

Por otro lado, se comienza a pensar la ciudad desde otros modos de transporte ,bicicletas, patines, peaton.

Que comienzan a marcar huellas, senderos recorridos que van quedando entre areas verdes, jardines de descanso y juego.



A través de un estudio de proyectos , determinar como ha llegado a ser hoy el borde costero urbano

Es por esto que mi seminario busca, entender mejor el proyecto de paseo costero, como un elemento de la composicion de
la estructura urbana de la ciudad costera, dejando de existir la orilla, el borde costero, como un elemento natural que por si
mismo existe, entendiendo este encuentro entre el agua y el continente, como un lugar de proyecto, que comienza a
integrarse a la ciudad.

El tema tiene que ver con una Problematica de la evolucion histérica de la ciudad estudiar ,los elementos de espacio publico
costero , desde la arquitectura y sus relaciones urbanas, entendiendo su emplazamiento como un lugar limite de borde ,que
da continuidad, establecer si realmente son elementos de conexiéon o no en la estructura de la ciudad , establecer cual es la
composicion espacial del paseo de costa , cuales son los elementos de disefiabilidad y los criterios que se estan teniendo al
momento de proyectar

El tema por una parte se comienza a estudiar desde el punto de vista de una mirada histdrica, como han ido apareciendo
en la historia de la ciudad , origen y contexto urbano , la relacién del hombre con el mar y la evolucién historica en las
distintas épocas de este espacio publico como un tema en el mundo y en chile

Por otra parte se comienza a estudiar también ,desde el punto de vista de una discusion tedrica que tiene que ver con la
discusion actual en relacion al borde costero y la ciudad, también con la complejidad del paseo costero en cuanto a su
conformacién como: elemento borde urbano de espacio publico para el ocio, como elemento de proteccion del litoral a la
erosién marina , como elemento que conforma la trama vial de la ciudad (peatonal y/o vehicular ) , como elemento que se
consolida como parte del paisaje natural de una ciudad .

Por otro lado se estudia en relacion a la territorialidad que genera el paseo ,del territorio costero en general y sus
tipologias morfologicas geograficas

Luego se estudia sobre el espacio publico en general , la costanera y el paseo costero , estableciendo caracteristicas y
tipologias generales .

Luego se define un territorio de estudio y se definen los proyectos, para establecer los nuevos elementos tipologicos del
paseo integrado a la ciudad costera.



HIPOTESIS DE TRABAJO

Existe una transformacion forzada del borde costero que se ha venido dando en el ultimo tiempo ,de un borde costero
aislado a un borde costero unitario, fendmeno que se produce por la aparicion de ciertos elementos y fendmenos en la
estructura urbana de la ciudades costeras

De un elemento aislado a un elemento continuo parte de la estructura urbana de las ciudades costeras



OBJETIVOS

Identificar los elementos y fendmenos que han incidido en la transformacion del borde costero

Comprender cual es el rol de las transformaciones urbanas en los frentes costeros de agua

Conocer las caracteristicas y tipologias de los paseos costeros , su relacion con la ciudad , conocer todos lo elementos que
lo conforman , conocer algunos paseos ejemplares y establecer clasificaciones tipologicas segun ciertos criterios

Saber realmente como es la figura del paseo costero dentro del contexto del sistema mayor borde costero en la ciudad

Establecer como se conforma este espacio publico , cuales son los elementos que lo conforman y lo hacen tal .

Cuales son los elementos de disefiabilidad y los criterios que se estan teniendo al momento de proyectar

Saber como ha llegado a ser hoy el paseo costero urbano un elemento estructurante en la composicion urbana del gran
Valparaiso costa

“ Comprender el rol de las transformaciones urbanas en frentes de agua degradados o de uso obsoleto, como accién
estratégica para la revitalizacion de ciudades costeras



DESARROLLO DEL TEMA

LA TEORIA

ANTECEDENTES TEORICOS
sobre el tema del borde costero y su discusion actual con la ciudad

LA GEOGRAFIA

ANTECEDENTES TERRITORIO COSTERO
sobre la tipologias y elementos de la geografia costera

LA HISTORIA

ANTECEDENTES HISTORICOS GENERALES
sobre el borde costero y la génesis de la ciudad costera

EL ESPACIO PUBLICO

ANTECEDENTES DEL ESPACIO PUBLICO

EL PASEO COSTERO

ANTECEDENTES DEL ELEMENTO PASEO COSTERO
ANTECEDENTES DEL DISENO DEL PASEO COSTERO ()

EL TERRIOTORIO DE ESTUDIO

RECONOCIMIENTO DEL TERRITORIO DE ESTUDIO
ESTUDIO DE PROYECTOS

EL PASEO COSTERO URBANO

del espacio aislado a el espacio unitario
reconocimiento de los fenédmenos y elementos del proyecto con el
contexto urbano de la ciudad



LA TEORIA



ANTECEDENTES TEORICOS

la discusion tedrica que tiene que ver con la complejidad del paseo costero en cuanto a su conformacién como: elemento
borde urbano de espacio publico para el ocio, como elemento de proteccion del litoral a la erosién marina , como
elemento que conforma la trama vial de la ciudad (peatonal y/o vehicular ) , como elemento que se consolida como
parte del paisaje natural de una ciudad

Los bordes naturales de la cuidad son elementos particulares de su configuracién ,que cumplen un papel orientador del
trazado y los recorridos de sus habitantes. Pero también los frentes de agua son generadores de una identidad colectiva,
en tanto que junto a ellos se emplazan relevantes espacios para el encuentro publico, que cargan la huella de la evolucion
histérica de su entorno.

Las intervenciones en el borde maritimo son una herramienta de elevada importancia para realizar recuperaciones o
cambiar de condiciones de uso, como para detonar la renovacion fisica, econémica y cultural de la ciudad.

Para el desarrollo de los proyectos de los paseos costeros, de manera que no se cree solo una nueva imagen , sino
también la integracion del nuevo proyecto con el resto del tejido de la ciudad, se requiere introducir nuevos usos y
equipamientos, que constituyan un programa atractivo para los habitantes y los inversionistas.para que de este modo no
se produzca el aislamiento, la desvinculacion o desvalorizacion ambiental, social, economica y urbana de estos sectores.

“ Materializar la transformacion de estos bordes, requiere de una mirada multidisciplinaria. Las consideraciones técnicas y
politicas que en simultaneo necesitan en un proyecto urbano costero, se haran efectivas desde el enfrentamiento integral
de la problematica y del reconocimiento y potenciacion de las pre-existencias valoricas de la ciudad y su paisaje.”

La transformacion de los frentes de agua como detonante dela revitalizacion de los tejidos urbanos y de la creacion de una
nueva imagen de ciudad.

De modo que los proyectos de paseo costero urbano influyan hacia un area mayor de ciudad, de manera que traspase e
impacte fuera de sus limites administrativos de la intervencion misma, lo cual implica una necesidad de abordarlas con una
mirada integral del territorio en el cual se insertan.



La zona costera nacional posee una alta vulnerabilidad , debido a que se concentran gran cantidad de actividades que sin un
manejo adecuado , poniendo en riesgo la sustentabilidad de sus recursos.

Por otro lado en la actualidad no existe una politica integrada que regule la ocupacidn de esta franja de territorio.

“ Los instrumentos normativos y legales que rigen las ocupacion de las costas, se distribuyen de manera sectorial y
desvinculada, lo que desemboca en una planificacion de extremos ineficientes y sin criterios definidos.A veces sus alcances son
demasiado generales como para guiar un desarrollo efectivo,pero en otras por lo contrario, la superposicion de aspectos
obstaculiza su intervencion.”

‘Importantes estudio y proyectos ha realizado el Estado en su interés por impulsar la renovacion de ciudades y su frente de
agua,de cara a la celebracion del Bicentenario dela Republica el afio 2010.

Algunos de ellos: la renovacion urbana del borde costero de Puerto Montt, la gestion inmobiliaria y urbana del Puerto de
lquique, la redefinicion del muelle Arturo Prat y borde costero de Punta Arenas, y la recuperacion de la ribera norte del Bio-Bio,
entre otras.”

Todos estos proyectos han tenido en comun la intencion de lograr una redefinicion de la imagen urbana, teniendo distintas
reflexiones, nuevos roles e impactos que repercuten directamente en la configuracion de los tejidos de las ciudades y por
consecuencia en la habitabilidad de estos espacios publicos.

El frente de agua como motor de ciudad:

La recuperacién de un borde costero que, en ambos casos ,configura la fachada principal de ciudades donde el turismo juego
un rol econdmico clave, se convierte en una herramienta fundamental para el desarrollo sostenido del sistema urbano en
conjunto.

Un proyecto de ciudad con mirada de futuro

Proyectos ancla como elementos dinamizantes, que vinculan atributos turisticos con zonas deterioradas, favoreciendo su
renovacion, donde el elemento aglutinante es el borde costero que conecta los cabezales mediante programas comerciales y
un espacio publico

Para la transformacién de los frentes de agua en la ciudad, existen 6 criterios importantes de observar
1 que forma parte de un proyecto de ciudad

2 aprovechar el impulso de oportunidad dada o inventada

3 integrarse al tejido dela ciudad consolidada

4 reactivar lo existente o construir nuevas centralidades

5 reforzar la polivalencia urbana en la mixtura socio-econdmicas

6 innovacion formal y tradicién conceptual en el disefio urbano

7 modalidad de gestion adecuada al contexto 8
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ANTECEDENTES GEOGRAFICOS DEL TERRITORIO COSTERO

CARACTERISTICAS DE LAS ZONAS COSTERAS

Las zonas litorales son un tipo de espacio con caracteristicas particulares sobre la superficie de la tierra debido a que surgen
de la interseccion de tres importantes factores geograficos, como son el relieve, el mary el clima, por lo cual la dindmica de
estos tipos de paisajes resulta en si mas compleja. A esta interrelacion de factores debe incluirse la presencia ocasional de
otros factores (como presencia de estuarios, desarrollo de suelos, actividad humana, hielo) que puede hacer mas complejo
aun su estudio.

Las zonas litorales llegan ha ser especialmente complejas , ya que debido a la posicidn relativa de la costa en un mismo
banco de arena pueden haber diversos tipos de playas determinados por su tipo de zona de rompiente. La fuerza variable del
oleaje (debida en condiciones normales a olas de mar local o de mar de fondo) determina procesos de agresion o
destruccion, éstos ultimos de especial fuerza ante eventos meteoroldgicos que pueden hacer cambiar el tipo de rompiente, la
playay en gran parte un paisaje litoral .

LA COSTA

La costa es la parte de un continente o de una isla que linda con el mar. Tiene un paisaje inestable, donde en los sectores de
playa su perfil bidimensional puede crecer debido al depdsito de sedimentos y en otros casos puede disminuir por los
procesos de erosion marina. Pero las costas también son modificadas por otros factores, como el clima, el viento, el oleaje,
actividad biolégica y las actividades humanas

El borde litoral es constantemente remodelado por el mar que lo azota
La arena que aportan los rios al litoral, se mueve a lo largo de este ,longitudinalmente
El viento produce un continuo movimiento longitudinal de las arenas litorales

Las mareas y corrientes aportan a la zona costera parte de la energia del mar, pero las olas son el principal factor en la

formacion de las costas, al entregar la mayor parte de la energia que erosiona, transporta y deposita los sedimentos.
Las olas que recorrieron largas distancias tienen una energia considerable como modeladoras de las costas.

10



TIPOS DE COSTAS

Segun la estructura geoldgica del litoral, se distinguen los tipos siguientes:

Costa longitudinal (también llamada pacifica), en la cual la estructura del terreno y la orilla del mar coinciden o son paralelas

Costa transversal (o atlantica), con accidentes estructurales perpendiculares a la costa

Costa oblicua, que constituye el caso intermedio entre los dos anteriores.

También suelen ser calificadas las costas recurriendo a oposiciones:

Costa de emersion y costa de sumersion, dependiendo si el cambio de nivel que originé la formacién costera se produjo en
el mar (emersion) o en la tierra (sumersion).

Costa abierta (sin cabos ni accidentes) o costa desmembrada (irregular y accidentada)
Costa rocosa
Costa alta

Costa rasa

11
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PAISAJES COSTEROS

Entre los accidentes geograficos que alteran la continuidad de la costa y determinan el paisaje de ésta, los hay salientes:
cabo, promontorio, puntas, deltas, etc.

Otros son entrantes: golfo, estuario, fiordo, ria, bahia, ensenada, etc.

Ademas de depender de los procesos de sedimentacion y de la erosion, los paisajes costeros dependen también de la
posicion relativa de la linea de costa

LAS PLAYAS

Las playas son el resultado de los depésitos de olas constructivas, en general en zonas costeras de escasa energia,
dependiendo en gran medida de la posicidn relativa de la linea de costa. Las playas pueden ser de sedimentos finos, como
limo y arena, o de materiales mas gruesos, como cantos rodados o también como combinacion de estos tres elementos.

El tipo de zona de rompiente, el tipo de sedimento, la energia de las olas, la amplitud de la marea y el efecto del viento
determinaré la forma de la playa

Una playa es una forma geoldgica consistente en la acumulacion de sedimentos, por efecto de la dinamica local del oleaje.
Estos sedimentos son normalmente arenas, si bien también hay playas de gravas y de bolos.

Existen muchas clases de playas, pudiendo existir varias de ellas sobre un mismo banco de sedimentos, debido a que en
unos metros el tipo de rompiente puede variar dando origen a un tipo de playa distinto.

Una playa se forma cuando el oleaje y las corrientes del mar propician la llegada de sedimento a una zona de la costa.
Entonces una playa se forma bajo dos supuestos: el primero, que la forma de la costa sea tal que haya una zona donde
entre' una determinada cantidad de sedimento y que sea estable con los diferentes estados de clima maritimo.

El segundo, que exista una zona en la que si bien el sedimento se va perdiendo por algun lado, haya un aporte de
sedimento por otro que lo pueda compensar. Una vez que se han depositados los sedimentos, la playa es modelada segun
el tipo de rompiente que la afecta.

La playa es una geoforma dinamica por lo cual esta en permanente cambio, sujeta en todo momento a la accion que cada
ola, que cada marea y que cada temporal le provocan, con grandes e importantes transportes del propio sedimento que la
componen.
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ANTECEDENTES HISTORICOS GENERALES

EL MAR Y EL HOMBRE

El mar es testigo y el medio que marca la existencia de gran cantidad de pueblos , se nos presenta como un medio que define

territorios que también permite la relacién de territorios distante y entre pueblos de cultura diferentes .

Por un lado ha existido un temor bastante generalizado hacia el mar mientras que de otro lado , el mar ejerce sobre nosotros

una inmensa atraccién , del mar venian los grandes males para la salud producidos por las humedades y en el acechaban
peligros de invasiones de desconocidos que se aduefiaban de las riquezas y de los viveres, pero al mismo tiempo, el mar
ofrecia y facilitaba el conocimiento de otros modos de comportarse frente a la vida.

Como dice corbin” mejor que en cualquier otro lugar , en las riberas se puede efectivamente llevar a cabo la lectura
de la multiplicidad de los ritmos temporales , experimentar el alargamiento de la duracioén geolégica , observar la
indecision de las fronteras biolégicas , la incertidumbre de los reinos y las asombrosas transformaciones que les
anudan “

En ningUn sitio como en los mares o frentes de mar se puede sentir o que es el vacio o la inmensidad , es donde se siente
con mayor fuerza la furia de los elementos naturales.

Las riberas de los mares han sido consideradas como unos lugares privilegiados de meditacion , espacios apropiados para
el reposo e incluso para los placeres colectivos, son lugares mas apropiados para el ocio , pero entendiendo este como el
otium de los antiguos , referido al descanso en busca de lograr encantarse con uno mismo .este concepto se altera a partir
del siglo XVIIl y se empieza a interpretar como ociosidad, como reposo necesario por la imposicion del tiempo , es decir, en
el sentido que le damos a nuestras vacaciones.
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CONTEXTO HISTORICO MUNDIAL

Se perfila una serie de usos urbanos de las costas a lo largo del tiempo, un modo de apropiacién del espacio que tendra
un desarrollo en la historia de las ciudades, y que en su despliegue adquiriran formas precisas materializadas en
artefactos arquitectonicos.

El proceso de ocupacion y uso de las costas urbanas, junto con la construccion y complejizacion de los dispositivos
materiales que vinculan esa intervencion en el espacio, se vinculan a la larga lucha entre el hombre y el medio, entre la
cultura con sus posibilidades y limitaciones técnicas y el dato natural.

En la historia de las ciudades que nacen y se desarrollan a la vera de cursos de agua se verifica esta lucha en la que
pueden establecerse distintas etapas.

Hasta hace mas de un siglo existia un sentimiento de recelo hacia el mar ya que era el origen de tormentas y piratas e
invasores, a la vez que se carecia de una infraestrura de costa , como faros que evitasen catastrofes en la navegacion.
Solo a mediados del siglo XIX desaparece la pirateria , se establece un control sobre las etapas de navegacion , se
coordinan y programan los viajes y se extienden a lo largo de las costas una vasta red de faros que van apoyando la
navegacion .a partir de entonces los mares se hacen mas seguros, con lo que va creciendo el transito maritimo , los
puertos se desarrollan rapidamente y se eliminan las fortificaciones y murallas que protegian las ciudades costeras

El mundo termina de ser conocido y se logra disponer de cartas para la navegacién , poco después aparece la
navegacion a vapor.

En cuanto a la sensibilidad personal hacia el mar , esta ha ido cambiando progresivamente y de un temor ante la
insalubridad de la humedad del medio marino, se va pasando a destacar los beneficios de una controlada exposicién al
sol y a la cura de tranquilidad que brindan las orillas marinas .

A mediados del siglo XX las posturas personales y colectivas ante el mar han cambiado radicalmente y asi se ha perdido
el recelo a el ambiente marino y ello da lugar a un generalizado crecimiento de las vacaciones junto al mar, el ocio toma
un lugar importante en las ciudades

Las riberas de los mares han venido siendo consideradas como unos lugares privilegiados de meditacion , espacios
apropiados para el reposo e incluso para los placeres colectivos, son lugares mas apropiados para el ocio , pero
entendiendo este como el otium de los antiguos , referido al descanso en busca de lograr encontrase con uno mismo .este
concepto se altera a partir del siglo XVIII y se empieza a interpretar como ociosidad, como reposo necesario por la
imposicion del tiempo , es decir, en el sentido que le damos a nuestras vacaciones




La segunda mitad del siglo XIX fue denominada la “era infraestructural’. Luego de la revolucion energética, en la cual
funciones econdémicas fueron liberadas y surgié el fenémeno urbano, la “era infraestructural” situada entre 1846-1892-
se define por la expansion y desarrollo de la estructura urbana asentada en una trama de infraestructuras que la
vinculan a la region y el mundo.

Las ciudades a través de ferrocarriles y puertos modernos, no solo crecieron, sino que simultdneamente definieron una
nueva insercion en el territorio, una implantacion en el medio natural en que se encontraban asentadas estableciendo
relaciones productivas y de dominio sobre el mismo.

Si bien previamente las ciudades establecian un vinculo con su medio natural y desde la antigliedad existian puertos,
con la modernizacion de la era infraestructural esta relaciéon cambié radicalmente en grado y forma, ya que se
perfilaban técnicas que otorgaban a las sociedades una progresiva capacidad transformativa sobre el entorno.

La construccion de redes ferroviarias y puertos de infinita mayor capacidad y eficiencia operativa, no solo conecté
territorios lejanos con la ciudad, sino que con sus emergencias constructivas dentro de ella generaron accidentes
artificiales que incidieron en la forma, uso y significacién de gran parte del espacio urbano de esas ciudades en
expansion.

Los puertos modernos son piezas que mediaron en la relacion entre la ciudad y el agua y que pertenecen tanto a la
cultura técnica como a la vida urbana. La emergencia de una economia basada en el comercio, junto a los adelantos
técnicos y las nuevas formas de gobierno, fueron elementos del siglo XIX que determinaron la renovacién de las
infraestructuras portuarias a fines del mismo siglo. La tecnologia del vapor de las que derivan las nuevas formas de
produccion industrial de mercancias y las nuevas formas de navegacion, instal6 la necesidad y la posibilidad de nuevos
puertos que sustenten las actividades de comercio que se incrementaban subitamente entre las incipientes
constituciones de Estados nacionales.

“En aquellos momentos la maquina de vapor revolucionaba el transporte maritimo, el transporte terrestre y los medios
de carga y descarga de los puertos. La navegacion de vapor, los avances en la construccion naval de buques de hierro
y el progresivo aumento de capacidad y calado de los barcos exigian unas nuevas condiciones en las infraestructuras e
instalaciones portuarias
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Hasta mediados del siglo XIX los puertos mantenian una cercana relacion espacial y funcional con la ciudad, los productos
eran almacenados y comercializados en la ciudad, como asi también, el muelle era una calle publica, con lo cual, es
posible registrar un sinnumero de vinculos. Sin embargo, y por los cambios resefiados, el registro varia a partir de
entonces. Los nuevos puertos se insertan como nuevos y extensos artefactos construidos que varian la relacién de la
ciudad con el agua, se extienden mas alla de los confines mismos de lo urbano colonizando nuevas areas naturales,
construyen su propio suelo y generan grandes extensiones artificiales que cambian la linea de ribera a su vez que la
esconden de su contacto con la ciudad.

“Estos desarrollos demandaron una redefinicion de la relacién entre la red de espacios publicos entre la ciudad existente y
la nueva infraestructura de gran escala.(portuaria y de ocio). Una nueva apreciacion del paisaje jug6 un importante rol en
esta cuestion; el transito hacia una nueva infraestructura portuaria era construida en un area rural sin ocupar fuera de la
ciudad existente, un acto que en si mismo requirié una redefinicion de la interrelacion entre la ciudad existente, paisaje e
infraestructura’.

Es dentro de este proceso cuando comienzan a formalizarse de forma mas especifica, por fuera de los puertos, otros
espacios como son los paseos costeros que restablecen esa vinculacién urbana con el litoral que el puerto -en su
incipiente autonomizacién y especificacion funcional- ha roto en su sitio de implantacién
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CONTEXTO HISTORICO DENTRO DEL TERRITORIO DE CHILE

El mary los territorios litorales han tenido siempre una decisiva importancia en el desarrollo de nuestra cultura y la historia
esta marcada por la relacién directa del pais con el mar.

Desde una perspectiva global , el mar es un factor determinante en la identidad chilena, ya que es esta relacion la que la
que dio un orden particular al territorio. Desde sus origenes el borde costero , entendido como el area en la que se une la
tierra'y el mar , donde se comunican .

El pais estaba poblado por diferentes grupos indigenas en toda su extension longitudinal

1542 y 1750 carencia de infraestructura portuaria , negacion del borde costero ,Entre los afios 1790 y 1850 la estructura
urbana de Chile es clara ,expedita y funcional . Debido a esto el aspecto comercial del pais con el exterior toma importancia
y comienza a considerarse el mar como puerta abierta al mundo .

El trasporte comercial , que se daba a través de vias ferroviarias y maritimas de cabotaje en el sentido longitudinal del pais ,
durante este periodo se torna transversal, gracias a la visita de donde Ambrosio o0 higgins en los inicios del siglo XIX, quien
lidero un grupo de republicanos que comienzan valorar el potencial maritimo chileno y quienes tuvieron clara conciencia
del destino maritimo de Chile .

Asi nace la transversalidad de Chile; estructurando vialmente su relacion con el litoral ya que se traviesa por primera ves la
geografia intrincada de cordillera a mar.

Un ejemplo de esto lo constituye el transporte generado por la industria del salitre y de la agricultura.

El comercio se va estructurando en la costa de Chile, por medio de la creacion de puertos , inicidndose hacia 1830 un gran
cambio .

Posteriormente ,a causa del auge econoémico y el descubrimiento cientifico de los beneficios de los bafios de mar : el litoral
pasa a ser un espacio para el ocio valorado para el descanso y el esparcimiento .
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El litoral central de Chile adquiere una nueva cultura urbana particular , esto es, desde el auge econdmico derivado del
desarrollo comercial, el pais descubre una nueva mentalidad de esparcimiento , de las familias adineradas en un principio y
luego popularizandose con el transcurso de los afios gracias a las nuevas accesibilidades, como el ferrocarril.

hacia fines del siglo XIX y principios del XX , el mar adquiere gran importancia como espacio para el ocio , reflejando asi
los nuevos estilos de vida .nacen numerosos balnearios en la zona central de Chile .

Un gran cambio se se inicia en 1830 con la creacion de la marina mercante nacional , aparecen servicios en la costa y las
haciendas pueden sacar sus productos agricolas directamente desde las caletas mas cercanas, para lo cual se construyen
bodegas junto a la costa y en los lugares mas resguardados o proximos a las rocas.

Esta bodegas fueron el origen del turismo en el litoral , puesto que pasan a ser haciendas costinas o segundas residencias
de los propietarios adinerados durante el verano invitando amigos y familia

Se desarrollan balnearios y asentamientos costeros en la costa de chile .

Es a partir de principios del siglo XX que comienza a desarrollarse el paseo costero en la historia de las ciudades costeras
chilenas .
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se reconocen tres periodos con respecto al mar en relacion a su acontecer cultural y urbano, desde la llegada de
los Incas y los Espanoles hasta el dia de hoy.

NEGACION DEL BORDE COSTERO Y CARENCIA DE INFRAESTRUCTURA PORTUARIA XVI-XVIll
fundacion de Santiago 1542, y visita de don Ambrosio 1790 siglos XVI-XVIII

RECONOCIMIENTO DEL MAR COMO PUERTA AL MUNDO ( 1790-1850) XVIIl-XIX

visita de don Ambrosio al litoral central y llegada de los primeros colonos)

EL OCIO EN EL LITORAL XIX-XXI

la recreacion y ocio en los balnearios, llegada de los colonos al litoral central con intencion de descansar en estos lugares
desde 1850 en adelante
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Principales vias de comunlicaciéon
del imperio Incaico.

NEGACION DEL BORDE 1542-1790

Los primeros asentamientos del borde costero, fueron por parte de pequefios grupos indigenas , mariscadores, pescadores,
aprovechandose del resguardo que la bahia les otorgaba.

Junto con la colonizacion de los espafioles hasta la independencia de Chile, el borde costero fue relegado solo a fondeadero de
naves,las personas dejan de habitarlo y se transforma en fuertes de defensa con bodegajes y cafiones.

Durante el periodo de conquista espafiola, se niega el litoral como lugar posible para fundar ciudad, por ser un lugar fronterizo y
vulnerable a los ataques de piratas y corsarios. Se construyen fortificaciones y recintos militares de acceso restringido,para asi
proteger el interior .

Por otro lado, se veia el mar como un lugar donde habitaban monstruos y seres mitoldgicos y como lugar de catastrofes
naturales, temporales, diluvios e inundaciones.

Con la llegada de Pedro de Valdivia , quien queria fundar la ciudad desde el rio Mapocho la ciudad principal, para asi conquistar
desde ese punto el norte y el sur.Expedicidn que fue seguida por mar , siendo Valparaiso el puerto que abastecia a la capital.

Se produce una negacion del litoral, donde no existia una continuidad en su recorrido por tierra.

La organizacion del territorio era interior y mediterranea, habitando principalmente las calles interiores protegidas, con
condiciones para abastecimiento de agricultura y agua.
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RECONOCIMIENTO DEL MAR COMO PUERTA AL MUNDO 1790-1850

Existe La conciencia del pais con el océano pacifico, la cordillera de la costa, los valles transversales, y la cordillera de los
Andes.

“Por primera vez se atraviesa la geografia accidentada de cordillera a mar. Se producia en el interior y se transportaban los
productos por cauces ferroviarios o ramales hasta la red maritima y viceversa. Las dos redes, la ferroviaria y la maritima corrian
longitudinalmente a lo largo del pais y se articulaban transversalmente por medio de los ramales. En este periodo se reconoce el
litoral ya no como una frontera vulnerables sino mas bien como una puerta abierta hacia el mundo. El mar pasa a ser un medio
por el cual la nueva nacion se relaciona con los demas paises, en un inicio comercialmente y luego culturaimente.”

Desde 1802 los republicanos junto a don  Ambrosio o Higgins como director reconoce la importancia del borde costero y la
importancia de su potencial maritimo chileno,dotando las caletas de vigilancia, reconociendo sus carencias y su poca seguridad
ante ataques.Con la necesidad de acceder a la costa se obligo a trazar nuevamente los caminos hacia el litoral.Con las politicas
con respecto al litoral se refuerzan las estructuras viales maritimas que pretendian incentivar y agilizar la produccion agricola y
transportarla directamente.Descentralizar, permitiendo que cada localidad generara su produccion y la enviara al puerto mas
cercano. De esta manera los productos de cada hacienda, salian y entraban directo al puerto menor que estuviera
dentro de su propiedad.

La necesidad de trazar nuevos caminos hacia el litoral,comienza a construir la transversalidad de Chile, con la construccion de la
empresa del salitre en el norte y la industrializacion en el transporte comienza el trazado de lineas férreas, mas tarde se
trazarian hacia el litoral con fines recreativos. i

De esta manera se producen cambios importantes en el balnearlo “Se hace mas expedita la llegada a los balnearios , en busca
de un lugar de ocio , con nuevas infraestructuras.

/ "h

Desembarco de mercancia en Valparaiso, segun Lukas
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Los nueves medios de transporte (el tren), permitieron el arribo
de un mayor nimero de visitantes, que antes sélo llegaban en

diligencias y por lo tanto era méas restrictivo a la clase social alta.

Segln Lukas, asf vivian aproximadamente la clase alta en los
balnesrios que elios mismos fundaron para su descanso y
esparcimiento, lejos de la urbe.

EL OCIO EN EL LITORAL DESDE 1850 EN ADELANTE

Desde la mitad del Siglo XIX en adelante se produce la migracion desde el interior hacia los pueblos costeros, el borde costero
comienza a ser habitado con fines recreacionales y de descanso y como forma de escape de la con gestion de las ciudades
mediterraneas

Se construye una relacion mas expedita y directa con el litoral, las vias transversales desde Santiago hacia la costa ,como
también el acceso de las poblaciones al interior de la capital podia acceder.

El ocio y el descanso comienzan a ser un derecho para todos, se determinan las horas de trabajo y de descanso, generandose
cambios en el rol del litoral central dentro de la geografia del pais, frente a la nueva cultura del ocio.

Junto con el auge econémico, debido al encuentro de la mineria del salitre , el descubrimiento de yacimientos de
plata y la indemnizacién recibida producto de la guerra con Peru, se desarrolla un nuevo tipo social.

Elite relativamente pequefia y homogénea , fusidn entre aristocracia terrateniente tradicional , con comerciantes,
mineros e industriales de ascendencia europea.

Junto con el conocimiento del gas, la luz eléctrica, el teléfono, el cine , el automdvil y mas tarde el transporte
eléctrico.

Al no tener la arquitectura actual una historia nacional y no existia un estilo tradicional en la costa central se
introducen nuevas formas y conceptos , creandose nuevas balnearios en nuestra region , como un lugar mas
accesible y cercano, para las familias acomodadas de la capital.

La costanera era el lugar donde continuaba la vida social de muchas familias adineradas que construyeron villas y
mansiones, e intervinieron los espacios publicos para sus reuniones y paseo dominical.
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SITUACION URBANA 1930-1940
El litoral esta volcandose cada vez mas al mar, mientras Valparaiso sélo llega al mar desde sus cerros y ventana de Sotomayor.

En Valparaiso se observa una intensificacion del proceso de apertura de nuevas calles dentro del limite urbano y del proceso de
reposicion manifestados primordialmente por la consolidacién de poblaciones. Se comienza con la ayuda de las nuevas
tecnologias, la Edificacién en altura.

Valparaiso sigue extendiéndose, pero de manera mas ordenada debido a la accién Planificadora, en que el crecimiento es a
}’ e partir de una calle eje que sube por la cima y desde la cual siguen ramificaciones hacia las laderas, ya sea cortando o siguiendo
' la cota ( Cerro Chaparro, Miraflores, Mariposa, De la Virgen, Las Cafas, Placeres y Esperanza.)

b
LA BAHIA DE VALPARAISO ;
Levand & v
Ingensen Hidr

.| Elborde costero de Vifia del Mar, comienza definitivamente a dejar de ser un deslinde posterior de la ciudad, asi los espacios
~~ " ocupados por industrias e instalaciones de transferencia de carga se transforman en un frente de ciudad turistica. Las

. industrias que abandonan el borde poco a poco comienzan a situarse en lo lejano al centro de la ciudad, apoyado por la linea
férrea, lo que da paso al comienzo de una nueva periferia hacia el camino de Quilpue. La periferia en Vifia del Mar estuvo
fuertemente marcada por las instalaciones industriales. La ciudad comienza a darse cuenta de su potencial de balneario
turistico.

PLANO DE AR RTRY ARk T
VALPARAISO g’
Y VINADEL MAR | h F

(/"/.:|\u P ANCLrELICO

- En esta década comienza el periodo de transformacion de Vifia del Mar en una ciudad moderna. Comienza entonces el
esfuerzo por convertir Vifia en uno de los primeros balnearios de América Latina Se contrata para esto un emprésito de 12
millones de pesos chilenos que se invertiria en la construccion de un gran hotel, un casino , la construccion de una piscina, la

. terminacion del teatro municipal, construccion de un estadio, terrazas y bafios en paseo Miramar, un nuevo puente en Av.
Libertad, grandes obras de pavimentacién y el alcantarillado, alumbrado publico, etc. En diversos barrios de la ciudad. Se le da
gran importancia a la construccion de plazas, jardines y paseos publicos. Se organizan los servicios municipales para mejorar el
sistema de aseo, el ornato y la urbanizacion.

En Concdn contintan poblandose las lomas costeras, pero ahora se le suma el barrio los romeros.

Concdn es un balneario, pero mantiene su faceta de zona agricola. Los Romeros es el lugar que comienza a lotear como un
pafio de conexiones natural entre las lomas y el damero por arriba, el trazado es organico, siguiendo la cota del terreno.

Refiaca comienza a poblarse frente a la playa con casonas y edificios escalonados gracias a la construccion de la recta frente a
la playa

(Camino Refiaca- Concon)

Numero de habitantes Valparaiso-vifia del mar : 209.945
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EVOLUCION PLANIMETRICA DEL TRAZADO HISTORICO

Vifia del Mar en 1876, Plano del Instizuro de Investgacion y Postgrado, FADEU PU.C. Fuente carcogréfica: Plano de Luis Pomar O

Figura N°2: PLANO DE VINA DEL MAR 1915c.

2 Complejo Baineario Miramar

| Playa Miramar iy
|

Sociedad Maestranza y Galvanizacin jﬁéw}
A,

LC

Escala del plano: $in informacion.

Figura N*1 PLANO DE VALPARAISO 1880c,

Escala: sin informacién

LEYENDA Fuente de informacién:
. Carlografia historica de Valparaiso, 1999.
| Trama urbana —— Linea de cemos.
Fuente cartografica:
Plan der stadt und des hafens Valparaiso, 1853,
Sectores d playa @ Skiokdéinres Plano de la ciudad y puerto de Valparaiso, segunda
mitad del siglo XIX. Tognallo.
Linea de ferrocarril

Plano de Valparaiso 18980. Enrique Espinoza.

VALPARAISD
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ANTECEDENTES EN RELACION AL ESPACIO PUBLICO

Tradicionalmente, en nuestras ciudades, el Espacio Publico fue concebido como el espacio de la expresion y la apropiacion
social por excelencia, es el espacio que alberga el cotidiano transcurrir de la vida colectiva.

Es el espacio que da identidad y caracter a una ciudad, el que permite reconocerla y vivirla. Es el sitio que conserva la
memoria de sus habitantes en sus espacios naturales, culturales, patrimoniales.

Estos espacios presentan diversidad de formas, dimensiones, funciones y caracteristicas ambientales. Sin embargo el
espacio publico es percibido como un vacio “con forma”, es decir conformado por la edificacion y elementos que lo bordean,
ya sean espacios de circulacion y transito, recreacion y deporte, reunion e interaccion social, contemplacion y disfrute del
paisaje y la naturaleza, efc.

En los ultimos afos, los conflictos del Espacio Publico estan asociados al impacto del crecimiento acelerado y desordenado
del habitat en la periferia urbana, sin adecuacion a las estrategias de desarrollo urbano locales.

Esta situacion se manifiesta: a través de una diversidad de formas: en las ocupaciones informales; en la implementacion de
las politicas de vivienda que resuelven el crecimiento urbano con proyectos de grandes conjuntos que se localizan con una
marcada dispersion territorial y una escasa articulacion con la trama existente, y con la accion de los privados que se aislan,
a través de los desarrollos suburbanos, verdaderos poligonos cerrados, ajenos a la ciudad existente.

Hay una crisis del espacio publico es sus dos dimensiones: como elemento ordenador y polivalente, como lugar de
intercambio y de vida colectiva, en cada zona o barrio, y también como elemento de continuidad, de articulacion de las
distintas partes de la ciudad, de expresion comunitaria, de identidad ciudadana

El espacio publico esta en la esencia de lo urbano, desde la antigliedad hasta nuestros dias es el espacio del encuentro y
el intercambio, enriquece las practicas urbanas y alienta la participacion de los ciudadanos y su interés por las cuestiones
comunitarias. Una ciudad sin plazas, ni parques, ni espacios para el encuentro casual, no solo seria pobre ambientalmente
sino también en los aspectos socio urbanisticos.

El concepto de espacio publico urbano ha ido cambiando a lo largo del tiempo. Al inicio estaba ligado sobre todo a la
existencia de espacios verdes.

Los principios higienistas requerian de espacios destinados a la mejora de las condiciones de salud de la poblacion, a través
de adecuados indices de habitabilidad, absorcidn del agua de lluvia, generacion de clorofila; condiciones de iluminacion,
ventilacion y asoleamiento.

En los ultimos afios surgen otros enfoques que replantean el papel que desempefian esos espacios en las ciudades
ampliando el concepto de espacio verde al de espacio libre.

A los tradicionales espacios verdes: espacios libres en los que predominan las areas plantadas de vegetacion como plazas y
parques, se incorpora el concepto de espacio libre: espacios urbanos, al aire libre, de uso predominantemente peatonal,
pensados para el descanso, el paseo, el deporte, el recreo y el entretenimiento en sus horas de ocio.
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Con un criterio de espacio regulador del medio ambiente, se considera el espacio libre como equilibrante del sistema
ambiental. Esos sitios que podriamos llamar de " frontera" actian a modo de pulmones de la ciudad y la regién. Los ejemplos
son numerosos: el tratamiento paisajistico del espacio publico a lo largo del sistema circulatorio: en avenidas, bulevares, ejes
ferroviarios, en los frentes acuaticos; en los espacios que rodean a escuelas, hospitales y establecimientos sanitarios;
finalmente, los cementerios mismos a veces configuran verdaderos parques naturales.

Desde esta vision ambiental las funciones atribuibles a los espacios libres y verdes son:

Una funcion social

ofrecer espacios destinados al paseo, la contemplacion, los juegos, el contacto con la naturaleza indispensable para el
desarrollo de los nifios y el equilibrio de los adultos.

Una funcién urbanistica y paisajistica

producir un corte, una discontinuidad, en lo posible con masa vegetal, necesaria para la oxigenacion de la masa edificada.
Atenuar la heterogeneidad de las construcciones con los alineamientos forestales que ponen en valor el paisaje que permiten
leer y comprender la organizacion de la ciudad.

Una funcién ecolégica

la vegetacion juega un rol iremplazable en el vasto sistema de la ciudad; es habitat de la fauna y actia como reguladora del
microclima urbano: fija el 6xido de carbono y el polvo contenido en el aire, tiene un importante rol en la depuracion microbiana 'y
la regulacion térmica y puede contribuir a la regulacion hidrica , lo que se relaciona con la acumulacion de agua por parte de la
vegetacion y el suelo y con la posibilidad de la infiltracion a través del sustrato hacia la napa de agua subterranea.

Los arboles disminuyen la velocidad del viento y pueden servir de pantalla sonora llegando a reducir los ruidos de 8 a 10
decibeles por metro de espesor, en el caso de una plantacion de ciertos arboles perennes.

Histéricamente, quienes se ocuparon de ese espacio fueron los gobiernos locales, especialmente a través de la regulacion, la
normativa y el mantenimiento. En general se solia atribuir a lo publico (el Estado) los espacios exteriores, las grandes
infraestructuras y los equipamientos colectivos.

Las normas urbanisticas trataron de mejorar la calidad ambiental de los Espacios Publicos regulando su uso y tratamiento,
buscando compatibilizar los intereses de la diversidad de actores intervinientes en ese espacio, a través de normas de tejido y
ocupacién, el control del nivel de los ruidos molestos, el control de la publicidad y la polucion visual, la reduccién de la polucidn
aérea, el cuidado de la forestacion, etc.

Algunas actuaciones municipales sobre el Espacio Publico a partir de la década del 80, se centraron en la creacién,
recuperacion, puesta en valor y mejora de los espacios urbanos, ya sea renovando areas degradadas, refuncionalizando
grandes fracciones con actividades obsoletas y/ o convirtiendo en peatonales las calles en cascos antiguos y areas centrales
(a veces inclusive con la reduccion y/o anulacion de las superficies destinadas al transito y el estacionamiento vehicular).

Los criterios de disefio de estas intervenciones fueron variados algunos monumentales, otros imponiendo soluciones y
materiales de moda (inclusive vegetales), ajenos a las tradiciones locales. Las actuaciones, especialmente en las ciudades
europeas, mostraron un especial cuidado por la mejora de la accesibilidad integral del espacio publico, incorporando la
discapacidad y sus requerimientos para dar igualdad de oportunidades al acceso de la ciudad. 28
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LA COSTANERA

Es elemento incipiente del paseo costero , es en estado mas natural formada a partir del elemento vial que llega al
mary lo recorre con una calle y una vereda.

Elemento de conectividad vial ocupado como espacio publico litoral
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ANTECEDENTES DEL ELEMENTO PASEO COSTERO

“el paseo costero es un elemento urbano que se asienta sirviendo tanto para: dar un acabado a
la ciudad al encontrarse con el limite del agua, como para establecer y ordenar un uso
determinado de la costa. Estos artefactos se caracterizaran por su condicion de espacio
publico, que facilita la relacion social y la recreacion a partir del disfrute del entorno
natural propio del litoral.”

EL PASEO COSTERO

Elemento fisico definidor de la utilizacion humana del territorio situado en el limite entre el medio terrestre y marino .

El paseo para que cumpla con su funcidn de elemento de borde, ha de adecuarse a las condiciones topograficas de cada
caso del litoral ,debe atender a las condiciones de utilizacidn del territorio al que sirve, también facilitan la utilizacion
ordenada del borde maritimo, destaca la linealidad, el uso concreto del pasear, contemplar el mar y disfrutar del
ambiente marino.

En general su forma viene definida por ser el remate y fachada de la trama urbana hacia el medio maritimo, es un elemento
que define el limite de lo urbanizado en la ciudad , sirviendo para materializar de forma neta el dominio publico maritimo
terrestre y garantizar el uso publico del litoral

La construccion de un paseo costero sirve para ordenar el uso del borde litoral de tal modo que pueda atender
debidamente a la demanda que origina , pero no debe, en ningun caso, poner en peligro el equilibrio litoral existente ni
los valores naturales que guarda el territorio costero

Debe considerarse en su disefio , la incidencia de las mareas, las corrientes marinas y el movimiento de la arena

Por su esencia de espacio publico al borde del mar, el paseo costero ha de ser un elemento que favorezca y estimule la vida
ciudadana, es un elemento urbano de paseo, descanso y relajacion junto al mar .
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El paseo maritimo como espacio urbano, debe ordenarse en intima relacion con el conjunto de los espacios libres
de uso publico y con la red viaria del area a la que sirve ( la trama asociada al borde)

El paseo debe facilitar de un modo apropiado el acceso publico al litoral, ha de configurarse como un espacio publico que
permite pasear, disfrutar del mar y acceder al borde del agua , debe integrarse a la estructura del area urbana

Es un elemento urbano que se asienta sirviendo tanto para: dar un acabado a la ciudad al encontrarse con el limite del agua,
como para establecer y ordenar un uso determinado de la costa.

Estos artefactos se caracterizaran por su condicién de espacio publico, que facilita la relacién social y la recreacion a partir
del disfrute del entorno natural propio del litoral. Junto a los paseos, en muchas ocasiones, se integran playas que
complementan el uso recreativo y de ocio de la costa.

El objetivo del paseo es poder pasear ,ver el mar y el paisaje marino,descansar en condiciones ambientales optimas ,asi
como poder acceder al borde del mar y a las playas con comodidad y seguridad .

Asi el paseo costero aparece como un elemento de composicion urbana para las ciudades costeras en el mundo ,
perteneciendo a un sistema mayor de relaciones de borde costero .con la ciudad .
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Los paseos costeros son elementos de gran importancia en la definicion del territorio en que tiene lugar el encuentro entre la
tierra y el mar

Elemento complejo en cuanto a su conformacidén como: elemento borde urbano de espacio publico para el ocio, como
elemento de proteccion del litoral a la erosién marina , como elemento que conforma la trama vial de la ciudad (peatonal y/o
vehicular ) , como elemento que se consolida como parte del paisaje natural de una ciudad .

EL PASEO COMO ELEMENTO DE BORDE URBANO DE ESPACIO PUBLICO

Es el espacio urbano mas representativo de las poblaciones costeras ,la construccion de un paseo sirve desde el punto de
vista urbano para: mejorar la calidad de vida urbana , favorecer la relacién ciudadana ,acondicionar el borde maritimo de las
ciudades,contribuir a mejorar la estructura urbana .

EL PASEO COMO ELEMENTO DE PROTECCION DEL LITORAL

Como elemento que impide futuras alteraciones en la linea de costa de las ciudades , dentro de la defensa de la costa los
objetivos que se persiguen en la construccidn de paseos son : la proteccion el franja costera para evitar la perdida de
estabilidad en las playas y balnearios,la materializacién del limite entre el litoral y el territorio urbanizado delimitando el &mbito
costero del medio urbanizado, la preservacion del caracter publico garantizando el uso publico de las playas .
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EL PASEO COMO ELEMENTO DE INTEGRACION NATURAL CON EL PAISAJE

Se debe tener presente todas las circunstancias naturales del lugar de emplazamiento ,asi la conformacion topogréfica nos
puede condicionar su trazado en planta y en seccion debiendo aprovecharse las peculiaridades que se presenten para ofrecer
tramos o puntos singulares en el recorrido del paseo ,areas singulares que dan caracter al litoral , el paseo debe resaltar las
areas naturales para protegerlas de usos abusivos, ordenando el acceso y uso de las mismas.

El trazado y caracteristicas geométricas del paseo han de responder a la voluntad de armonizar con el paisaje natural ,en
ningun caso se puede incurrir en una alteracion de las caracteristicas que definen ese paisaje, introduciendo trazados
geométricos o construcciones que contrasten debido a su artificialidad en contraposicion a la naturaleza .

EL PASEO COMO ELEMENTO QUE SE INTEGRA A LA TRAMA VIAL

El paseo debe ordenarse en relacion al conjunto de espacios libres de uso publico y con la red viaria de area a la que sirve el
caracter peatonal ha de ser potenciado , gracias a una buena articulacién con otros espacios libres de la estructura urbana y
por una buena solucién al trafico rodado que transcurre por la red viaria .

La relacién con el sistema de circulacion y de los transportes publicos condiciona la accesibilidad de los ciudadanos al paseo y
al borde del mar, pero también la relacion del paseo con el sistema vial condiciona la tranquilidad del paseo segun las
caracteristicas de la circulacidn rodada que transite por la via cercana .
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TIPOS CARACTERISTICOS DE PASEOS COSTEROS

Clasificacion Segun las circunstancias que en ellos concurren como

Segun la morfologia de la costa

las caracteristicas geograficas del sitio en que se emplaza un paseo condicionan las posibilidades que se ofrecen para su
trazado e incluso determinan en gran medida el caracter del mismo

Psls?tossltﬁgdos elr) una bahia Paseos situados en costas Paseos situados en en la
abierta-bahia amplia encajadas o fondos cornisa de un acantilado

Segun las caracteristicas del borde litoral

depende en gran medida de las circunstancias que ofrece el frente litoral al que tiene que servir

Wy

THansatin
vhan

%

Paseos frente a una playa Paseos frente a una Paseos directamente Paseos frente a rocas
ancha playa estrecha frente al mar
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Segun su orientacion
la orientacion incide en las posibilidades de soleamiento que tiene el paseo Y la playa como para generar sombras también

paseos orientados al norte
paseos orientados al sur
paseos orientados al este
paseos orientados al oeste

Segun su situacion en el territorio
las caracteristicas territoriales y urbanas del medio en que se encuentra el paseo son basicas a la hora de definir el
caracter general que ha de tener el paseo y la forma de contacto con la urbanizacion

Paseos situados en el frente de

un centro urbano Paseos situados en
urbanizaciones turisticas
0 balnearias

Paseos situados en areas urbanas de
reciente urbanizacion
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Segun su relacién con la red viaria

se debe asegurar el caracter publico y peatonal del paseo garantizando el acceso publico a la costa es importante su

relacion con las vias de circulacion de la ciudad

Paseos: exclusivamente peatonales.  Sonpa- Playa de Ampuries en LEscala (Girona).

seos sin contacto directo con la circulacion rodada, la cual se
desarrolla detras de las manzanas de primera linea de playa o
bien claramente separada del paseo. Cumplen plenamente con

el caracter y objeto de los paseos maritimos v resultan ser los

N 2 .\\m e
0 VB S A

mas atractivos.

Canaria

Paseos peatonales

Paseos con via de trafico en una direccién. Son
paseos junto a los cuales discurre una via de trafico rodado de
una sola direccién, con aparcamientos a lo largo de ella que
deben estar situados junto a la acera que no da al paseo. En
esta solucién se impone el regular el trafico en anillos, de tal
forma que se impida la circulacién rodada a lo largo de todo el
recorrido del paseo y el trafico esté distribuido en sucesivos
recorridos con dif

(R 1018 15 o O 1 O L

Frente urbano de Marbella (Mélaga).

B S S e RS W S

Paseos peatonales con via de trafico en una direccién

Segun los usuarios dominantes

el tipo de usuario debe ser considerado al ordenar el paseo

Paseos de uso local

Playa de Las Canteras en Las Palmas de Gran =

Paseos de uso regional

Paseos peatonales con una via de servicio.
estos paseos existe, en gran parte de su recorrido, una via
servicio a las edificaciones existentes, que no permite, por :
dimensiones, aparcar en ella salvo en ciertas areas de descar
que se disponen en su trazado.

Paseos peatonales con una via de servicio

Paseos con via de trafico de dos direcciones.
Aunque no es una ordenacién apropiada para un paseo mari-
timo, existen algunos tramos de paseos en que se presenta difi-
cil a corto plazo el lograr desviar el trafico, pero no debe per-
mitirse aparcar y, en todo caso, s6lo se admite el aparcamiento
en la acera opuesta al paseo.
i ; o ol

Frente de El Molinar en Palma de Mallorca,

e

Playa de San Lorenzo en Gijon. L 4

82

Paseos peatonales con vias de trafico en dos
direcciones

Paseos de uso turistico 38



Clasificacion Segun las caracteristicas de su composicion :

Segun su amplitud

la anchura de los paseos esta condicionada por las caracteri:

f B it
| f
Paseos estrechos Paseos amplios
15
T .
\Paseos medios
, . r
Segun su perfil transversal - ;T(
En relacion a la situacion del paseo con respecto al mar o a la playa Ty 6 ;(
» C:?-Q
j
et )
- J _ Paseos aterrazados
Paseos llanos a nivel de la playa
-
Paseos llanos elevados sobre la playa o
el mar
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Segun el tipo dominante de su composicion

la idea dominante de su composicién en relacién al emplazamiento con respecto a la ciudad

rusticos

Paseos de iipo parque natural

Segun el tipo de disefo
en relacion a las circunstancia a las que concurre el paseo
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GENERAL DE LA CROCNACION
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Paseos de disefio basado en el ritmo

Paseos senderos o caminos

Paseos de disefio de
tipo monumental
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Segun la disposicion de sus elementos

los diversos elementos que integran el paseo, tanto los bancos, papeleras, fuentes de agua potable, duchas, lava pies,
sefiales mastiles y elementos de iluminacion , los arboles y arbustos .

Paseo con elementos e
aislados RSy . T

1]

Paseo con elementos —— ——
dispuestos en una linea

Paseo con elementos , e o )
dispuestos en lineas RS oo
paralelas

Paseo con elementos
dispuestos en amplias
bandas

Paseo con elementos
dispuestos en areas
caracteristicas

41



Clasificacion segun el grado de sencillez o de su complejidad en la superposicion de las variables de
caracteristicas de su composicion y de los elementos a los que ellos concurren, se clasifican en tres
formas de paseos :

PASEOS DE SECUENCIA LINEAL

se comprenden los senderos y los paseos costeros estrechos, cuya caracteristica principal es la disposicion de los
elementos en una sucesion de secuencia lineal, la actividad dominante es la de pasear, complementada con la
posibilidad de descansary contemplar el mar .

Pueden ser de secuencia lineal marcada en los bordes, o de secuencia lineal marcada en el centro, o senderos entre
dunas
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TIPOLOGIAS DE LOS PASEOS DE SECUENCIA LINEAL

EN LINEA
EXTERIOR
E INTERIOR

EN LINEA
CENTRAL

SENDEROS

Paseos de secuencia lineal marcada en los bordes

Paseos de secuencia lineal marcada en el centro

Paseos de senderos entre dunas
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PASEOS CON AREAS CARACTERISTICAS

paseos costeros de anchura media que se caracteriza por presentar varios itinerarios que se van relacionando a lo largo de
la superficie del paseo , apareciendo normalmente areas singulares, ademas del descanso y la contemplacién del mar hay
areas para jugar y recorridos para el ejercicio fisico ,ofrecen dos 0 mas recorridos lineales paralelos o cruzados .

Pueden haber paseos con areas caracteristicas por la disposicion de sus elementos y paseos con areas caracteristicas por
la vegetacion y el ajardinamiento.
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TIPOLOGIAS DE LOS PASEOS DE AREAS CARACTERISTICAS

2 Paseos con areas caracteristicas por la disposicion de sus elementos
M

W e
AL TIARGITALY ]

[MFAL I
] Al: 16 RO EINTDAS

Paseos con areas caracteristicas por la vegetacion y ajardinamiento

CON SUPERFICIE
CENTRAL TRANSITABLE
Y LINEAS DE
ITINERARIOS PARALELAS
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PASEOS AMPLIOS

paseos de gran anchura , caracterizados por la mayor diversidad de actividades y la mayor riqueza de areas diferenciadas
que se interrelacionan proporcionando una variedad de oportunidades en el paseo , presentan diversos recorridos que
pueden ser lineales o cruzados o bien estar integrados en areas extensas , tiene areas diferenciadas a lo largo del paseo con
distintas actividades, se basa en el tratamiento de grandes areas y en la solucion de los encuentros entre superficies.
Pueden ser ajardinados , escalonados o con itinerarios en paralelo

46



TIPOLOGIAS DE LOS PASEOS AMPLIOS

Paseos amplios con itinerario en paralelo

CON BANDAS
EN PARALELO

Paseos amplios ajardinados

RELACIONES ENTRE
AREAS-ACTIVIDADES
DIVERSAS
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ANTECEDENTES GENERALES EN RELACION AL DISENO DEL
PASEO COSTERO

ASPECTOS ESPACIALES DE DISENO

En el disefio de los paseos costeros deben tomarse en cuenta los siguientes aspectos :

caracteristicas del trazado

el paseo debe se disefiado con formas suaves y ha de cuidarse la mayor continuidad entre la playa y el paseo.
trazado, anchura y perfil responden a las caracteristicas naturales y urbanas de cada tramo, aparecen areas de
descanso y de contemplacién

Utilizacion del ritmo y la geometria

la unidad y el caracter de la composicion se logran mediante la utilizacion del ritmo o la geometria, pero siempre con la
relacion de cada circunstancia de cada paseo

Tratamiento de distintas escalas de intervencion

la escala de intervencion responde al significado, funciones utilizacion y caracteristicas del paseo

Utilizacion de la vegetacion y el paisaje

aparece el tratamiento paisajistico acorde con el medio natural , una precision al elegir la especie vegetales adecuadas para
cada caso
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ELEMENTOS ESPACIALES DEL DISENO DEL PASEO COSTERO

En el disefio del recorrido de un paseo maritimo es importante lograr una composicion general que este en relacion con el
caracter de cada uno de sus tramos y que ofrezca variedad y atractivos para los usuarios , el disefio debe ser
armonico, disponiendo los elementos que integran el recorrido dentro de una composicion general que respete y
potencie los valores del lugar y los elementos naturales y arquitectonicos , asi son muy importantes los elementos
de disefio de la composicidn del paseo ,por su singularidad y por su ritmo

Superficies pavimentadas

tipo de suelo ,textura ,color, forma de pavimento , trazado de pendientes , drenajes y la definicion de los remates de
bordes y limites y cambios de nivel

49



Bordes y desniveles

es la definicion de bordes y limites , se toma en cuenta las cualidades visuales y tectonicas de los materiales

borde interior : el disefio debe responder a las circunstancias de los terrenos limitrofes

desniveles : sirven para ofrecer itinerarios y areas de estancia caracteristicos , su tratamiento permite pasear de forma
comoday segura

borde exterior : su disefio responde las relaciones con el mar o la playa y servira para contemplar el panorama , los taludes
son muy apropiados para prevenir la erosién del mar

Accesos

los accesos dependen principalmente de las caracteristicas de la urbanizacion que tiene el entorno en su borde interior , es
decir, la existencia de edificios , espacios publicos abiertos o una via de servicio junto al paseo , han de ser continuos y
deben estar repartidos a lo largo del paseo , para proporcionar un transito comodo a los usuarios

Acceso al paseo

acceso desde el paseo a la playa
acceso del paseo a masas rocosas
acceso al agua




Vegetacion y jardines : mejoran la sensacion de confort en un espacio publico , aminoran los ruidos y las molestias del
viento

Mobiliario elementos e instalaciones

debe disponerse todo el mobiliario necesario para la utilizacién comoda y segura del paseo segun la funcién de cada
tramo , bancos ,papeleras areas de reposo fuentes de agua duchas lava pies, bafios sefialeticas, mastiles, elementos de
separacion, iluminacion, elementos de ornato, torre de vigilancia , efc.
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DEFINICION DEL TERRIOTORIO DE ESTUDIO

DEFINICIONES PREVIAS
TERRITORIO desde el espacio asociado a las interacciones sociales

Tiene que ver con una ocupacion concreta del espacio, implicitamente tomando en cuenta la transformacién del paisaje
natural en un paisaje ocupado y por ello transformado.
hablamos de aquel lugar que alberga la ciudad y lo que no lo es , pero que se constituye como parte de algo mayor .

El territorio como concepto derivado de la territorialidad , es un espacio no necesariamente circunscrito a limites
administrativos determinados, es el territorio el escenario donde transcurren procesos de desarrollo local

AGLOMERACION URBANA

Es el fendmeno caracterizado por la expansion de una ciudad, a la que se debe toda la dinamica del area que afecta a
varios nucleos y municipios vecinos, los cuales son absorbidos o suburbanizados por la ciudad para formar un todo continuo
en el que solamente hay una organizacion del espacio.

En la aglomeracion hay continuidad espacial pero no dependencia funcional, ni dinédmica .

CONURBACION

Las interacciones sociales asociadas a una cercania mediada por vias de comunicacion en un espacio determinado .

Es el proceso y resultado del crecimiento de varias ciudades (donde una o varias de ellas pueden encabezar el grupo) , las
cuales se integran para formar un solo sistema que suele estar jerarquizado.

Las distintas unidades que la componen pueden mantener su independencia funcional y dinamica .

Desde el punto de vista espacial la conurbacion no requiere de la continuidad fisica de los espacios construidos, aunque es
frecuente que los ambitos suburbanos se contacten mediante las carreteras. el @mbito peri urbano en cambio ocupo todo el
espacio entre ciudades de esta forma la conurbacion alcanza una escala regional .
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TIPOS DE CONURBACION

CONURBACION DEL PRIMER MUNDO
corresponde aun proceso de caracter regional asociado a un modelo de desarrollo industrial

CONURBACION PAISES SUBDESARROLLADOS
no hay un desarrollo de caracter regional sino el mero crecimiento urbano apoyado en la demanda generada por el

incremento de poblacion.

CONURBACION DE SUMATORIA DE DESARROLLO
es el que se forma por dos o tres ciudades vecinas cuyo desarrollo y crecimiento acaba convirtiéndolas en un sistema en el

que suele ocurrir que una de ellas es de un tamafio muy superior y domina a las otras.

Asi entonces defino el territorio el metropolitano del gran Valparaiso ,especificamente el area costera del territorio entre
Valparaiso y Vifia del mar como conurbacién en el territorio debido ala gran cantidad de cambios y proyectos desarrollados en
los ultimos tiempos , | 0 que hace un territorio rico como materia de estudio acerca de las transformaciones urbanas.

54



CASOS DE ESTUDIO

VALPARAISO

VINA DEL MAR

BARCELONA

PASEO WHEELWRIGHT

CALETAABARCA
AVENIDA PERU
PASEO RECTA LAS SALINAS

PROYECTO DE RENOVACION URBANA
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VALPARAISO Y VINA DEL MAR
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VALPARAISO Y VINA CONECTADOS SOLO POR UN TRAZADO VIAL



VALPARAISO

El puerto de Valparaiso,

su principal foco de actividad se
ubica entorno al puerto, se define
por un continuo urbano que
conecta las ciudades del valle
interior con aquellas del litoral.
Valparaiso, Vifia del mar, Con con
, Quilpue, Villa Alemana y
Limache.

De ellos un tercio vive en la
ciudad de Vifa del Mar, centro
articulador de este gran
sistema.

“ Junto a Valparaiso y Con —con,
Vifia del mar comparten las
protegidas Aguas de la bahia
costera portefia, y la privilegiada
cercania con Santiago, capital de
Chile distante a 120 Km., que a
través de una moderna carretera
se traduce en una hora de
distancia.”
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PASEO
WHEELWRIGHT

Foto de Valparaiso actual 2008




PASEO

se constituye principalmente como un paseo de
estaciones, de puntos de detencion, las estaciones van
marcando las pausas del paseo, caleta portales y muelle
bardn, como a la vez la llegada de los autos y
estacionamientos también se dan en los mismos puntos.
La caleta, con sus restoranes de marisquerias, balneario,
acompafado por espacios recorridos peatonales,
asientos,,miradores y el muelle barén con su programa
deportivo asociado a las universidades del sector, con el
muelle y el restorante del deck.

La vias rapidas vehiculares quedan aisladas del paseo, el
recorrido del tren constituye un paseo, que va por todo el
borde cotero, reconoce partes residuales del puerto y el
ferroviario.

Organizando los espacios residuales, que han ido
quedando de antiguos usos de ciudad, torna mesa, los
frigorificos para presentaciones de teatro, exposiciones, el
muelle como mirador restorante.

El paseo permite conectar de manera peatonal y bicicleta
la ciudad de una manera mas segura y aislada del gran
trafico de avenida Espafia.

Ultimamente han aparecido conexiones del paseo con la
red viaria de la ciudad como pasarelas peatonales que
cruzan la linea del tren




]
E
<
|-
>
o
S
S
c
2
o
IS
S
=
S
L

vialidad

Espacio publico

61



VINA DEL MAR

Dos elementos naturales estructuran
su trama,a urbana, el borde costero
y el estero marga marga. A través de
estos ejes, que se cruzanen la
desembocadura del estero al mar,
Vifia del mar ha orientado su
crecimiento y fortaleciendo su
interaccion y fortaleciendo su
interaccion como nodo fuerte del del
territorio

.Resultado visible es la vialidad
metropolitana que se sustenta sobre
estas arterias, comunicando el
interior del valle con la costa.
Tendencias , problematicas y
desafios

El borde costero tuvo en un principio
un uso industrial como complemento
de las maestranzas del puerto.

Solo en 1930 por decision estatal,
vifia asume su rol como capital
turistica a partir de la construccion
del casino municipal en los arenales
de la desembocadura, marcando un
hito en la ocupacién urbana de la
costa.
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PASEO RECTA

LAS SALINAS

PASEO

AV. PERU

CALETAABARCA
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CALETA ABARCA

Punto de convergencia, paseo
elevado e inmerso, que se va
escalonando con la geografia del
lugar, va teniendo distintos usos,
turistico hitos reloj de flores, hotel
Sheraton con su propio
estacionamiento subterraneo,
terrazas y piscinas.

Constituye la llegada a la ciudad
propia, apoyado por un programa
de piscinas, balneario .

De uso publico y de llegada de
extranjeros.

El reloj de flores, apoyado por
areas verdes de paseo, con
fuentes de agua y asientos,
lugares de descanso y jardines,
empalma con Avenida marina ,
Avenida Espafia y para viana
Alvarez, continuando este paseo
que se constituye entre areas
verdes en el bandejon central,
hacia esta apertura de ciudad.
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edificacion

Espacios verdes Balneario natural vialidad
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AVENIDA PERU

o Se constituye como un paseo disperso de
S espacios recreativos y de ocio de la ciudad, con
" un respaldo programatico turistico, hotelero y de
restoranes, como también gran densidad de
edificios habitacionales en altura.

De esta manera el paseo va teniendo uso,
apoyado también por un programa esporadico
de kioscos, arriendo de bicicletas, circuitos de
paseos en carrozas con caballos.

}

- Se constituye con una gran gama de

: posibilidades de restoranes, bares, disco como
también espacios de uso publico como son los
parques, senderos, areas verdes.

Permite ir armando diversos recorridos, segun
las necesidades y uso que le vaya dando cada
destinatario.

hitos de la ciudad, como son el hotel casino, con
su propia llegada de estacionamiento o
peatonal, sus areas verdes asociadas con
fuentes y senderos. Enjoy del mar, que
construye la punta del paseo, continuando este
- ‘programa turistico hacia el Cap Ducal.




Espacios verdes

Balneario natural edificacion

proteccion litoral

vialidad
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RECTA LAS SALINAS

Paseo extendido lineal, donde los usos de suelos , sus texturas
desniveles van marcando los distintos usos. Espacios de juego, de
recorridos deportivos para trotar, con estaciones ejercicios, paseo
peatonal, ciclo vias que se construyen en continuidad con 8 norte,
la bajada al balneario, miradores e hitos de la ciudad. Recta
principalmente apoyada por un programa habitacional, un nuevo
crecimiento y expansion de la ciudad.

Empalma con Avenida San martin y con la avenida comercial, que
viene desde 15 norte y libertad, mall marina Arauco y vifia
shopping.

Espacio de esparcimiento y relajo, con estacionamientos que
permite el pasar el dia en la playa, recorrerla, de caracter de
balneario.

El paseo se construye en una extension larga, donde se van identificando
distintos tramos de proyecto.

Se construye en un largo paseo, acompafiado por la orilla natural con su
balneario, con bajadas a la playa y estacionamientos.

Recorridos en bicicleta y peatonales, con estaciones de ejercicios y juegos
infantiles.

Alo largo de todo el paseo esta la via mas expedita de circulacion vehicular.
De esta manera, permite una llegada facil, asociado al programa del
automavil, estaciones de servicios.

Este paseo ha ido cambiando su uso, desde un inicio, asociado
principalmente a los marinos, junto a su poblacion, iglesia, campus
deportivo y sus hitos en el borde costero, entendiendo este espesor
ocupacional, desde la orilla del mar, hacia los cerros, aprovechando la
planicie que le da el lugar.

Junto con la extension de la Avenida Libertad, se comienza a extender este
tramo hacia la recta las Salinas, comienza un proyecto de residencia, que
comienza a constituir este nuevo proyecto, que pretende potenciar el paseo
costero en toda su extension de orilla de mar, dando continuidad desde vifia
hacia Refiaca, y asismimo integrarla bicicleta en la ciudad.
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Balneario Edificacion programa

vialidad

natural
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EL PASEO COSTERO URBANO



PASEO COSTERO URBANO



nuevas intervenciones en las ciudades de esta zona , hacen que se identifique como un momento relevante de su
evolucion.

-OBRAS VIALES

el nuevo acceso sur al puerto de Valparaiso y el primer metro regional que en  su paso vifia marino construira la nueva
Avenida Viana -Alvarez.

Insercion en la trama existente a partir de la apertura de circuitos de recorridos entre el borde costero y el interior
-RENOVACIONES URBANAS

la reconversion del muelle Bardn , junto al puerto comercial , el nuevo paseo peatonal Wheelwright, que conectara
Barén con el puerto pesquero de Caleta Portales, la nueva infraestructura maritima y terrestre de estas ultima, la
renovacion urbana del centro oriente de Vifia del Mar , la nueva centralidad costera que se levantara camino a Refiaca
con el traslado de las petroleras del sector de las Salinas, el Parque Jardin Botanico y la recuperacién y mejoramiento del
estero Marga-Marga y su desembocadura.

-EQUIPAMIENTOS RELEVANTES

la reconstruccion de las estaciones de ferrocarril Puerto Prat para usos terciarios, el Hotel Sheraton Miramar en el
balneario de Caleta Abarca, la nueva estacion de ferrocarril en la Plaza de Vifia del Mar, los nuevos edificios
consistoriales de Valparaiso y Vifia del Mar y la nueva ubicacion del Ministerio de la Cultura en el antiguo edificio de
corroes de Plaza Sotomayor.
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TERRITORIO UNITARIO DEL PASEO COSTERO URBANO




RECONOCIMIENTO DE LOS ELEMENTOS Y FENOMENOS

El paseo costero urbano parte de la estructura urbana de la ciudad de costa

ELEMENTOS

EDIFICACION

aislada, continua, como un solo muro, inmerso, terrazas, biombos, ito
HABITACIONAL vivienda , casa edificio

TURISTICO hotel, restoranes, piscinas

EQUIPAMIENTO ESPARCIMIENTO restoranes, bares

VIALIDAD VIAS VEHICULARES - PEATON -
BICICLETA - COSTANERA (Velocidades, flujos, recorridos, estacionamiento , semaforos, pasos peatonales,
separaciones de vialidades alturas, veredas

Muchas veces el paseo costero requiere de un recorrido alternativa, que este no se parte del Unico circuito de la ciudad, de la
conectividad , dando la posibilidad de poder dotarse los paseos de un ritmo mas lento y detenido, sin contaminacion acustica.

Paseos con el vehiculo, ir a una velocidad mas lenta contemplando el paisaje, da la posibilidad de detenerse, de recorrer tramos,
de estacionarse.

Costanera, principalmente cumple una funcion de conectividad, permite conectar distintos lugares de un modo mas rapido y
expedito.

Estacionamientos

Peaton, paso lento y detenido, va acompafiado de programas, sustento programatico del paseo
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EQUIPAMIENTO DE USO PUBLICO

Juegos, hitos, deporte

AREAS VERDES

BALNEARIO

es el conjunto de estos elementos que le da vida al paseo costero urbano,

El paseo costero urbano , como nueva herramienta de disefio de la ciudad, entendido como un elemento complejo de integracidn
de los nueves frentes de agua de la ciudad.

ESPACIO NATURAL

espacialidad natural de la costa de la costa , espacios de esparcimiento naturales

ELEMENTOS ESTRUCTURANTES DEL PASEO CON LA TRAMA URBANA DE
LA CIUDAD

CORREDOR URBANO

Elemento que trae el recorrido de ciudad al borde costero y viceversa, evolucion del elmento vial hacia la
habitabilidad urbana , esta formado por equipamientos , edificaciones , vivienda , areas verdes

CONECTOR URBANO

Elemento que articula y da continuidad a las partes de la ciudad , logra integrar los distintos proyectos aislados
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BARCELONA



BARCELONA

El frente de la costa 1987 con instalaciones obsoletas |
conteineres del puerto en las playas

La fachada litoral de Barcelona es producto de la transformacion urbana, politica, econémica
y cultural que comenz6 a experimentar la ciudad a fines de la década de 1970.

El traslado de las instalaciones portuarias, para mejorar su capacidad operativa y la
nominacion como sede de los juegos Olimpicos del 92, desencadeno una serie de iniciativas
que en este caso fueron acompafadas de una nueva forma de hacer ciudad.

TENIENDO UNA MIRADA SIMULTANEA DE LAS DIVERSAS ESCALAS QUE COMPONEN
EL FUNCIONAMIENTO URBANO.

El mismo puerto transformado 1992

Uno de los mayores aportes de este caso se encuentra en la innovacion de sus instrumentos planificadores, donde la ordenacién estratégica del territorio se suma al
protagonismo del espacio publico como elemento vertebral de la habitabilidad ciudadana, la cual con lleva de manera inmediata a una humanizacion del disefio urbano, como
condicion esencial para la calidad de vida de las personas.

Separado de la ciudad por el antigua trazado ferroviario, se debia regenerar un sector degradado de uso industrial y obsoleto.

Piezas costeras Integracion funcional y programatica con la ciudad existente
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ESPACIO NATURAL




EDIFICACION

Programa

Auditérium y teatro nacional de Catalufia
detras las glorias

MACBAY la casa de la caridad CCCB

dificio forum y vista del area de la prolongacion de la diagonal.
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REFLEXIONES FINALES

La continuidad del paseo costero se logra a través de el dialogo entre los elementos que lo constituyen, la edificacién,
el tejido, la vialidad y los espacios publicos ( areas de esparcimiento, areas verdes), constituyendo de esta manera
la tematica del paseo costero, que tiene relacion con los recorridos, las pausas, los inicios, los finales,; pasando a ser
elementos de articulacion , de continuidad, puertas, terminales.

Todo relacionado con el recorrido , de pasar de un elemento al otro de una manera fluida y continua,que es la que va
dando continuidad a la ciudad, y se va tramando con ella, puntos de cruce, de encuentro, de paralelismo, de
transversalidad.

Elementos de articulacion que constituyen una unidn, entrelazan dos elementos, que pueden ser de caracter igual o
distinto

Es cuando todos estos elementos dialogan, que la ciudad se vuelve unitaria, y que dejamos de reconocer proyectos
puntuales de paseos costeros, y estos pasan a ser elementos urbanos de la ciudad, de pertenencia , que aportan en
esta nuevos frentes de mar de ciudad.

De esta manera el paseo se entrelaza con la ciudad, en un traspaso gradual, abrupto, entrecortado, va marcando
ritmos, secuencias, y un orden legible para el usuario de la ciudad, armando el esqueleto de la ciudad.

Es importante que este integrado al uso de la ciudad, que vaya teniendo destino, que le vaya dando vida y uso.
De esta manera se va teniendo la lectura de un proyecto de ciudad costera, unitaria

La ciudad continuara incubando nuevas formas de vida urbana, y provee una fundacion para los avances de actividades
economicas, que aseguran su futuro.

Con el paseo costero urbano se produce un cambio en la escala de proyecto, y una necesidad de entender, sus
elementos y como estos se interrelacionan y van creando otra escalas, y nuevos conceptos , nuevos fenémenos de
elementos.

Elegi Barcelona como una ciudad de mayor desarrollo, ya consolidada, explotada demogréaficamente, con otras
problematicas y necesidades, de un lugar ya construido . En relacion a este estudio cronologico, con el cual pretendo ir
mostrando a través de las evoluciones o involuciones delas ciudades, de cdmo han ido cambiando y han ido
transformandose, entendiendo este como un proceso continuo y constante que no cesa.

Corredor

conector
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Entendiendo esta nueva organizacion espacial de la ciudad, a través de la movilidad de las personas.Nuevas dinamicas
espaciales

La nueva organizacién post industrial que se va generando, donde se integran nuevas escalas de proyecto y se pone el 0jo
en el total como ciudad .

Se redefinen los sistemas viales, logrando mayor rapidez, fluidez, descongestionar la ciudad, hacerla mas
agil.Implementacién de rondas y anillos, para ir creando conexiones, a distintos sectores de la ciudad.donde todo se
entrecruza, se encuentra y se separa, busca aislarse, pero estar en constante conexion.

Es de esta manera que podemos distinguir distintos modos del paseo costero urbano, el paseo corredor, de edificacion
continua, de un paseo largo y extendido, con un programa lineal y consecutivo.

por otro lado esta el paseo laberintico, que tiene una serie de vialidades y escalas, que van permitiendo distintos recorridos,
posibilidades

Plaza articuladora , que es el elemento que relaciona dos corredores, que construye un hito dentro del paseo, un descanso,
que va acompafiado de un cambio de dimensiones, una distancia del entramado, se despeja un area mayor, puede ir
acompanado de un programa turistico, museo, restoranes, etc.

Es importante que el programa de la ciudad intervenga en esta zona, tal cual se construye en el resto de la ciudad.
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Barcelona

Me refiero al caso de Barcelona, como un ejemplo donde el paseo costero urbano pasa a ser una herramienta de
redisefio de la ciudad.Una forma de crear una nueva imagen y dar nuevo destino a la ciudad, revitalizarla.
Entrecruzéndose el proyecto con toda la complejidad de la evolucion de la ciudad, para asi orientarla a la actualidad.

Como un ejemplo, donde los elementos del paseo costero como herramienta de disefio son reconocibles.

El corredor, las plazas de arribo de descanso, los nodos de articulacién, las puertas a la ciudad, entendiendo sus
NUEVOS accesos.

Los elementos comienzan a ordenarse y orientarse a través de los elementos propios del paseo costero urbano.
Apoyados de un programa especifico y un uso propio de cada sector.

Herramienta que reconoce lo existente y el desarrollo que ha ido teniendo la ciudad como a la vez la sociedad, como
han ido cambiando las necesidades y el uso de la ciudad.

Entendiendo también la nueva ciudad zonificada, y a la vez el mismo uso, va acompafiado de programas edificaciones
y recorridos, armando circuitos de ciudad. Areas comerciales, de viviendas, turismo, esparcimiento, y como también se
van fusionando, logrando una mayor complejidad programatica, siempre en una relacion compatible.

Las redes viales, que también hablan de nuevas distancias, del constante traslado, y de la facilidad de desplazarse de
un lugar al otro, de esta manera también van apareciendo los distintos usos y temporalidades .
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