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IN~'r' . "' ' ~r ~:. -

Viña del Mar, qu e era en sus comienzos una tranquila hactenda con 
unos cu~ntos r anchos de inqu ilinos, rodeada de potreros y de aJ~unas vides, co­
menzó .a mostrarse activa con la 11egada del f errocarril. La Bstaciór: y su in­
fraestructura se convirtieron en pur.to principal de atracción por su d i námica de 
gente y mercadería, y fue en su entorno donde inició su de sarrollo~hncipiente po­
blado. 

En la ac tual idad Viña del Mar constituye, . indiscutibleme: nte, un 
ejemplo relevante entre l os asentamie ntos urbanos nacionales con sus 185 .124 
habitantes ( Censo 1970). Son altame nte signifjcativo s y car acte r ísticos Jos 
njveles so cio-económicos de su población, y en cuanto a i ngresos, es uno je l0s 
m6s alto s del país (1). Asimismo , la diversi dad de sus actividHd~s soc1o - cultu­
rales junto a sus bellezas naturales , 1:1 h::m conve'Y'tido en la ciuda d turí stica 
p or excelencia. 

El complejo :r.e .. ánico de lu Estación y su infrae structura se ha trans 
fcrmndo con el tiem¡Jo v por cautH.l del de sarrollo que el mismo originó, en u.n f u c:'r­
t c obstáculo vi sual y fín i co para 1 a circu l ación interr1a de la ciudad, de nef:)s­
tas consecuencias para la flu idez e intensidad de las relaciones de inte~ración 
urbana, y ha llega do ha . constituirse en ele mento deformador y retardador de la 
acción desarrolladora equilibrad8 . 

Se conoülera, por l o tunto , que es necesario tom· ·r concie ncia del 
impo rtHnt í simc rol que en el pre :¡en te y D f uturo le cabe a Viñ a del rilar como ciu­
dad compor.ente de la Intercomuna del puerto principnl del J aís, mús aún si tene ­
mos pre. en~. e la oolít1ca de desarrollo que para Quinta Región y su pu erto tiene 

/ 
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el Gobierno actual , lH cu al obviame nte involu cra un incremento demo .:~ráfico y de 
t ransporte . Es conveniente, además , t ener presente los planes · n ivel nacional 
e internacionnl de desarrollo e impulso turí s t i co) que h<lcer. ne ce t;ario prevee r u11a 
ngud iz.a c ión ,pro_g;-resiva de las defi ciencias expuesta s ['Í "?S l 'tAE: no sP -pla!!ifiv .. J 

so l u ción a tie mpo , tanto más cu ant o quP !3C ~.: .... tima C!, UC e~ :e rro<;Brril debe seo;uir 
s iendo neYo e ntre el oucYtG y las ~iu d~Jtb ae esta ~icror~~ión en cuento a pHua­
;jeros .y :_ r· :;:;,ud<:ioes 4r 1:1 ~1. acroregión Cent r .ql e n cu anto a cnrga • 

T.a hiootesü; de es te estu dio co mo tema de r eminario , "La Vía Férrea 
ni s oc Ja lA Ciudad d~ Viffa del Mar'', surge de lo observación de es te probl ema la­
tente qu e aquej a al med io f í sico ( ciudad ) en la cual no s desemvolvemos, observa­
c ión que se cons i dera elemento básico característico dentro del cúmulo de inque­
t udes que debe tener el arquitec t o frente a su medio ambiente. 
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ENYOQUE Y OPJETIVOS 

El orígen de esta hipóte·sis tiene dos aspec t o s que es necesa-
río destacar : 

1- El elemento férreo, " continum férre o", e s un f actor de di­
sociacion funcional y espacial del "conti.num urbano " de · l a ciu dad de Viñ a de.l 
Mar ; por una p a rte es imposible interrumpirlo transversalmente ( problema funcj.o­
n al), y por otra, en algunos sec tores de la ciudad se transf orma en una barr era 
espacial claramente definida ( p roblema visual). 

2- Los cru ce·s Obligado s A nivel , BAJO o SOBRE nivel pretenden 
solucionar lns "tensione s urbanas 11 que se producen e·n el normal dese'f\volv imiento 
de l a ciudad, prin cipnlmente po r las r Eüncione s qu e ce dan entre ln zona r eLi i den­
cial por excel e ncia .Y su zona de equ ipamiento, refn.ü tan pel i grosos y. de sagrada­
bles por ln inse~ridad que dan a los habit <mtes que los utilizan A nivel , y con-
1lictivos lo s n~st ar . tes por lo s atochamien tos de ve hículo s que se producen. 

Por l o tanto , este Estudio tiene como objeti vos primor1iaJes : 
1\ - r::omprobar la hipótt"~~is plan t eada, "e l f errocarril disocia 

la ciu d ad de Viña del r;'~'ar, constatar.do a la vez los n;rados de e sta disociación, 
pero a l mis reo tiempo, re e onoc J. e ndo la i n1portanc i a que es te medio de trant;porte 
tiene para e1 puerto. 

B- HRcer comp:r·ensible una ima.~;e n ::l.e lR :.;euda ferroviaria .v su 
entorno e n su t rurno má s conflic tivo dentro de la c iudad en la que se pu eda siste­
mati zTr 1.1rla infc rrn;_;¡ción que permita evidenciar l a pro1Üe1~!ática planteada y "t ' r:-r:t­
rar ')W~ "~n ructu ru .mbyacc;nte co r: una estr1J.ctura Hp Brente. 

r: - CJ btener pautas q_ue pcrmi t an definir a1 te r n· ~ i ·;QG ClP f:c:l ·;, : ·)r: 
p rlrn un .fut u r o próxiu.o y nsimismo pnru prioriz8rlu s f::n su ar' 2.:: ,;'H.: ~ón Gobre es tu­
dio s· o polí-ti cas de desarro l l o cc munal e l n tercomu.n t:ü que ~je e:.?tén elal:.orapdc . 
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Debido a la variada gama de eleme ntos que direc t a o indirec t amente se 
conjugan en cu alqu ie r análisis urbano , rrás aú n tratándose de e structurastan con­
solidadas como es el caso de la ciudad de Viña del Mar, se ha util i zado una s e­
lección de ele mentos cons iderado s como lo más relevant es , y qu e nos permitan vi­
sualizar lqs metas p r ácticas que e l trabajo preter,de . 

Primeramente 1 se h a efectu ado un análisis en el que se han cons iderado 
en fo rma esqu emática , los as pecto s f i sicos locales como ubicación, clima , etc ., 
con e l f in de situarnos ante su realidad geo gráfica y político- a dmini s trativa . 
Ense .~ida, se ha esbozado la historia de Vif.a del Mar en estrecha relacióncon la 
via fárrea como ~eneradora de .su desarr ollo urbano, el rol que hasta hoy le ha 
correspondido a nivel nacional e internacional , y la incidenc i a que el ferroca­
rril ha tenido como elemento urbano de trascendencia reeional . 

Como u na forma de Rraficar la ima~en que entrega l a s enda fe rrovia­
ria, se ha planteado una MATRIZ DE AN ALIS I ~ r··m~ ! (' lOG I CO- li'UN ClONAL , ( 1) apl icada 
en el TRAWO CAlETA ABAP CA- CUOHRILLOS . Dicha matriz consta de dos ejes : 

1°- En el eje VERTICAL se ub i ca el trnmo a analizar, y 
2 °- En el e je HORIZ Ol'~ 'r AL aparecen las variab l es mo r foló gico-funciona­

les básicas de an8lisi s . 

El estudi o se ha efectu ado en ambos bordes de la vía férre a y e sta ma­
triz nos permite obtener una lectura tanto horizontal como vertical de d icho tra­
mo. 'Ss decir, verticalmente se pu eden conoc e r las dif erentes situaciones que se 
producen a lo lgrgo de l a vía dentro de una mi s ma v2ri able , y al mismo tiempo, se 
pu ede saber la situación de cualqu i er punto del tramo con respecto a todas l as 
variables que in te rvienen . 

Durante las obse r vaciones practicadas , se han encontrado una serie de 
re laciones importantes con respecto al fenómeno urbano ge neral de ViffH del Mar , p~ 
r o por encontrarse este Estudio cen ~rado en un objetivo pre ciso , se han obviado 
ya que consti t uyen motivo de otro s análisis distintos y no harían un a_,JO r t e sig­
nificativo .. De esta form·~ , l::.l uti~ización de e .. t.?dÍ ~ t~C'3S )qba~e s , e vn¡uaciones 
cu:ü .itativas y cunntitativas " in SlLu.", planos y _ h 1.niormac1on a.e autorldades pe r -
tinentes , dle:en rel ::! c"i Ór. direc tu con e l t ema en e s tud io . 



1- ANALI~IS GENERA1 
( 

1-1- CONS I DERACI ONES FI SICAS LOCALES . 

a) Ubicación y encuadre .político-administrativo : 
Viña del Mar pertenece a la Pro 

vincia de Valparaíso, que conjuntamente con la Provincia de Aconc agua y con el -
.departamento de San Antonio forman l a denominada 5a. REGION. 

La " ciudad jardín" corno se le ha llamado, es un centro de atracción turíst i 
co de nivel nacional e internacional. Posee una completa inf raestruc tura turís= 
tica, ( ho teles, casino de juego, hipódromo), que sumada a sus amplios recursos 
naturales, (playas, p ar ques), hacen que el l u gar sea un foco de atrac ción cuya 
f uerz·a aumenta por su ubicac ión central dentro del terri tori o del l itora l y su 
cercanía con l a capital (1 a 1,5 horas). 

LII1~I'rES : ( 1 ) al Norte con la comuna de Quintero ; 
al Sur con l a comuna de Val paraíso; 
al Sure s te con la comuna de Casablanca; y 
al Nore s te con la comuna de Quillo ta . 

Dentro de l a división político-administrativa de Ch i l e, Vi~a del ~ar tiene 
un papel de comuna del Departamento de Valparaíso , de l a p r ovinc i a de l J.::ü smo nom­
bre. 

Las áreas pertene c iente a l a s comunas de Val paraíso, Viña de l l':iar, Quilpué y 
Villa Alemana, eonBti tuyen e l AREA fAETROl)OLIT.Al'IA DE VALPAR A I~O que se encuentra 
encerraJ a entre e l l ímite suburbano y el mar ( 2) . 

b) Aspectos c l imáticos : 
La inf l uenc ia permanente del oar h ace que ViHa del Mar 

m~ntenga una homo geneidad de tempe ratura con un promedio anual de l4°C. al igual 
que todo el sector co s te r o de l a 5a. Región, mi entras que hacia el interior l a tem 
peratura me dia anu al aument a a 15,7° C. 

1) " Desarrollo turí stico comunal e infor me de Temporada 1970-1971 "-Munic ipa­
l i dad de Viña del Mar, Departame nto de Turismo . 

2) " Oordenanza del Plan Int 0. rcomunal de Val paraíso ·~ 
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La pluviosidad es abundante, bordeando los 500 mm. de promedio anual. Esta 
alta cuota de lluvias está determinada por lahumedad oceánica y ~or la Cordillera 
de la Costa, que se desempeña ~quí como un factor climático de importancia a l ac­
tuar como un muro que favorece la mayor pluviosidad. 

Los vientos predom~nantes y que soplan de ordinario, especialmente durante 
la prim8vera y el Verano, son los del Suroeste. Este ré gimen cambia en la esta­
ción de Invierno,soplando entonces con cierta frecuencia lo s vientos del Norte. 

Las neblinas se producen ma s a me nudo durante los meses de Marzo a Mayo, sin 
embargo, ocurren con meno s frecuencia en el resto de l año . 

La Corriente de Humbolt que corre a lo largo de la costa de l Pac í f ico, es por 
su p r ocedencia antártica una corriente fría, la cual a f ecta y modi f i ca f avorable ­
mente el cl ima de la costa de Chile y Perú, pr inc i p ·ümente en Ve rano. 

Durante la época de los te rnponües , se experin1ent an en la bahía f1J.ertes co­
rrientes y gran mar ejada . Las bravezas del mar se pr odu cen con may6r f recuencia 
en los meses de Marzo y Mayo, leva ntándose gc nerolment e con lo s vientos del Nor ­
oeste. ( l) 

e ) Aspectos topográficos e hidro gráf icos : 
El áre a de V i5 ~ de l Mar ocupa la de s em 

bocadura del MargamArga en una extenso planicie, los faldeos de la cadena de ce-­
rros al Su~ del Estero y parte de la me~eta alta que se inicia en el mencionado 
Estero y va decreciendo has t a el río Aconcagua . El Margarrarga, que divide a l a 
ciu dad de Viña del Uar en dos partes bien de f i nidas,nace en l a zona de los Perales 
( al interior de Quilp ué )en la hoya hidrográfica q.ue confo r man los 3 esteros : el 
Coligüe, el Fullero y el Carrizo, que confluyen a ell a . 

El Aconcagua es el principal río de la Región de los Val le s Transversales . 
Nace en el Nevad.o de Los Leones, está form:=1do por la unión de los río s andinos Co 
lorado y Juncal. · Su caudal al sal.ir de l a Cord i ller a de Los Andes es de 45mm/seg: 
Po steriormente re cibe varios afluentes y en su re corrido pasa al costado no r t e de 
la ciudad de Los Andes y al oe ~te de Quillota . En ConcÓI]. desemboca en el Oce'ano 
Pacífico . El Aconcagua arrastra u n gran caudal cargado de lé gamo y con su s nume ­
rosos c ana l es riega uno de los valles más he rmoso y fért il del país. (2) 

l ) "Derrotero de l a costa de Chi l e "- Instituto Hidrográfico de l a Arm ·.da- Vol. l 
2) "Estu d i o Vreinversional de Desarroll o Urbano Re gional y Vivi endas:¡ de San 

Fe 1 i pe- I o s A n d e s " M • I . N • ·; • U • 
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1-2- RESEÑA HIS'l'OTilCA DE VI ;\ A DEIJ lVJAR .-

a) Origen de la ciudad: 
" Los dominios que los indios hubieran cedido de buen gra­

do po r un puñado de chaquiras (1) , y que la violencia de la conquista l es arreba­
tó por la f uerza, pasaron por decreto del Gobernador don P e dro de Vald ivia a ma_ 
nos de Juan Jufré y Francisco Riveras, a la fecha encumbrados persona jes santia­
guinos~ Un hijo del segundo, Alonso Ri veros "e l mozo", se enc ar gó de derribar 
parte de _la selva que quedaba mas allá del Estero , de desmale~ar el terreno y de 
plantar casi al borde mismo del oceano, algunas. vides que con el transcurrir del 
tiempo fueron causantes del apodo de "Viña del Mar" que llevó l a heredad". 

"Aseguran las viejas cron1cas, que un capitán español Diego García Vi l lal ón, 
fue el primer propietario de l R hacie Lda de .Peuco o de Las ~3 iete Hermanas , que 
quedaba dividida por el Es tero Margamar ga (1543) de la Hacienda la Viña dél Mar, 
propiedad de l s oldado ].,edro Omepe zoa" ( 2). 

Cuenta Vicuña Mackena en crónicas de los primeros años del balneario chileno 
que, " a uoco audar los padres jesuítas pusieron los ojos en aquella viña a_ue ser­
vía maravillosamente pnra surtir el caliz de su residencia en Valpara íso , los al­
tares de los barcos que venian del Perú y e l jefe de l a mis ión la compró e n S4 . ooo 
( cuRtro mil pesos) ". 

" C"uatro mil pesos valíon a l a fecha Viña de:!.. Mar y ncñaca, r:: 1.1 e 3e /u-J'h i::Jr. [J.. ~ re 
gado a la primitiva estancia de Alónso " e l ·Mo zo" .v cll~l~ -ro : .. l..L. .J(' Sos c o n"t inuó va­
lier•do por l a r go s 3í'ios , que po r e .Ja sumn ~~ ·3. só i ~ r Jri ::1 -r.c. cJcr ae dü;tintos propieta­
rios. 

A or illas del Estere r1ar~amarga , cuando s e agotaron los lnvaderos de oro , que­
daron lns rique zas de la tierra, fecunda como ninguna e n to da clase de produc;:tos . 
Así corriendo toda clase de vicisitudes y yendo desde un 1isperguer hasta un comP.r 
c i··mte cualqui P. ra, enriquecido .Jor P.] dur o trabajo diario, pasaron durante tre s ci'en 
to s Rños la finca de la "Viñn del Mar" y su gemela de "Las Siete Hermanas 11 que que-­
daba al l :-1dc sur de l rio, hasta l os lindes de la hacienda de Charahuacho . JJa por­
te central de l o que hoy es Viña del Mar, no era sino un potrero florido en el que 
el pa sto al tern:1 ba con los p.lelíe s, l:J s maravillas y los girasoles. 

1) Chaquira : grano de a J jófar , nb alo r i o o vidrio muy a menudo que llevaban lo s 
esparíole s p;}rf.l vende r a los indios de América.( Al j ófar: perla de fiF;Ura i rre ­
~lar y comunmente pequeña. 

2 ) " Viña de l MHr "- Ca r l os J . Larraín. 
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Sinopsis de -l~s , p~ó~ieta'rios d:e las dos hadtm-. 
.. . . ' ;_ . .. ~as de Vi~ .. a del J\1~r . , .. .. , ~ .. ~ 

Haciendá 
«LA VIÑA DE. LA MAR» 

J . ....:.PE DRO OMEPEZOI\, 
.. 1 >43-15 :. 

II.-FRANCJ,SCO DE RIBEROS 
1556-1 }80 

Hacienda «PEUCO» () 
«LAS SIET.~ HERMANAS» 

, I.-DIEGO GARCIA DE VILLALON 
1543-15 . . . 

· IJ .-JUAN JUFRE 
. 15)6-/578 

/11 .-ALONSO DE R IBEROS 
. 1580-/620 • • 

/V.-MANUEL DE CARVAJAL 
1620-/660 

V.-MELCHOR DE CARVAjAL 
1660-1690 

VJ.- LA CIA. DE }ESUS 
1690-1695 1690-1692 

X .-JERONIMO DE ZAPATA 
1695-1712 

X I.-SANTTAGO DE LARRA/N 
1712-1716 

\11!.-MART1N DE UGAS 
1692-1711 

Xll .-VENTURA PEREZ DE ARCE 
\ 17/ 6-17J,Y 

VIl T.-RAFAEL VEAS DURAN, 
BEATRIZ DE LAS CUEVAS, 
MELCHOR DE CARVAJAL 

. 17ll -1752 

;<//1.-CRISTOBAL RODRIGUEZ 
1738-1748 

IX.-LA CIA. DE JESUS 
. 1752-1776 

X/V.-FRANCISCO CORTES 
CARTA VIO 

1748-1790 1776-1790 

XV.-JUAN ANTONIO CORTES 
MADARIAGA 

1792-1797 1792-1796 

XVJ.-JUAN ANTONIO CARRERA 
1792-1 832 

XVI/l.-ANTONIO CANTUARIAS 
1796-1807 

X IX-ANTONIO DE MANTEROLA . 
1810-1827 XVÚ.-BEN JTO FERNANDEZ 

' MAQUIEIRA XX. - JOSE MANUEL CEA Y SU 
CONCURSO 1835-1840 • 

1827-1840 . 

l , 
1 

2.-Viña del Mar 

XXI.-FRANCISCO ALVARES 
1840-1843 

DOLORES PEREZ DE AL VARES 
1843-/873 

XX IJ.-FRANCISCO SALVADOR 
AL VARES 

1873 

XX/11.-JOSE FRANCISCO 
VERGA RA 

1873-1889 
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Solo una posada y una lechería eran la nota discordante en la monotonía de los 
ranchos de los inquilinos. La prime ra surtía de l os aliL·entos al puerto; la se­
gunda, servía de punto de ~ita a los que transitaban po r el viejo camino de Qui­
llota" (actual calle ~uillota ) . (3) 

Don "l•'rancisco Salvador Alvarez fue el he redero universal a la muerte de su 
padre en 1843, don F'roncisco Alvarez que ? oseía las dos haciendas del antiguo va­
lle de Peuco " . "Entre los bienes hP-redados de su padre disponía de una flot i lla 
de tres navíos y con ellos empredía lej3nas travesías. Amaba las plantas y trajo 
como t ierno obsequio J.us mas e xóticas a su madre, la que comenzó así a poblar lo s 
jardines del Parque Vergara. l"ue él también quien trajo cuadros, cortinajes y es 
t a tuas en esos viajes por el nrundo, donde se gastó todas l as tierra s del Alme ndral 
y ju gó lo que le quedaba de Viña del Mar . Para hacer f ren te a deudas y gastos, CQ 
menzaron los Joteos de Viña del Mar. El Intendente de Valparaíso se opuso al pro 
yecto de una nueva población o c iudad, y don Francisco Salvador murió e l 13 de Oc 
tubre de 187 3 sin alcan zar a t e star ni protestar'! ( 1 ) 

Pe ro , en 18':-? V i r: a del I1"ar había iniciado una importante etapa : se construyó 
el ferrocarril que debía unir a Valparaíso con Santiago. La solemne inauguración 
fue el 17 de Septiembre de 18?5. El ferro carril fijó eJ d(:?s tino de Viña del Mar 
y por ende , justificó el nombre de "hija de los rieles" con el cuP.l Benjamín Vi­
cuaa Mackena la apodó . 

'P.l nnc imiento de Vi .:a del Mar co mo ciudad , se debió al r omance del inge niero 
don José f rancisco Verg~ra con dofiu Mercedes Alvarez, herc j era de l:1s h~ciendas 
"Las Si ete Hermanas" y la "Vi ñ a del I'.1ar". " Fa tigado por los tro piezos de orden 
administrat ivo que encor.traba a cada p •• so , don José Franc isco renunció a esas ta­
reas y arrendó a medi as con don Enr ique CampiBo , la hncic nda de Viffa del ~ar, por 
un canon de ~1· 3.000 anuales, dcs·. osándose poco despué s con su futura here dera." (l) 

Esta hacienda con una producción lirr.i tada hasta e ntónces, comenzó su desarro­
llo. dirigida por un hombre como Ve r gara, de inteli~eDc i a , iniciAtiva y poderosa 
volunt~Jd .. 

3) " Albún de Vi ña de l ilf.ar"- narío Ri sop:, : ró!l D .- lrrprc:" .L :l -;;;u. v..; rso , l <)l. _). 
1 \ "ViñR <le] r~ar" - .. l'-Cb J. ~-arra{n . 
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Jos~ rranciJco Vergara (1833-18f9) , es considerado el fundador de Vifta del 
Mar ;e l 28 de diciembre de 1874 presentó un plano muy bien estudiado sobre la ur­
banización de Viña del Mar , el que babia madurA.do durante l nrgos años y que fue 
aprob&do por Fr ancisco EchAurren, Intendente de Valparaíso, el 29 de Diciembre 
de 1874. 

b ) .!"lesarr ollo urbano hnsta nue stros d í ns : 
"Desde 1852, cu"ndo se iniciaro n los 

t rab:]j oG del ferrocarril, lR necesidad de edificar Viña del !'i!ar se hacía impres­
cindible. ~sto había sido imposible hasta entonces por la voluntad de doña Dolo­
res r cirez, la sbuela de dofia ~arcede s Alvarez. Al rev~s de su e synso y su hijo 
trotamundos, doña Dolores se aferraba a las tierras como a una raíz. Lo más que 
s e consimió iue que arrendara un a s hectáreas para la construcción de algunas vi­
viendas.- T•u0 la primera urLanización de \' iña del Mar , cuGndo reci~n existía la 
~stación con su pla za sombreada ." ( 1 ) .F'u~ en 1863 que se construyó la pr i mera sa­
la de espera , boletería y oficin~ del je f e de Es ta ción de Perrocarril. ( 2) 

::Jon Jos~ l· rancisco Vergara t.mto apremi o tenía por iniciar la e s tructura de ­
la ciudad, que a un año de la muerte de doña Dolores pre se n t ó l os planos antes 
menc-Lon:Jdos sobre la urb2 nización de las tierras de Viña del fl!ar, e n 1H74 . Un 
año antes, en diciembre de 187~ , "existían en Viña del Mar 1 6 quintas de recreo, 
13 casas de alto, 26 de.un solo piso, 36 vivier.:das y numerosas chozas ·mode utas y 
chinganas , dispersas a lo lar go del ca mino carretero que conducía a Valparaíso y 
que es hoy la call e de ese mismo nombre '' ( 3) 

< 
" 11.1 principio, e l núcleo url.;anc consiste en una docena de manzanas agrunadns 

en torno a lB Estación, al~1nas residencias en Chorrillo s y unas poc~s c nsas en 
El Salto . Vi~a d~l Mar crece h~cia e l interjor. Hac ~ a el' mar sólo había unos de­
solados arenales ''. ( 1) Rn 1875 el censo de poblAción indica 2 . 094 habitantes.(2J 

l os portefi.os y sar,tia~ino ~; van llenando el valle con sus residencias "c am­
peo-tres '' . I a orilla de l mar es la e spalda de la ciudad . Es el lu~ar donde se ins 
tala la industria, (Maestranza de Caleta de la Barca ) . El mar es cas i una prolon=­
gación r)el mar de Valparaís o, con muelles, maestranzas , rer;:olcadores,etc. Parecie 
ra que lFI ·c iudad lleaa hat1ta el mar de !Tialas ganas" ( 1) 

1) "Revi Dta del Do mingo "- El Me rcurio ( basada e n Car l os J . Larraín. ) 
2) "Me llamo Viña del Mar"- Roberto 3ilva Bijit. Go.QN..aL-- 1-'lq)L( ../ 
3) "Viña del Mar"- Carlos J . Larraín. -' ' 
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"Las dos arteria s principa l e s fueron la calle Valparaíso, llamada también e~ 
lle del r omercio y que era un trecho del anti¡p¡o camino que conducía d.e Quillota 
a l puerto; l a ot ra era la calle Alvarez , vía estrecha y ~ arale la a los rieles. 

Más aristocrática, tuvo la prefere ncia de l os constYUctore s que llevaron sus mora 
das f rente a la Estación. l~ a calle Val paraíso e l'a ade 1::'Ís el camino que conducía 
a l os b:!ños del mar y que e ntusiasmó a los prime r os verneantes" . (1) 

Cale ~ a de la Barca (Cale ta Abarca) fue denominada así por causa de la .sol i ta 
ria barca que se veía en dicho l u e ar, junto a una c::1ba~a de pescadores. (Benj~mín­
Vicuña Ma ckena , en su obra titulada "De Valparaíso a Santiago " página 29) • . 

Po r otra parte, tambié n ue afirma que Caleta Abarca debe su nombre al olvida 
do viticultor José de Abarca que plan tó las primeras v iñas en e sa hacienda, por ­
encargo de Rafael Veas Durán que había adquirido la ha8 ienda el 1° de septiembre 
de 1711. J osé de Abarca re sidía s in duda e n c oa com"rca, la que ha conservado su 
:wmbre. ( 1) 

Los primeros vec inos cons\;ruye ro n en calle Alvare z, cos-cado sur, porque daba 
el sol en laG fachadas. Los de menos alcurnia construyeron en e l costado norte, 
mucho t iempo despu é s . IU primero que se a t revió a constr uir un buen edif i c io en 
el cos-cado norte o de las sombras, fue don Fernando AlF.lmos , edi\icio aue existía 
hnsta 1g72 fech a en que se incendi ó en 9"rte. 

1\ me \' iados de l siglo pasado lo s vecinos po rteño s pasaban el verano en I imache 
y ~uillota . El ferrocarril puso de moda a Viña de l Mar y a lgunRs personas se aven 
turaron a construir sus vi vie ndas de verano . Vicu5a ~ackena dijo que Londres te-­
nía a Bri~hton; París a Trouvill e y Dieppe ; Bruse l as a Ostende; Nueva York a Sara 
toga y Newpo r t; Buenos 1\ire s a El Ti gre ; I,ima a Chorrillos ; ¿ por que no había de 
tener Sa ntiago , que era el París de Sudamérica y Valnaraíso ( "el Londres") su Vi ­
ña de l Mar. 

Uno de l os n rime:ros propietarios fue don Leandro Ramírez , quien edificó un 
chalet en forma de fortaleza fn~nte a la plazol e t a de la act 'J..al Parroquia, que en­
tó nr es era lecho del Estero . Esta cas a fue luL.o;o e l "Hotel Plaza". Seguía hacia 
el oriente la mansión de doña En carnación Fernández de Balmaceda , madre del presi­
de nte don José Manue l :Ralmaced::¡ . "!': sta casa fué lue,o;o el "Hot:el l"rance ·~ .?or all í 
estuvo también la quinta de Rio-au, que perteneció a ·don Felix Vicuña (ex "Villa 
Serena" de do n At1,Ustín Edwards) y . qu e t erminó s iendo un liceo .P asada la calle de 

l) " Vi ña de l Mar" - Carlos J . Larraín. 
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' VISTAS PAKORAMICAS 
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DESDE EL CERRO DEL CASTILLO 

La ciudad de Viña del Mar se ha formado a lo largo de la vla férrea ocupando los terrenos Yecinos a ella en una 
longitud aproximada de cuatro kilómetros. 
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Qu il l ota , qu e nnc í a er: l a de la Montaña . y c ruzaba l a Estación, se <ü ~aba el " Gran 
Hotel " regen tado po r e l alemán Hermann Schmidt , que atra ía a numerosos veranean­
tes". (.1) 

" Don Ju li.(' Berr:stein l l egó er. 18')3 y fundó la Hefinería de azúc ar de Viña de l 
Mar e ::1 1870. r:l incioiente b alneur :i.o se alumbraba en ese entónces con choncl:lones 
d e parafi n::t ·.Y fue ·dotado ... 'or la ~e finer:ía de l Señor Hernstein de a l umbrado a ~as. 
Pasó a ser, por e llo , una de las orimeras ciudades de la Hepública que se enorp;u­
::. l e c ü~ co n e sa ilumina ción m9derna . 

la p r i mera l uz eléctricél se ins taló en Vi ña del Mar en 1882 y ésta p·1só a la 
categoría de las grandes ciudades del mundo que se hab ían incoroorad o a este ade­
lanto mode rno. 

Pr3rís (e ne r o , .1882 ) ; :Euenos Ai r es ( 1882) ; Madrid (1881 ) ; Viña de l Mar ( febre 
ro , 1 882 ) . Fue e l ITotel de Viña de l Mar eJ que instaló un mo t or que al imentó 67-
l u ce s ( 1) . 

"El Soo r ting ~lub se inau guró e n 1P82 , e n un potre r o que tuvo paddo c k en 1900 . 
81 Derby se co rrió por or i mera vez, e l ¿2 octu bre de 1885 ( 1) . A es t a fe cha l a 
población era de 5 . 56 1 habi tantes . ( ?) En 189'5 la pobl ación aumenta a 12. 772 hab i 
ta r tes. 

Con e1 impu l s o inic i al que impartió el fundador, Viña de l ~.lar fué creciendo, 
scR,Ur a pe::·o l entament e, siguiendo ma s o menos el mismo r i tmo de L p aís, hasta que 
sobre v ino el "!;erremoLo d e l 16 de a gooto de 1906 . Eu te .fué extraordinar i amenLe 
f uerte y per judicial en toda la zona de Vi d a de l ~ar y la i nc ipie nte P oblación Ver 
gnra con sus 30 chalet y e d i f icios de cal y l3dril l o , quedó inservibl e y estalla-­
ron numero so s ince ndios imposibles de ext ineuir por 11:1 e:.:>casez de agua . Pero pa­
¡:ada l:J crisi s> Vi.ña de l t·:iar vo l vió a re cobr ar l ue go nuevo s bríos " . (l) 

" La ciud ad que et. 1874 tenía 1 313 hebitantes , c ontó 70 a ños m<~S tarde ( segÚn 
r;enso de 1940-194 6 ) c on 67. 118 morado r es que vivían en 1.) .719 viviendas . ( su co mu-
na a b urcaba u na extensión urbana de 1 . 1 38 hectáreas y u~a extensión rural de l9 . P67 . 
Contaba además con 82 fábrices que s ignificaban trabajo para 15 .199 obreros, nume ­
rosos colegios donde ue e ducabarJ 9 . 917 al u mnos . Tenía 20 hoteles y 351 pensioneB 
que albergaba n a lo s tur istas y veraneantes y que se }!acían estrechos para conte ­
nerloo. Completabart e s te eq uipa1nien t o 7 t eat ros y 6 jgle sias". ( l) 

l) Carlos .J . La r ra .í::1. 
2)~Qoberto 0 iJ va Bijit . 
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El 28 de! noviembre de 191 4 s e i n~~ut_;u.ró l a Avenida _> erú . Con e J. t ranscurrí r 

del tiempo la moda va imponiendo Bl santiaguino la residencia ''con vista a l mar~' 
es e l tiempo de l "boom" de la construcción . Los edificios empiezan a co l arse por 
entre la zona industriél_l. Se construyen entónce s 1 as " defensan " contra el mar. 
Se cubr e la playa, se ~epora al oaseo de las aguas con un sólido e nrocado. IJos 
edificios se elevan para que todos tengan l a vista t an buscadB. Es l a última ba 
rrera de protección c:o n que se defiende "e l l ugar de campo " (1) 

Al berta ~.ITackenna, en su discurso de inauguración de la Avenida r~'farina > 28 de 
febrero de 1914 , expone l a idea de un Casino de Jueg~ para Vifl a de l Mar. 

El r:asino funcionó pri mero en El Recreo y luego s e construyó su e d i f': c io e r1 

los terrenos de lR Compañía Chilena de Tabacos, do~~t r,oy se encuentra emplazado . 
Lo iné.Ur'!,UTÓ el jJ ri e "':ic :Lembre de 19 ~0 el Prcuidente r_; arJ o s Ibánez. Los arquite c 
tos fueron 1\. Tti s opatrón y R. A<'!uñ a . ~..iu primer concesionnrio J'ue ln : ·i rwa Escude 
ro y r ompnfi ia •· 

Bl Pal3cio de La ~uint3 Vergara ble mandado a construir por dofta Blanca Ver­
gara al arquite cto jletri, Juego que e1 t e rrercot o de 1906 destruyó las antigu~w ca­
Bas de l n Eacienda. 8or1 e l transcurso de l os a nos fue adquirido f; or l a !\~unicipA­
l idad de ViñA de ! ~ar, entidad que l e d i ó cará c ter cul t u r 3l y públ ic ~ a l crear 
a! lí la Escue l a y Museo de Bellas Artes y a : ut j lizar a purtir de 19 6C parte de 
sus ,i r1rd i.ne s y espacios p ·1ra el e sce nar1o monumental del "Festival In terr.aciona.l 
de l a C'anción de ViñH del Mar ". 

En 1g 31 se comienza a construi r e l hotel O' IIiggins, terminándose 5 años rr.ás 
tarde; tenía capacidad p ara 440 péisa j eros . Se cons truye además el hotel de Cale ­
ta Abarca fHotel ~iramnr). 

La cancha de golf de ~ranadilla , y e l Club de Vi~a ubicado en la 
forma ban también pnrte de l equip t~rniento de esa época, ademfls de l os 7 
enu r:ciados,de los c·J alc s los más moderno s eran el Rex y e l ~iunicipalt 
comenzado a cons truirse en 19 26 , terminándose 4 a ños más tarde (lq 30 ; 
capacidad pRra J . 500 espectndores.( l ) 

Plaza ~ucre 
teatros ya 
que había 
y con una 

La apertura del camino nl nno a Valparaíso, inau~¡rado en enero de 19 06 por 
e l Intendente de la ~rovincia de aque lla época, Don J oaquín gernández Blanco, m8r­
có el comienzo de JR prosperidad para Viña de l Mar . Sin embar~o, el an t iguo camino 
de l8s ~ iete PermRnas (asi llamado por E. V. Mackena por l os 7 cue s tas que lo 

l \ "El r.:ercurio" - P.ev J.sta del Dom~ngc, - 18 de febrero de 197 3. 
2 ) JVina del ~f a!.' " - Darío Risopntr ón . 

1 



CALLI! AL V AREZ 

L AS Ü FI CI NI\S i\'I U~ ICIPALES, El\ FREl\TE PE LA ESTACIÓ~ DEL FERROCARRIL, 

• 



, 

• 



r 

) 
1 

t 

- 1 2-

intercep taban) , hab í a l l egado a se r insufic i ente casi i ntran s i table pn ra e l trá ­
fico int en s o qu e t e ni a ( 19.L"3 ' , qu e era" a la v e z c ausa y e f e c t o de l crec i mie n to 
de Vi ha de J ~ar. ~n e s e a~o, e J Su p r e mo Gob i e rno r econo c ió l a ne c esidad de en­
sanchar dich~ via y e nc argó a ln Dir ección Pisca l dn Obras d e l ~ue rto el c onfe c ­
cio namie n t o de un p r o,yP.c t o de finitivo . ( 2 ) 

Hoy , en e s t a dé r.ad a ~~e 1 a~o 1'1 70 , eJ pr 0 bl e ma históricamente se .,...e pi te , si ­
tu:3 c ión ins o s tenible que hn d Hdo l ugar a la construcción de f i n i tiv :l ( ¿ ) d e 18 vía 
El ev3'1 a ) • . 

non Ben ,jf11:-.in Vi cu ña !'tackena d ec Í ':l e n 19.31 en sus " Cr o n ic uD Vi ña ma r i rw s" , en 
su .er..tid o e...;t :¡;- i c t a mente his t óric o , le moder n él Vi ñiil de l th r e s hi.j a mas d e l os 
r ie1 Ps qu e de l os r acimo s y d e l as olas que e n t r ete j e n su no mbre . 

Aa:r e g:Jb a , " o t r o d e los g raves inconve niente s de V i fH~ de l Mar e s su p lant a • 
.r; ~ un a e i ud ad que se ha he eh o m:w pe r-tl l O B rie J es qu e p '1ra la s olas y d e a quí v i e 
ne que bn tc,m:1do l e fo r ma de los v i z ca í no s es u nH c a l .! e l nr g a de qui llotas sin -
c:nrimoyas y sin qui l lotan as , pe .·o c o n t r eneB que l n to r turan c omo a Tánt al o , por­
que , ex ceptu a nd o los qu e v iven en t orno a la e stac i ón, l os de má s los ven p¡¡snr 
y r e uauar ·por sus v e n t nnas" . 

" ~. i como ante s l a población t u vi e ra pc r fronte ras e] mar y e l ina-enio d e Be r s 
tein ( u na fro n te ra de S3l y o ~ra de a~ucar J , la e dilidad s ería t odaví n mane j able ­
pero , hoy Ja a r t eria mHdre de Vi Ea d e l rar , la cal le ~lvare z , mi~e a l meno s 3 Km . 
de lnr P:o su fonJ.o pue d e co n t ;1rue po r Jos t ranc o s y uo r c ms . Toda ciud ad p a ra se r 
taJ de be te ne r líneas concéntricas er< to rno d e es ,1 a cios abier t os , l láme nse e stos 
j~rdinos , plazas, p qrqu e s , pa s eos o pulmone s , e t c ~ , y esta conji c i ón f alta por com . 
pleto al pue blo actual , porque su e s t ación l e jo s de se r centro de avenid as , es b a- ­
rre r a un ive r s a J " •.• 

e ) El Fe rro c arril co mo impacto : 
Vifw d el ;1.ar , nac ió c ;, mo pue blo, ccn la l l e ~ad a 

del ferrocarril . .Fué enton:-:e s cu•md o l:1s pr ir::e r as C[3Sa s) los pr imeros h ab i t nnte s 
y lus p r i meras a cti v idad e s c omenzaron a mani f e .::>ta r se . 

El ;Joblado come n zó a f orma rse e n torno a la e ~>L ac ión f erroviaria . 
EJ p r i!r:er tren ae P.a r on a Viñ¡~ de 2. Ma r co :-r ..:. ó el 16 de se p t :: emt.re de J85? . 

':'res a::os ::iu:·aron lon "'-r:1b8. ,jou de esta 1 ínea , que Gol o la ¡::¡rimera pa!' te de l a m8s 
atrevida e importante. obra de in !~enieri'3 que ue hab í a conceb ido en e s 3 é poca e n 
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~ud-América y que lo siguió siendo ;:>or mu chos años . Durante la construcción de 
la vín férrea por la oriJl a de l m3r, hubo de vencerse numerosos obstáculos y di ­
ficu1 t.ndes , h :Jr;t g horadnr un túne J. en 13 .famosa curva de I.o s Mayos , a la altura 
del ;\stillero de )unta Gruesn

1
cuyos r estos de la pDrte interior eran vi s i bles h;:s 

to 'l::ltes de · l!3s o bras de actu.3l Vía Elevada . 

,.._ 
El pa r adero o es tac ión de Viña del ~iiar fué u.b icado en un potrero e n e l sitio 

m11 s o menos actual . Fre rJ. te a la Es t acié:1. se instaló una posada denominada "La Bs 
treJla de "hile", famosa oor 13 espumosa cerve:c.a . -

2n lF63 1ué construido e l primer local especialmente destinado para la -¡;:s ta­
ción de l ~errocarril , que contaba de una boletería , una sala cubiert a por sólo el 
techo y una oficina para el jefe de ella . 

En 1886 fué establecida la Estac i ón de Miramar debido a l as ge stione s que hi 
zo e :. docto r Von Schrodc r r? , en wtenc ión al auge que tenian los famo sos bafíos ter= 
males del Miramar . 

Posterio rmente f'Jeron establ ecidas las Estaciones de Re creo , Chorril l os (1B94 ) 
y El ~:alto, cuyo nombre le fue dado a raíz de una c:1scada o sal to de agua que ha­
bía en una q uebrada próxim3 . 

los trenes a vapo r co ntinu:1ron ¡J asando a Viña del .!\'lar ha s ta 1920 , año en que 
la electrificación f erroviaria f ue terminada hasta Val ¡Jaraíso . 

En 1863 la l ínea férrea vino a quedar unida a Llay l lay con la v{a qu e se ha­
bía i nicjado en la capital . 

La his toria de l fe:'rocarril que dió orí7,en al apodo de lo ciu dad de Vif:a del 
~:: ar, tiene m[3tice s in so spe ch' ~do s p ·lra la mayoría de los ac tu :Jle s r e uidente s : 
"El proyecto de construcción del ferrocarril de Valparaíso a Santiago fue materia 
de un lRr go pro ceso de gestione s y tramitaciones para que pudiera cristal izarse. 
Fue e J. incansable pionero del progreso de Valparaíso y de l resto del país , Gui ller 
mo Wheelright, quien imoulsó desde sus comienzos est a inicia tiva y las llevó a ca= 
bo ". 

" Fueron 10 años de estudios y geDtione s de sde 1 842 , af'io e n que Wheelright lan­
zó su iniciativa, h~sta 1 852 e n qu e se colo có la primera pie dra de esta obra con­
siderada eomo el mas importa~te trabajo de i ngeniería concebido en Sud-América . 
F.l i ncanrJ able nor teamericano inic ió su proyecto en 1842, ju s tamente e n el año en 
que culminaba otra de sus grandes empresas , l a inaugurac i ón de la l ínea de vapores 
con el " Chile" y e l "~Perú 11 , entre In¡;l. :1terra y Chile " . 



La Estación de Viña del Mar en 1885. 
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fl miempo después de considerar todo s loe detalles financieros y técnico s del 

caso, Jo presentó aJ gobierno que presidí-a el General Manu~·l Bulnes .Y pidió que 
se o torgara la c oncesión para la ~· on~·t.rucción y exploración C'omercial del ferro­
:" arr il " . 

!.;} Gobierr.o pen:.>aba que debía eni.re gqrse l:1 obra a ur:3 nmpresa ,w rt:i.cular 
para quP eJecutara el trabajo .Y en la cu~l éste entuviera reprPsent8do por un buen 
número dP acciones. '' e envió cJ proy ecto eJe ley s.l Lor.,rrreso de aquel entonces. 
UnH vez apyobado J ue promulgado c omo ley de la República, c1 21 de agosto de 1851. 
Ll. evaba la _¡ irma del Presiderte rv1anuel BulneB .Y del Mir1 ~ P. tro del 1nterior Antonio 
Varas. 

"En 1852 _y después de una serie de esfuerzos mao o mene e infructuosos, el Go 
bierno de lR ""iiepú bljca lof.:rÓ formar una sociedad por :Jcciones que debía p roducir­
aproYimadBmente eJ monto calculndo de ]·J obra, esto er·::J de ::t 6 .r.,oo 0 00. El Gobier 
no sub::C' ri bió :!'.2 . 000.000. •rre s chile nos de la al tfl so cü;dad subscribieron las si­
~ientes cuotas : 1\·: atÍ ':Hl Cousi fio, $ 800.000; tfosué Waddington, por sí y otro s amT 
gos ~ 60.000 ; y Anf.el Custodio Gallo, en re presentación d~ su fumilia, ~ 600 .ooo: 
Con est( r.; ~~ 4 .0-.0.000, Abordó la obra , ~'s ta !3ocied'ld que: se 11arnó " ~oriedad del 
T•erro carri2. er.tre S:1r' t :iugo y Y:üparai'so " que llev a fe chA ll de septiembre de 'Q.r,~ ·; 

"Bl 2 ctP. ortubre de 1852 ü e inicj~ror ~ ('\ tr •Jué:l,I OS ,..~ t._, .J o ~u vigc r en di--rec­
c1on a Vi fía del Mar, q_ue entoncc:· p·irecía u:- ·• d: .~ · !r.c:i.a poco menos que i.nsaJ v~ble. 
La l inea -siguió por lE! 0riLla de 1 rnnr, en un tra7.ado muy dj f'Í r·iJ ,debiÁndose erigir 
p3ra su prote cción obras de g ran costo que tueron d<~stru ídas, no obstante, -por lo~~ 
a-rélr.des terr.f; . rales qun azotar on a ValpBraíso años después .Y que tuvieron que ser 
recons truídns a un costo mucho mayor. Ha sido esta una cie l as seccion(~s mas cos­
tosas de lA linea férreat por las raracteristicas del terreno y por las series de 
.grandes cortes y túnel c> s que hubo que ejecutar en roca v 'í. v a " . 

"Bl RvAnce de J as obras se hizo lentamente no obstante lf!s prPcauciones dia­
rias de los jefes y del ardor de los obreros que parec-í:m arremeter contr2 las r o-

. e as corr:o Quijo te co n t ra l os mol in os de viento~ La m:1Jor d il icul t'1d por ver:ce r fue 
Punta Gruesa, porque au nque trnbaj8ron e n c1 eBforzados mi neros no contaban c0n l os 
recursos que Ja cier.ci a y e J arte han p~oporc io~ado mas tar de para este ~énero de 
peri.oraciones" . 



' 
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"Tres años duraron los trabajos del tendido de la línea entre Bar ón y Viña 
del Mar. El 16 de septiembre de 1855 se efectuó la i nauguración de la l ínea f é­
rre a entre Valparaíso y Viña del ~'~ar . ~ e habían inve r tido cer ca de un millón de 
pesos e n sólo 7 Km." 

"Viña deJ V.ar, desde el día de la inaugn.racién del ferrocarril , se hizo e l 
s itio de moda del país entero. Desde Santiago ve nía la ge ~te en birl ocho (ca­
rruaje li,;sero y sin cubierta de cuatro ruedas y cu~1tro asientos , abierto por l os 
costados y sin cortezuelas); .desde San Pe rn ~ndo , a cab allo y de sde ~uillota, a 
pié, sin mas objeto que el de experimentar la curiosa emoc ión de la novedad de 
viRj ar unos cu·-mtos minuto s eri un duro carro plano y p3sar a oscuras eJ t únel cte 
Punta Gruesa 11

• 

F~n cronl e as de F.l Mercurio de 185'1, o sea, ocho dí:-Js de la in3Ug¡..:t ra ción del 
ferrocarril se decía : 

"llasta ayer ha seguido el ent u s i Rsmo de la pob) 8ción -por h<lcerse trnnsportar 
al paseo de los trem1s de Viña del Mar". 

"V~üparaíso cuenta .v:J. p:1r a lo sucesivo, con un e:xelente pr~seo con J H adqui­
sición óue 1-: emof; hecho de disminuir a diez minutos de tiempo la distanci<J de 3 le 
guas que nos separa de la Viña del ~íar . Este Derá el paseo favo r ito ' así lo cree 
mos: a~lí se diri.s;iran lo s picnics, se harán los almuerzos, onces,etc., que se -
suelen improvisar de v~z e~ cuundo entre las personas de nuestr a s r ciedod eli~ién 
dooe siempre un l u,g;ar de campo para esas reuniones 11

• -

I.a l ínea fP.rrea const i tuye para Viña del Mar su verdadera acta de fundación, 
porque desde P. !...le momento fu e p~ra chilP-non .Y e:xtran,j c~ros el si ti o de atracción 
mas intere3arte de la Región. 

El ~!Iercurio decía el año si!T,Uie n te de la inauguración del Ferrocarril : 
"Todo ns'to on~! ,ngia que la Viñf-l del r::u r será dentro de muy poco tiempo el jardín 
de delicias de Valpar aíso , ei pase o fnvorito , e l l u gar de jjversión y reunión lo s 
dias domin~os y que luego veremo s Gurgir como po r encanto una gran pobl3cidn en 
ese lugRr aún casi desuobl~do. Aconse ,jamos a l os capi tnl istas que especulen en 
la compr a de terrenos solare s en la Vifla del ~ar, para re venderlos cua~do adqu i e­
ran valor." (l) 

1) El Mercurio -12- 9- 71 
2) El Mercurio - 24- 9-1855 
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La prosperidad de Vii1a del l\far comenzó co:1 la aper tura del ca mino plano a Valpa raíso que llevó a cabo en Enero de 1906, el 

Intendente de la Provincia de Valparaíso en aquella fecha, don joaquí11 Fernánclez Rlanco. E l antiguo camino de las Siete Her­

manas, así llamado según don IJenjamín Vicuña :\fackenna, por las siete cuestas que lo interceptaban, había llegado a ser 

insufic.icnte y casi intransitable para el actual t ráfico que requeda la ciudad . Ahora se repite el mismo fenómeno después ele 

sólo once aJ1os, y el camino p lano no basta ya pa ra el tráfico intenso c¡ue es, a la vez, causa y efecto del crecimiento de Viña del 

Mar. El Supremo Gobierno ha reconocido la necesidad de ensanchar y mejorar esta vía, y ha encargado a la Dirección Fiscal de 

las Obras del P uerto el confcccionamient9 de un P royerto Definiti vo, que es el que insertamos. 

1 
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"Los trabajos del ferrocar ril c ontinuaron con toda regul aridad >v e nciéndose 
todos los obstácu los que sé pr e sentaban en el te rre no . En 1856 la punta de rie­
l es lle~aba de Limache y e1 15 de junio de 1857 los t renes se establecí an re gular 
mente h a sta Quillota. Pero allí habí a de producirse un largo de tenimiento de los 
traba jos , porque se había agotado el capital, $ 5 . 000 . 000". 

" Correspondió aJ pre sidente Manuel Mont t abordar la empresa de continuar la 
co ns trucción de l ferrocarril desde Quillota hasta Santiago , se.~n lo h abían de-
cidido lo s técnico s". . 

" Co mo primera medida e l presidente Montt decidió transformar la organización 
de la empresa constructora convirtiéndola en un organismo .f iscal, para l o cual 
or denó la compra de las acciones que había quedado en pode r de los pAr ticulares". 

"El 16 de septiembre de 1863, s e e f ectuó con la solemnidad qu e el caso re­
quería, la i nAu gur ac ión del ferrocarr il de Valparaíso a Santiago por El Tabón, 
construido e n el sector Quillota-Sa.ntiago po r mister Henry Meig.!Ss. La unión de 
Valparaiso con Santiago por un ca mino de hie rro era una feal idad''. (2) 
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1-3- V I~ A DEl MAR EN LA AC~UA1 I DAD.-

a ) Rol de la ciudad en e l conte xto r egional y nac i onal .- Accesibil i dad- Pote n­
cial de expansión Urbana . 

Debido a l a e struc tura j erárqu ico- vert i cal de la l e­
gi slación pol ít i co admist r ativa de nue stro país y a l a ca l i dBd de primor pue ·r t o 
de Chile que se le ha conf erido h i stóric nn.e n t e a Valp·;raíso , c abeza de T' rovi ncia , 
existe n ciertas rel aciones de depender~ c :ia de Vi ñ a de l .i.~~ar con r epe cto al pr imero, 
pr i ncipalme nte e n cuanto a s ervicios y ens ef:anza> que h -:.1 cen co.nsiderar .2 ambo s co­
mo unidad urbana . Cabe ·des t ac ar, que estas relac i ones s e da n i gualmente con lo s 
centros de la Intercomuna , entre ellos 1 y con su s áreas rurale s respect i vas . 

Por l a l o rma ~ e l re l i e ve, ln or ientac i ón de los valle s , l a s cortas d ista n­
c i as entre los centro s pobl ado s y la co ndi c i ón de " t erminal " de l corredor urbano 
que t1ene Va'2. paraíso- \i i ña de l JV,ar, t oda la pr ovincia pre se n t a u n a l -to {~r :~ do de 
accesibi l i dad interna y e xterna , e n especi ~l con Santiago . 

Dentro de l a est~~ctura de flujos i nte rcorrunale s , las re lncione s de come r c io 
y elaboración se ~e neran indiscut ibleme nte hac i a Valparaíso- Vi ña de l Mar, como e l 
pr i me r ce ntr o e lborador de l os recurso s tanto del área mi sma como de l e xte rior. 

De stacan. e n e s te se n t ido l as i ndust r ias de l rubro al ime nt i c i o or i e ntadq s 
hac i a los b iene s de consumo , s i n qu e e sto dej e de re sal t a r la importanc~ a de l os 
centrps e labor aiore s especial izados : Co ncon, Ven t anas, Casnblanca y l a Ca l era- El 
Meló n . 

Con respe c t o a ' la come r c ialización, Val paraíso- Viña de l Iv~ar cnnal iz a n tam­
bié n e s t as re lacione s, inc l u so ma s al l á de la un i d ad t err i torial de l nive l micr o­
re gional que t eó ricamente conforma n , de t ido a su cond i ción de ser e l primer pu er to 
exportado r y por e l tamaño del merc ado con sumidor qu e ambas ciudades engloban . 
De ntro de las e xport ac ione s dest3c an l os pr~duc to s aerícol a s p r oveni ente s de: Quil 
pué, Casablanc a , La r ruz, l im8che, Quillo t~ , etc . estos produ c to s agrícolas son 
elabor ado s e n l as dos ú l timns c i u dade s . 

Los pue rtos je l a Región Cent r :1l y IDU.Y especialmente Valp :::traíso , ( que e s el 
único puert o au tori zado p~1rn ls i mport ación y expor tación de c arga p;eneral ) cons­
t i t uye un eslabón fundame nta] IJ:; r n e l come r cio e }.te r i or chile no . Si n emb 3rp;o , 
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dicho eslabó~ se hu tran sformado en un cuello de botella de bido a la aparente sa­
turació n .v a sus al -cos costos de oper<J ción. 

~e acuerdo a la tendencia y a lBs perspectivas que abre el camino interna­
e ional a Yendoza , los flujos continu:Ir3n concentrándose como conse cuenc Ül en Val­
paraíso, prinr.i palmente en lo que se reiiere a "carga ,a-eneral"(en cuB.nto a tipo ) 
y a "comerc io e:xterior" (en cuanto a ori~en y de st i no ) . 

Además, hay que considerar que e xiste una interrelación muy importante entre 
lac prov~nci~s de Aconcagua, Valparaíso y el puerto r e San Antonio, que conforman 
J a actu~lmente denominada 5a. Re~ión y que determinadas pol íticas económicas de la 
~ubregión Andina, tienen sin l ugar a dudas , una inf luencia notoria e n e l las. 

Hasta e s tos instantes , Valparaís o- Vi ña del IV1ar e nfre ntan e l agudo pr oblema 
que oiRnifica se r ciudades de t~rmino s, sin una salida costera hacia la zona sur 
del país. Con las pr oy ecciones que sustenta el c ~mino costero, ~stas pasará n a 
convert i rse e n c iudades de puso , con gran influencia en su potencial t urísti'co. 
~sto h:2rá posible igualmen te una fácil accesibilidad hacia l as bellezas naturale s 
del sur de Chile. Podrán de es t e modo establecerse diversos circuitos de c ircu­
lación, hacia el norte y sur de esta unidad urbana. 

La Direcc ión de Vialidad está estudiando cuatr o pr oyectos pan determinar a 
corto plazo e 1 trazado que tendrá la i'u tura vía: 1 )Por la cuesta I.o Z ára t e, 2) por 
Algarrobo, 3) por Las Dichas y 4) por Laguna Verde. 

J,a e irculación e ntre Sa n"tia;:;o y Valparaíso-Viña de l 11tar o curre pr incipalmen­
te por u n can1ino sureste que corre por las cu e ncas de Curacaví y Casablanca, vía 
esta qu e dn ta de la época co lonia l y por e l ll amado "eje interior" que sigue el 
ferrocarril. 

E~ i sten diversas vías que comunican con e l resto de l a Intercomuna y con el 
territorio nacional: 
1) ACCE]O ORIENTE POR PENABLA_''.-C A. Camir:o desde Sant iago, vía Curac :~ví, hasta e l 
l ímite suburbano e n P1acilla, con entrada a Viña del Mar por Agua Santa y a Val­
paraíso po r avenidn Santos Ossa. 
2) ACCF.f-0 OfiiENTE POR PE~:ABLANCA . 
el l ímite suburbano e ~ Peña Blanca. 

Camino tronc al proveniente de Limache, hasta 
Entrada a Viñ a del Mar por Poblac i ón Los Li-
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monares-Ave~ida Uno Norte. 
3) 1\C:CF<>O ()P n;J';'f1E !'CF 1"0Né'ON . Proveniente 'iE' ~: an Pe d r o de sde l a e arre t e r a L'ana -
me ri can:: r;orte, or e] svr de.\ Aconcagu:1 h:1s ta el l í rni t e suburbano e n Soncón . 
4) ArCEfO r· op:•·r.; PC't? PU('!·U N"'~ VI. Proveniente de la r.ar:re te r a L' anamericana Norte 
panan1o por Vent~nas y entr~~do a Vifia del Mar por Cancón. 
~\ M"r-;.;~·0 ()PlF::'rF: 1-F'''"'E I•.:"EYilOZA >H.A. l'or camino i nte r r.acion al Portil lo- Lo s Ande s 
~'abolRr .c;o . ~ntrada a Viñ'1 del r. ar por Villa Dulce . 
6' \(',..,r~·~o .~r "'A f:UR . ft>.ctua1 menie en proyecto . ) 

Dentro d.e 1 '1 or oblemútica de las· vías de comunicación del comple j o Val oar a íso ­
\, ifíg de} 1'1~ar, C'S rnener:i.e,... de~~tacar· la u nión e1. tre amb3s ciu dn es , que ac tualme n te 
ne h~1ce :3 t~·avé.; de la Avenida España , pr i nc ip 'Ü nexo del plan de a mba s comunas . 

;.:n la úl tirra déca1a y ~omo consecu eneia del incremento a utomo v il í stico pr i n­
CÜJ'"'lmer.te, dicha aver!icia ~e ha sa t urado h~:.wta límite s alL''crente p e ligr osos para 
. .,us usuari ""s . situación que se ar-rava nurante 1··! temcorada de veranc, al aumentar 
l~ Pi rcu 1 ~ ~l(n ~través de e~la, como consecue~cia del incremento demográfico flo ­
tan:e t3r.tc' de tipo --:ac1 '')D3l como :.n terr:Jcional . El número de vehículos que se 
1espl:1za ,~ t'~"'1vés ~e elJ a rrcvo~a ~-n;;eotionec que si .=:.nifi can, en los dÍ "le de tra­
ba~o, ur:-~ ver~"i 'era detenciór. ·leJ norm·Jl 'iesenvolvimie>r.to socio- económico de am­
l:as ciududec. tste pr0bh~mu tierP su or::'rter e:1 e2. m.1rcndo caráct0r de c1udad "dor 
m: torio" que · lñ'l del Mar tuvo 'h::¡;ta hace a1P,"lnM· af:os, product0 del crecirder.to 
df: Valu:1raior, oue condu ·o a un Je¡;erioro de 1 cent,ro mei;ropolitano de éste . 

LL. o tr·u.1o como consucuPr;.cL1 una der:ni.fi cac.ión de~ plan de Vi na del rtar. una 
eypans~ór cnbre los ncci~ent~dns te~renos de Retlaca Alto y soLre :os pueblos veci­
no.: de >.1'loué y VilJa Alem:1na ( que están incorporad(· S al 1la!J'l.8.do GrBn V:üpar a:íso'1 
y ur1 proee¡.H· :le :;nteJ i7aci6n ~obre loca1 idades como Quintero, Ver.t:Jnas, Limache :r 
r:n¡:~1blanc11 . 

I•:sto h~1 su:!.'ri1u u.na o:Jtcr:cible var1acjón debido a que en l'! ac:Ualidad se es­
tán t ·réJTu; f'i riP rdo una oe .,...ie de a,...tj Vl.d3de s de industria, co:I!erc io, servicios y e rl­
ncf:1Jr.z:.~ 1 csde el centro de rüp::> ..... r-liso hncifl Viña del Mar. La situación ha llegado 
n rrC:>nr 'lnf:l e . pecie de sub~cntro ~ompetj tiv0 con e) tradicional y que aparece cor 
u11a :·0rie de ventajrl.; ~·omp'-lr:1tjv:J.::->, PSpeci·ümente en tér.mino~~ de :lcccuibilidnd al 

. :re ·.3 to de : rar· '-' r-tl para: E o, po r en~on trnrse en el eentro de un " abani CCi u rbano " • 
Unq ~rR~ ~ar.ti~ad ~e lnF arteria~ urJr.cioqles de transporte ~RBan tsngencialmente 

o !"ruznn e.:. centro de Vina de: T.'nr. 
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El n robJe mR cte :~ ~venida Esnan a dió origen a .:os atrás al e studio, proyecto 
y C'o nstrucción de una autop i sta, ~bra que a fu turo cercano .;e .constituirá en un 
import ~nt { sjmo e 1 e mento de urogreso para l a Intercomuna, tonto po r la nueva di­
mensión d~ L3 re 1 ~ción Valparaiso- Vifia de l Mar que enc ierra, como por la r educ­
~ió r de?: -r.ieffipo de t ras l 8.do que e ll a implica. ~Los quince o veinte minutos que 
se 1;¡ t'lizah no rmalmente n n recorrer l a aver.ida España , se verán reducidos a s ólo 
0u atr o minutos, debido a l·~s condiciones e ; 9eri~les del trazado de la autopis ta 
que ha simplificad0 y disminuido al máximo las curvas, aumentando l a capacidad de 
circu l·1ciór. co n un may or número de pistas '"'T' ambos sentido s . 

~~on ; P.sp Pcto al rie~arrollo urbano de n "tr o de l a lntPY'r")::!luna d.e V·i1paraíso , el 
tn·1yor af:lent'1n,ier1 ... o d<" a 0obl 'lci0r co P'f"'.· ¡.;cr..!'~ ,;~ J..<l T·a : '1 :o~ tPra de 1 a Cordillera 
-'C" l u C'ost:J .Y '{ ~ ., r· Jr>- "'' l lf< . .J t •• • r o -· .. p·,::;an.1r ''.l , .Ll :idos ~or ur• sistem9. fe rrovia­
rio C\Jn ~1'1 .. ~e: ~r1r' 1r "'1 •·r• · i·· ·.1p r P · ia b ~ e en J ·¡ c o n"'ormnción de es ta Int , ~rcomuna. 
::J.. · ~rr"1 de '!•1; ;"-l:r"'dso proLJi:Jmen"te tA.l , se er.cuen+:r9 muy limitad a para un crecimien 
~e· Pr. evte ns ión por J .q accidentada to!}ografí~ y l os pr ob l emas de accesibilidad g e­
ner~l ~1 r eGt o de la c iudad. ~n este se ~tido las al ternat i v a s de crecj mie n~o pre 
vú::t 'l s, .3e re s tringen a ro mpJet ·1r :_,.,s :Jctuales e"Xtensjones h<-lcia J a ~) av·te a l ta de 
:o·· "'e rres .Y n .intensificar l :'l dem;id-:!d rl.e l as áre 1s e.x is te r~tes, particu larmen u·; 
P:J P~ pl: m de la cLad"' ·:L 

!·:r: nl C ' !f'() ie Viña dPl lli,ar, 1 '18 árP '1 S de extensión factibl es de inco-r r) orarse 
al 8:ea uru8na no s on nu.merosus , ~nendo una a.1.tern:1tiva de im:.lortancia l a densifi­
cnción de 1as zonns·urbcmas ex is"tente~~ . í-:1 secto r de Reñac a que esta a conti nua­
ción de Ji:l pla+;r-~f•J rrna co:;tera i. P l ii'arp;amgr g a y sep:;rada de este por l os cerros que 
'2.le.n;a!' hnsta eJ mar y la ~· qja costero::¡ que l:e.::;a haS'L8. el v alle del Aconcr:1r;ua , son 
al.terna tjvan r:l·lr'1"i de un creci rr.ie::- .o ro s ble de la ciudad. Asimismo, el se ctor 
d~ rnncó:1 A::. to 'C'ue de t r :mBf"l rmnr ne P'1 un im,io.,..t:1nte sector de absorción demogra +-ica. 

!.As "0muras co!in~ anteu de ~uil9ué y Vi lla Alem~na que confo~me~ y a una sola 
:,:r·i'i<~d u;l,··!r.a. p r esent:-.m l2s me jores oo'3ibilidad.es de cr o:Jcimiento de la Lntercomu­
n: ·, ,,'JrJto po r E'X".:ensión comn :!or denni:'icación de las ár1•ns ~ll P. e stán ocupad'3s po r 

'1.'; f'.e,0', io' n f".entrr'"• l do_ ',' hile . ,:.,. .,...'sY'\ectJ.V"'S de Des ·•rrollo Vo l ] y 2 C f D r· . .... • -- • " .. ~ ,. ,, • • . •. ' . • • ¡ • 
O Di:: 11 J. A 1'! 1 1 9 71 \ 



PROYECCION DE LA POBJ .ACION A ~ I'TEJ . CCMUNAL ENTRE LOS Al'~t :-· 1970 A 2000 

r:OMUNA 1970 1975 1980 1985 1995 2000 

V AJ}J ARAISO 267.891 272.300 276.000 278.100 277. 200 272.700 264.800 

VI i"A DEI MAR 200.227 23 3 .700 271.800 314.600 360 . 000 406 . 800 453.600 

QUILPUB 60.295 70.300 81.800 94.500 108.100 122.100 136.000 

" • AI1E~qAN A 39.711 49 .ooo 60.200 73 . 600 88 .goo 106.100 1 25.000 

QUHVI'EBO 12.6'i8 14.200 l6.100 17 .900 19 .~00 21 • 600 23 .300 

"UBNTE : "PBOYF.C'"IONES nE POBlA!:ION " '?OR UNIDADES TERRP,ORIAI,ES BA~)ICA~; Y POR 

COMUNA~ EN 'l'P.AMO~ QU1NQUENAI -r.:S . Al'10S 1970 AI, 2000. 

SEC'Bl·:TARIA REGIOl': AL 1' E P LANI '· ICACI ON Y COORTfiN ACI.ON . BF.GION V. 
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p equ e ñas pTr ce l as. I.a superficie urbana actu:·.l ea !,¡:.vnl e a 700 P.á. apr oximadan::en 
te. para un3 población eE'tim:Jda en C) ~8.000 h . ( lg70 'I de ln conjunción intercomu­
n\'31 Val~,Rr~dso-Vifia del u•ar- Qui lpué- Villa ;\lemana y con una llenoidad brut a pro­
medio de 78 hab . / Il á. (O!'EPI ·\N ) ( 1973) . 

Asin:ismo, es neccuar1o co -:-:~>i'i e rar a .L 1.CrJ ~ <Jt i vu..; de loca l :.zac.ión de pobl·wi!n 
en l"'l 70wa de .. uinter o, área de ind,F'!ab l•~o condiciones portuar.io- ind•lst.r·ial es . 
De e:Jta m·:ncra . 1 l Irterc :-, r::una dis co ne de recur~:os su.:·icientes ec térn.ino de te ­
r renos pnra un incremento !jast:1.r:c ial :ie la o o blac i ch: .• 

b ' HoJ. del e r rocarril en la dinámica ree1on:ll , :;u inciller. c in en lR "iud::ld­
J ardín. 

fa ferroc'3rril pr~sent'l en'- n t1 e un ;Janorama .:~eneral de estanc::u:üento 
y una Lendencii'1 n no adaptarse a los <~umentos de demanda y a l os cambios tecnoló­
~ncos producidos en J. os m<:~dios a :i. tern:~tivos, t ~11 ce rno oe puede a,: reciar en el ~rá 
í1co 3djunto . En ~1 , e ! movj~iento f erroviario e s import3nte, si bien notable~­
mente inl'ericr a1 carretero. 

1 as caracterist1cas maJ deutac·1d as de J H t.e:.dencia son: 
1 \ El aumento .:'=J.. t.rál'ico ferrov i ario ha sido casi ntl1o durante l '.:IS últim:1s déca­
das. l o cu·1) continuaríu h :cjcia el fTturo, sa:vo l'l ao.opción de polít1cas exolíci­
t·Js '-11 r e snec t o . 
2 ) la obsoiencia del tipo de servicios ofrecidos por el. ferrocarril , lo cual lo 
obJ iga a ir abandonando una cnn ~idad crec i ent e de sertc r es de l a demanda. ~~to 
se ~ xpre sa pri.ncipulme n te e ... ;. el a om: dono de a1 guno s ramal es que están siendo le ­
vm:tados y de aL.r;u.r:as estacioneu que dejHn de estar serv1das. ~~ ac1a el futur o , 
esta tendencia se e):·oresar í a er l·~ especiali::ación es .... ·:¡ciaJ ;,r funcional aún si la 
imoortanci3 re] ativa ,o;l obal de l ¡·errocarrJ no decrece. 
3) T. a im.:> ortanc ia económica cada vez rrnyor de :;_ :JS c apa d da i ~ s o e io S3.3 de l n red 
ferroviaria . ')or una p::~:te , J OS sel"'/ tcios del ferrocarri l esVín es'tm.cados ; uor 
oi. r a. lr; demnnda de tranuporte aumenta fuertemente y se co r Cf~ ntra sobre 1 3 red ca 
rretera Principal que eotl-i en proceso de rápida saturación. l' inalmente lR tecno':' 
logía ferr oviaria está e~perioer:tando ~randes avances en otros uaises, ~o aue plan 
.ea en formR caia v ez mqs clara Ja posibilidad de utilizar 1:1 capacidad rt1sponible . 

3) Orjenan za Plan lntercomunal Jalp3ra:í.so . 



, ns nrH ri:::'"'~e~~ C'l' .. wns ~ e "C .J c -: ,·n·;jD serí. ·1:-. :1e o.::ten instJturional . L.os i''e 
rror.·trrl]ef· de J.F:=tAdo t1ener. una o r!{:. r•1 zadó:-t bas-t'1nt'= recDrgodFJ y son competi:= 
t:!..VC'f.; • Télr.1C a trF-~n.C' -;c: r: el -rrrJn~rpor;o "1rretero , j0rde los uerv1.cicn so n ofrec~­
d ,,r; por el sec-tor p r"i v'l'"i o :: :~1 1nfr".:lC!:tructu.nl es nrcvi~; t:1 -::or el Est:1do , :¡in 
~~~J TC' ~e 1 0' u~u~-·cs ( f) l~ l. "' # .. ) • ) \ .. .. 1 • 

: .·Js "~J'.J:.;ns té,·:r.1·•¡¡s Je l ·:n~.Ór1e!·.o s0. nr;ror:tr·Jr:Í'In urinci-p;¡;,.~e rt.e en la com­
oe:e:· r·~r.¡ ·n r. e::. si~;~P.m ' ' r.r1rre-r;ern oua l:n siio cr1PP.Z de o:frf! C' e T servi~io!:; mus fl.e 
}·H< ~">t~, fr. " ! ::: rúpi loE; , TrlHS ~·r:·r.ucntes y 3 ('OGtC' '· ''1S ua,io . r~n términos gene r Dles . ­
P.l~o corres¡ cr::Jc :¡un ··e!'lÓ:ner.o rr:u 11d 3] t per·o er.. térmh10~; ~~rticul ·1 res existe n po 
sib·ilirl::des de s0;..ución. ~·'ll·3 s ·erím: or~ncinnJm·· n te ~ ~·~S siv,u. ientes: -
· ' !.a especia ... :i7.ación del t'errocar-rD (espncia1 y func1or.al': en r:.ectores de a] ­
t··~ C\.r"entrnrión ~n 'iemrlr;~a ' 'J.e ~err:oita un altn a;~rove ch;::mien to ~eJ equipo;.' jus 
ti f1o,te frecuencí a s 80t:.~e ti~iv·~s con e~ tr:mspr rte c::1r r e tero princ i¡..>::ümente p·~ra 
eL transprr~e de p~sA~0 roR. 
~ I.s. ir.cor,~crnci.ón de nuev8s t;~cnolo a:ío. r> tar.to P.r. l ·w v)· s co mo en el matnrial 
r o'ia!l'.:e , !.o cu::ll permi . iri':3 IÜC''1r.zar vé·ioci dc::'fec.: m: .v o r es quP ln .· del tTnnsuorte 
c a-rreter0 ~ 
¿ ) E ., " . . t i 1 • d ., . -J ..:~ ' • , ~. fP;'leC0.1. CnamlE'r: O 1 f'L H 1Ste!N'3 e a.rr.•:ro,r.;~,}e uf> C'ir .9'D. .Y ,1 e l.:l S op~rac1ones 

d e C'~r.r.rr1 ,v rJosc:1ra1, co me, u nlj m · • nr>r ~ de reduC'J.r lor-; r.c'sto'· monet::lr ic)! -:lirec t os y 
Jofi r.ost.ns 1e ouer3dÓr. que consti tu.ver. J; ~J m:¡yo:rt>r> desventaj"ls dE'} ferroc::1 rrd l 
~·rE"r : te ~~ lo :. f'P.TVic' iO!-'; "nuert.a a !)UP.rtn " oJrec idos por "'l crn,·üón pHra e l trans­
porte de c·<rP:a. 
4) T,·i.nul mente. el P.'lnne ,io r.('filPlPmen~nrio ele lo" djstintcs mP.d j os de t.ransoorte , 
princi ;::l':J mf'nte el t rans po rte c'1rretero c0r. e~ :te rrovinrio . l.a coordinaci0n de re 
co~-ri.dos, r.ornrJos .V puntos ·ie tr~1 el.Jordn pw•de se r Jn mejor herramienta para un 
1-'iPrcvechnmier.to rn::himo -:e>!·: in !' r~e:.::;tnl ·'tura ·.r - ~l pl'c ducción de ser-licios de trE:ns 
¡1orte 3 un costo :;oc'i ·• l mír.irno . 

Un:¡ ool{:,icn d e acrcv~chRmierl tO de 1·1 c a.p<Jci ~lad :·erroviarj a sj.gnificaría ad e 
mrí s un Cflmb:o riel tic>o :'le lu .:~Rre s donde se oroducer. vf~ntíijns de 2ocali•zación . 

:of; prc yectos de ir.vP.::sión que 1·e rro carr i les j e l Estado plantea para e:l cor­
to pJ ¡:~zo no mue~;tran una ter.derci a <J r o mpP.r con 1 ·, HJerC'~ :3 de 1 A ::>i tuac i ón actu o.1. 
··:l ! os corr(~ Gpor..-:len orinci;)Almer.te :1 o:.r;~s ir.cre ment <Jdas unra mr;;jo r 8r y c c· mpletar 
l OF· Derv i cio~: ·1ctu ?.ler; , oerc r.o i1:•pj ica.:1 m·1,vore s c arr.bi c.:· en lP nolí t i.r~l -.ie trans:... 
porte . ' 
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~ ara e l lanro p1 nzo De co mtemplt:J un .o roye cto de r;ran enve r g'ldura c omo e s la 
construcc ión d e u:n nue va co nexión ul trarápida e ntre ~S ant iago y Val-paraíso, " 'L i ­
pans;ue- Margamnr.ga ", f errocarril eléc trico con 36 Kms . de túne l ,Y 106 Kms. de tra 
zado rt e scubier to sob~e tierra , ~l trazado acorta en eo Kms . e l t end ido actual a 
un co s to de ~ J20 . 000 - 000 (U ~ ~ . ) 

Este ferroc 3rril nod r á r e correr hasta 200 Kms . 
cidnd promedio comercjal se rá de 150 V.rns . por .bora . 
gue - IV:argamAr ga '' es por~ue c ruza bHjo cü macizo que 
noreste de Santiago. 

en su doble ví a pe ro la ve lo­
la denorr.inació n de " Lip a n­

~ leva e l primer nombre , a l 

Junto con lB redu cció n del tiemoo de viAj e ( de tres horas 3C~uales a cuarcr. 
ta minutos ) , se c.1 tud ja 1'1 remodel qción de a l gur:as estacione s entre ellas Viña 
de l Mar . 

Obviamente, este proyecto t i ende ·a producir un funcionnmiento f uertemente in 
te grado d e ambas ciud~des, con las consecue ncias para Vi[ a de l Mar que de ello se 
pueden derivar. 

" T.os p royectos p-:r:1 el corto plazo que tiene r'e rro carrile s se refie ren sola­
roen te a : 
1 ) · P rolongación del r3mal de Quinte ro h'!sta Ve ntanas, con el objeto de u nir este 
pu nto y la ~P.i'i.neria de '":obre con el resto de la red . 'Esto permitirL~ ampliar e l 
transpo~te de miner[ÜP.s por ferrocarril y des c:=1rgar graneles y c·3rboncill o s por 
\' entanr.:~s. 
2) Me j oramiento de la vín :· 'Jn ti.a c10 - V :üpar a í so , comp le tanda el riel so J d. a d o .v mo­
dernizando mediante la electrific3ción . 
3) Me joramie .:1 t o je a: gunas e :.:taci one s y d·':? ::::v í o s . 
4 ) Levan t a mie nto de alp;unos rumal es que han perdido vir;encia , coco po r ejemplo 
el de Rancagua a ~oltAuco . 

1.as inversi ones pro ;rarn:-Jjas so n :le un o r den de mR;sni t u d muy inf eriorep a l o s 
'le] siste ma carretero". (l) 

" Dur-mte los ú l 'timo:..; :~?:os el flec t or t r a nsoorte h '1 absorvido a lrededor del 2 41' 
de 1 '1 i nversión pública, J o cual lo convie r te en un rubro es~e c i ·~l mente co s t o so pa 
ra lo cole c tivi:la:l. 1;sto sif;nil'i.ca , pr inc i. ¡.H):mente en un p::lÍ~~ su bdesarro llado , que 
1 a superposición de sün:e m:!G de t ransporte parale l os ·:: n que e ~ ""istema c arretero 

l) "Re;;ión C'entrnl de í'';bile " Volumen l - CI DU - 01")El'I.AN - ll'.l71. 
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re cibe fuert e s inversiones, mi ent ras el sistema ferroviario ( t r adicional) va que 
dando con cap'1cidades ocio3as , debe s er considerado i ne f iciente. Si gnifica tam- ­
bién que el transporte pe sado no e s ser1sible a los aumen t os de ve locidad que i m­
Plica la transformacidn de los cami nos en super- carreteras; dicha transfo rmacidn 

' es motivada f undamentalmente por los aumentos del transpo rte l ivi ano (automóvile s ) 
pero una ve z d ispo nibles, natural mente e l t ráf ico pesado la va a ut~lizar . 

El alivio de la vialidad princ ipal debido a la desviRcidn de l tráfico pe sado 
h 'lcil.~ e l t'erro c::1rri l ( en especial para l as distar:cias medias y lar~::1s, flujos des 
de l~s ár eas alejadas de la Regidn Ce ntr al o desde fuera de ella), permit iría vos 
t e r,c1;ar l os -pl::~ zo s de saturacidn y por l o tanto, 1 '1 S i nve rsiones correspondientes-:­
Las cond i ciones de accesibilid [:Jd quedarí an "conge l8das" po r algunos años y se li­
berr:~rinn re cursos de inversión" . 

"En alguno(; t r amos , especialmente dentro de l as áreas metropolitanas de Val ­
p ~ra iso y f antia~o , l a capacid Rd d i sponible de l ferrocarril puede ser aprovechada 
para el transpo~te de pasajeros , mediante 1~ incorporación de equipo rodante mo­
de rno .V me j oran r~o e l s i s tema de s eñal i z ación y contro l se puede pasar a sus ti tuir 
u r: a ¿;; r·an cantidad. de vehí culo s de lo como e idn colectiva urbana . De este modo ciu­
dad es como Qu ilpué, Villa Alemana, l1imache, e tc ., dispondr í an de conexiones pre­
fe re ccial es muy rápid as que hRrían favorable su c re cimiento y desarrollo int egral 
en un ~ediano plazo • . 

·Es importan te de stac ar aquí que la circu l acidn .iantiago - Valp'1rí so que se da 
principalmente por e1 camino sureste que corre por las cuencas de Curacaví y Ca­
sablanca ( via que data de la épo ca colonial ) y por el llamado eje interior que 
sigue el valle de l Marga marga y Aconcagua, cuenta con dos vía s : La carretera y 
el fe rrocarril ; éste último r e sulta ser el má ~; lar~o de l os dos , pero asegura la 
c omunicacidn .Y e l transporte entre Val paraíso .Y su región de gravitación directa 
o sea la cuenca de Quilpué y el valle de l Aconc :-1gua , que además l o une con Santia 
go y l a Argentina . -

El tráf ico por f erroq artil hacia Santiago que e n el pas ado jugó un papel in­
portantísimo, ha que dado redu cido a un se •;u ndo lugar debido a la competencia de 
las moderna s carreteras . Fue el fe rrocarril el pr incipal camino de inrnigracidn 
hacia el puerto de Valpa r a íso , lo cuuli junto con el crecimie nto vegetativo de la 
ciudad , saturd el l imit3do plan en que se desarroll3ba la misma , obligando a la 

.-



ocupdctón de las terrazas inf erior es q ue l~ r od ean, p~ ra l ue go in iciar u n pr oces0 
de i nmip-r:"lc:-ión c r e c iente h :J c ia e l. va ; le de l l\'largDmar~a y la cuenca de Qui lpué. 
Esto · uv~ co~o cons e cuenc1 a e l nacimi e n to y d ~ . rrollo da c iud ades a1 re dedc r de .,, 
e st.'J i.0nes de f e rrocar r i l h ?.c i a ~~3nUaP;o , e j . ; Vi lla -'\.1em:;na, Pe:13bl8 nca, 1·i rn'"'rh0 
·~u il > i, <.t . Gte • • • 

""o;Jn ·~l:te aná lis i s e xpue sto , e n el que se h a n pla :1tcado li:~s princ i paJP'"' ~'[1·· 
f'AB ·tp i'!'l r:tctunl o bso l enci a :1 e l s is t e1J1 :l f errovi a r jo c omo med i o d e t ransporte ·d 
t ern&tlvo y en e l que s e ban re cor o ci do sus m3s des L8cada~: cu alidaden , 1:1 ~; ctn l es 
1'1.8.n llevado a La s :m tC' r ida1 e s pe r tinentes a 91Rnte9.r o r o.vecto s de invers ión a di­
f,~ re' tes pl ·1zo s , no s r eite r an e l g r·an po tenc i ul desarro l lado r que és t e t je '~"~P, ty. ~ .. t 
~~n si c omo sistema de transpo r t e n o s u f r e las c on secuenc i~ s de la cr i s i s ener~~­
t i ca ac t ual . (l ) . Luego , i n d i scu tible ment e e s en e s te momento cu ando e l ferr oca­
rril entra a compet ir con ventaj a a J. t r a s l:.;¡dar pasa ,j eros y c arga a u n costo ~3C f'ÜÜ 
com e; r·¡· i vamer.te i nfe rio r R o tro sis-..;c rna , con u n mo ~!e rado mo n t.o de inve rs :ic ~ r ,., , 
pr op:,..,...rió:: :-1 ~.., mn;:p.i tud de su :;et'dirnit:nto. 

1'etr ole o di e s e 1 
Ca r b ón 
Bner~Í A Vle~trjca 

m3 
ton. 
·¡ 000 r< w. 
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~'5 . 8;; 4 
) '59 . 41 o 
162 . 622 
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b - J ) ó.nál_:isis del ~.novimien t:o de Pa sa..Ji:ros .y Car g;a d~ sde_lg68 a 1973 . 

,..,entro d e -: ñrea me t r o:J oli tar.a de \'alparaÜ>o , s jendo e l ferr ocarril un i mpor 
V1ntc trP.dio de t ransporte m· ,sivo , p::cse n ta un a ba,ja· tasa de utilizació n ccn sólo 
Pl ? , <8 "'' :3eJ ota 1 de pc rzor::'JG rr;oviljzada!:: ( 196e ) . F.l prjncipal med io e s el mi­
c robú~ cor. un r:.¿ , 3 '" de l t o taJ. Cor:tinÚ<tn otros SA r vic i o s de locomociór: colecti 
vB C C%0 la B.rr .r· . , cor. un 10 , gc:1 y la liebr e co n un 5 ,6'J1 . El 8Utomóvil -p:-lrt icu-=:-
1 a r {6 , o')o:'), :-:o s i endo u r. t r ::msnorte m :-J~~ ivo ) es u n importante medio y t iene ur.. a1 to 
ro rC' er.t n je .]e ocup:Jc i0r. -le v : a s , en re l1ción a l o~ medios de locomoció n mu s iva. 

En e l cu~1dro N°l se muestra l '2 ·1tracción de perso r:as y su cor~e spondiente 
r struc tura p orcer.tu al de> ocu¡:;nción d iarja de 2. os medios de t r ansporte en la Inter 
comuna de Valp'1raíso , y fué co n feccionado por el ~:~ . O .'P.1' . en Agc sto de 1971; tie= 
n e po r a r1teceden t 0s l a " Encu e sta d e CrÍ!sen y r·estino " de l a ñ o lg6f realizada en 
l a "!e tró pol i de \' .'31-p Hra:ÍsC'. 

A e b:v J men te , no s e cuenta con o t ro ~:studio simil ar , pero considerando e l vo­
l ú.men anu tü ie pA ~a,jnroc sa].ientes de los años 1968 a 1973, se han calculado 1 o s 
porce nt~jcs de aume~to que h a tecido l a ut ili z ac i 6n de este se r vi ci o durante e sos 
c inc o a nos , lo cu:;l ,junto 8. o tros 8r.te r.eder.tes no !:; ha permitido cono ce r la si tun­
c ión actunl de t! !;t-e medú1 de t:rar.sporte . 

Sn el ~r~ fj co N°1 s e han considera do lo s vol~me nes ~nuaJe s de pa s ajeros sa-
1'ier.tes en an1b os 3et~tid o s. de Pue:to a C::Jl<":ra, inclu:¡e ndo l os p:1 sajeros c'!e 'Pu er­
t o ~) - 8r.'tié3.!!0 y vice-versa , que carp-ar; la r.ed y que conform:.:Jn el 61, 2lrf ( 2/3 ) de 
.~ o:; pasn j eros de lA P rim.Pra Zonn d e J 2 T~ ed :Jur. i·ara el afi o 19 6q no hay antece ­
de ntPs sohre vo l úmene s ;nu P.J.P.s de p a~H'l jero s . )uran te e J af.o 1q70 ]; ·1y un aumento 
"l e u n 21 , 3"" "'on re specto a l o s ll'!SAjP ros -J e l atio 1968 q,ue ha sido t omndo como re­
~ erencja. ~n e l 8~0 1971 h ~y un a d ismi nu ci6n en e l porcentaje de p asa je r o s tras­
lwhio:: ;,;o r :'err ocnrri l. de un 71,. , y ;:wra los nño s Jq 72 y 1973 tene mos un aumento 
..:¡ e un ~ ~ , ~ ..,..- .v '5 ? , 01 , re o o e e ti v F.l me n :. e • 



MA ~· Af' A' DE NIEDron rA DE TARiJE S '")}~ T O 'T.' AIJJ;~ :' DE 
7,00-P, 30 hrs. 1 2 ,;0-14 '00 17,00- 19 . 00 o a 24 hrs. 

r~E"'lC~' í'F. Person3s ~· Pe rsonas cf. l;ersona s <1/ Personas '1 
'Pr;: M'~.vow~ r·: 

T~ rn " 
34. 630 ] 2 , 21 13.81 6 '5 t 9 2 22 . 083 1 3 ,06 130.19? 10, 9 0 

'" · r · P [ )T .. f ' ,~ 144.191 50 , R4 121.756 ':; 2 ,17 R9. 583 52 , 98 628 . ~23 52 , 30 

U T I {. 

3 . 942 1, 39 1.237 0,53 541 0,32 l1. 297 0,94 

.- • • ., r 17 . 89 6 6,31 8.075 ~ ,46 9 . 689 5 , 7 3 68. ~81 '5 , 69 

9 64 0 , 34 1.144 0 ,49 930 0, 55 7 . 090 0, ?9 

~ l t ....... ,., 7' 31 18 .997 8 ,14 6.1:5 3,64 83 . 523 6 ,9 5 

3 , 2? 1,92 ?8 . 602 ~ , 3 8 

45 . 8 61 16,17 57.366 24, 58 35.508 21 , 00 219. 322 1 8 , 25 

6.268 2 , 21 8.098 3,47 1 . 353 0,80 2 4 . 055 2 , 00 

283.617 100 , 00 233 . 383 100 , 00 169 .088 100 , 00 1 .. 201 . 765 100,00 

2 3, 60 %· 19 . 4 2 % 14 , 07 i 100,00 % 
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transporte de ¡:>as::¡ je ro s ferro viarios , cifr~ superior aJ aum01 tr vegetativo de 1 :1 
poblac i ón p:t r ·! ente período >l o que permite concl u ir que h 'l hnbjdo un incrc:mento 
d~ trnns;;orte de (l<i:JP-jr> r os p<1r:! •~'erro c arri !es e:, rel~lcíón al r P'""to ·1-e :.os mr:dios 
~} te r r. :! tivos. 

F.n e1 Estud:io efr:-:tu rJ do er· 1971 uor el !V' . O. P .T • . >e deteC!tÓ que e! ferroca­
r r i l est<á C!or. ~3U c qo:J cJdad ~.;a¡;ísfech~, só-:o er' un 44 . ~4":' . ~~sto r;e caJ CUiÓ tomar: 
do como lr-::se Jos i ÜneT"!rios de trenes y C!onst3t'lndo en vis~ ta orul3r eJ mírr.r~ ro­
de n:üent0s de cnrla corhe. ';e con:;;jder~) t1n'1 renC' v·;ciór. de un JO , O'f .Y un 100'' de 
pA! ~,jeros sen t :1dos . P.sta c Ro:1cid'1d erfl de 46.1' l7 n.-m;lje r os :r l" u~<izari~r. dP. 
sólo 20 . 4e6 u:1s~jeros. 

1~o;.• er. d :í ~J , ier r ocarrl.Les no hH :JuC'ler:tAdo ~;u m:~quinari<'l , y la 2.it:rit2ción 1P 

su or esu ruc c t o ha pe rmi tído 11 rtnnci nr sólo .Y e ..;casnn:en"'·e ::. ~ m~mtención je2 r:nt~­
r~<-11 e:·i:~t ·· nte , dP d o nje ~;n nuede deduc ir que ~u c~p8cid :Jd de tr8. r,::>po r te se i.r-l 
rr:nntenido est.·1tica . r'c r~s-:..d P. ra ndo el '3?,orr,: de aume ;.to qUt' Jv·, ~>u.frjd o er. ·:u·1~'to a 
trnnsporte je P'l!:n¡jP Y'OS 1 lg68- l<J7~ , se r-uede F.H::~.gu:r-·-or qw~ ai.cll'l c:r~;.¡::cid ·:d h·~ ,·i ­
do :Jmo:i !ID· :::'t e .:upcrActa, SP.c;úr se ha ccnst~tado oculHrmeni..e .Y er. cor:ver:;:;;Jci.ones 
"'0!1 per:-n r. ·~ s vincu. 'ldHS a este oervjcio . Ver g;r3!'i.co ~! 0 2! 

'"'on n~s:,eC'"to !3 la c:~ r-.~s cr1 c· t"3te n.eJ :o de tr·Rr,soorte , ÓGtn n:;;reser.ta el '~c!Í 
Jos in ·-re sos de :·orroclrrj 1 es ( e l 4') , o~: res·taPte corresponde a los inf1"rcr>os •or 
(:o::1cepto rlr t ransporte de ¡:.;-lS8~eros) . L., car ~;'l a ~-:-rr:rP-1, par ?. !·~ cu~ll el fer-r·o -
r·~ r-ril e~-¡,3 especisl rnen'te apto , e s lrt que lo uti~.'iza e~ 11r, rr.qyo ;· por·~ e nt.Hj~'? ( é~2 , o·~' 
nP la cnrga salü: 11 te to · ¡:Jl de la -:; r imf'ra ?:or.:;) . 

:a cr=trp;a S3.lien~;e de lR Pr:!mera ? onn est;~ i.ndic3.d ·~ en e; .rrrnu.co ~;"3 y entre 
::.o:o ·11 os 1968 a:'?."'~ . Pur'1nte e::. ai:o ].g6q h·~.v un:l d'isdnuci,' r: en e: -trr1:1~•uorte ·ie 
un 2 , 61 r:or. ""·en·"~cr i.. r, a- ::ú i:' 3"1::críor, ~· -¡r ~..! 'l;l!T!Pr.t<:Jr a~ ?1o s'irwter:t.e e~ ur. ;; ,~"' , 
· " '1n~::i:-Jjes re!eri11 s '3i e· o 1~62) . ~ -·n !os ::: ,os suces'.~')s • .!.971, }')'7 • v ~o7 ·~ n ·:v 
ur: oorce ~t'3,.;e :-~e :r.c::eme[:tO ec¡uivale:--:;e n ~)1 fJ-u[ , 17 1v·' y l ,~ . g·:' res~ec·tivmn.t=! "'. te.· 
~'ur3.nte los cinr.o ·:¡:";o~' e:-t' ti-:.·1i o,. 2 ·1 ..... ?. r , .. s !,0 ~r:cr~·rnernó er: u -::¿ , ~"' :o que coui­
v'l~e s 126 . ~7~ to~P!~ies . 
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r.'l a;ráfico N°4 ye :::resenta 1:~ c:::r.'!,a er;trar e er. ln Prjrrern ?ona, que t:E'r:e 
un incremen!;o ar:ua l de s ólo un l,Oo/' entre Los a r:r s 1968 y lg"n, tom··: ndo como bese 
pora c1 cÁlculo RJ pr i mero. i"'urRr! te los c~nc0 a t..os 1 >- c.::rl?"a sufrió un aumento ':!e 
04.004 tonel 'ldas , que equivale B un s,oo/. T-:n e: a?:.o lq 6q hay ur. auroen ~. o de u r 
6,P.rr1: en lq70 un o, 311,1 y as í GUC·'Sivame~Jte, d'.Jr1nte ·; o!'> año s lCir'l, "J.g7'2 .v 1<)7~ 
se t i er.e ur. l ~,0°1 • 8,0": .V c:,od. re sr ec-tivamE·r:+.P. .v t " m ~·r. d c' C'omo bm.:c e1 3 :--.c or..t~r i. cr 
mer:.t.e in--1 i.c ado. 

1 'UI<~r"'¡; _ ~1'1': 1•/i()'"(! A.~ !~t-1 UJ\J .}·: " :)Jo~ ''EP!W' '~:?p[:y :·. AÍ:O ~· ;, .?f;é- l g6q-] <!70 
lf)'7J - 1~7 ¿-197 ) . 
r.; W!'Pii'U l~ 'I' A;.' A 1 :: ;F- '< ' 1'-:•"~" .-Jr'.:('U;JA .'\ ~· "l}:·' ~ !~-~ 1 (0°/IYRI ' ~ :~~-; 

T'T./\N 'JE '''1?41\ -:h;R"P!·. . :v.:·:'rnc:; >c:. r·· "'' ' ' A!. i .q :H :·r, 
1\~. o .1) . fll • li e r• ~~,e ] o "7J.. 



PASAJEROS SALIENTES ENTRE PUERTO YCALERA 
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69 70 71 72 

1968 1973 

AÑO NO DE ~SAJEROS •¡. DE VARIACIO N 

1968 AÑO BASE 

1968 5.219 . 1 85 1 o o .,. GRAFICO N°1 
1969 -- -
1970 6. 3 31. S89 121.3 .,. 

1971 4 .855. 935 93 .,. 

1971 7. 059 .4 79 135,3 ·/. 

1973 7. 93 5.58 5 1 52 .,. 

FUENTE MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES AÑOS 1968-1973 
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POTENCIA TOTAL DE LOCOMOTORAS EN H.P. 
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1963 
64 65 66 67 68 69 70 71 72 

1973 

GRAFtCO N°2 

- D IESEL ELECTR IC AS TO T AL 
A NO V APO R 

1 9 6 3 5 76.53 o 199 .170 237. 908 1.013.608 

1 9 64 569.309 19 9 .170 281 . 1 o 8 1.049 .587 

1 9 6 5 559.81 9 1 99 .17 o 281. 1 08 1.04 0.09 7 

1 9 6 6 5 54.43 5 1 97.8 6 o 281. 1 08 1 033.403 

1 9 6 7 553.28 5 208.4 2 o 281 .108 1 04 2. 813 

1 9 68 l. 71.496 2081.2 o 279.608 959.524 
1 9 6 9 l. 03.908 208.4 2 o 278.1 08 8 9 O.l.3b 
1 9 70 3 92.61 6 208.420 2 78 .1 0 8 8 7 9.144 
1 9 7 1 34 0.8 91 206510 2 78.1 0 8 8 25.509 

1 9 7 2 31 9.9 20 206.51 0 278.10 8 S OL.. 538 
1 9 73 31 3.644 20 6.660 26 1. 558 781.862 

FUE N TE. MEM O RI A A NUAL DE FER ROCARRILES. AÑOS 1972-1973 

1?<) 

.-r-
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TRANSPORTE DE PASAJEROS EN TODA LA EMPRESA 
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AÑO PASAJEROS 

1964 21.~30.730 

1965 23.M2.234 

1966 20.987. 644 

1967 21 .332.928 

1968 20.866.430 

1969 21 .674.626 

1970 21.164.570 

1971 20.75 0.341 

1972 24.866 .716 

1973 28. 217.284 

p~ EN MILES 
KM. 

2.009.715 

2.220.54~ 

2.061.174 

2.015.028 

2.071.205 

2.209.455 

2256.433 

2.47 8.090 

3.028J73 

3.467. 850 j 

1973. 

GRAFICO N°2a 

FUENTE =MEMORIA ANUAL 

DE FERROCARRILES 

AÑOS 1972 y 197 3 
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TRAFICO DE CARGA COMERCIAL EN TODA LA EMPRESA 
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1961 1973 

AÑO TONELADAS 

1964 11.4 23.907 

1965 12.370.433 
1966 14.097.910 

1967 12.780.534 

1968 13.315.586 

1969 13.551.586 

1970 13 .9&7. 208 

1971 14.082 .785 

1972 1'2.39 O. 2 6 2 

1973 12.484.503 
-----

T~ EN MILES M. 

1.990.300 

2.128. 821 
2 .2243!)2 

1.988.376 

2.134 .973 

2J76 .S82 

2 .099.618 

2.24 5.971 

2.169. 22 7 

2.171.90 7 

l 

GRAFICO N° 2 b 

FU ENTE MEMORIA ANUAL 

DE FE RROCARR 1 LES 

ANOS 1972 '1 1973 



CARGA SALIENTE DE LA 'PZONA(REDSUR)BARON MAPOCHO 
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69 70 71 72 
1968 1973 

AÑO TONELADAS •1. DE VARIACIO N 

1 9 6 8 A Ñ O BASE 

1968 980.940 1 o o .,. GRAFICON°3 
19 f:B 955 .O 71 97 .,. 

19 70 1.065 . 518 102,5 .,. 

19 71 1.1 94 . 29 5 121 • 8 .,. 

1972 1.151 . 661 1 1 7. 5 .,. 

19 73 1.107 .513 112. 9 .,. 

~-

FUENTE MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES A Ñ OS 1968-1973 



CARGA ENTRANTE DE LA 1a ZONA(REDSU.R)BARON-MAPOCHO 
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•. _j r ----

69 70 71 72 
1968 1973 

AÑO TONELADAS 
"/.DE '4ARIACION 
1968 AÑO BASE 

1968 1. 8 7 2 .1 7 3 100 •¡. GRAFICO N°4 
1969 1.999. 81 3 106,8°/o 

1970 2.046 . 451 1 09,3 .,. 

19 71 2.1 1 5. 9 6 1 11 3 ·¡. 

1972 2.021. 5 51 1 o 8 ·¡. 

197 3 1.966.177 1 o 5 .,. 

---

FUENTE : MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES AÑOS 1!E8-1973 



C'o n ]8 vis iÓ n .:7en•: r al que Be hll CTJTTeS"fld O de 1:1 ~.· :udRd dP lfi;:.- ' l •ie-:_ r.:nr, i.n­
t e f!."rad A 3] c onoc imie nto oe r sc-n ;l] qu e · s e t iPne de ella , s e he: lo,gr 'do dt: t PctRr 
q1.J e e l sec to r co n t : ic t i vo ;J'l T ~l C' 1 no rmA.l rieser.vc. v imiento d e 1~1 0 rel Pcirne s so­
c 1.o-económ:ir:as de rtr o -ie ~.:1 "omura , s e encu ertr'3 de ·: i rndo e ntr e el. ' 'e .,-. ro Castil:o 
(~"a ::e a Ab a r ca) .Y t!l Po sni tB] de Vi ña de : Mar ' La lo r a). ?.stc ~c ctor cutá de>­
mi. t 'lrlo t opos:;ráficumP-ntC:' r-o r 1 o!: ce rros é!el :::-,.l. r , oo:r e l t'erro ·'"'n s till o y ;>O r ~] 
eAtcrn ~ar~ama r~!':l. 

Fn e s t o ~ rq8 GP co~ certr~ el eq 11i~Hwiento come.,..c i ~l y de se r vic1o , y a e ~ lo 
s e su perpone , c D t(~m~· o rad"l d e ve r ·mo , e l movi.r.d.Pn "to t ur-í s t ico c·o n su.s no':.Bb t8 r: 
!':lumc nto~\ d E> dcrf:i.d'1:.les oo b JAvio n ·>Jes v vch:.cul:l re:3 ~ 3Si:ni:..:nlo cor.cen ~ra i 'H> cir­
culaciones 9 r o v er.i. Pn te s - de} resto dP l p ai ~• , .Y :)s igual mente e l s ector de :Jccesc 
P. l o r' ce r ros 1 or e s ta1 , r'ho rrj llos , v i~~-) deJ ~~Rr Alto, "Rtc!c re o , Nue va Aurcrr~ , 0 1r­
di r rc t qme n te a les uobJ a c i one s de nl ta densid~d h8b itaci.ona1 c omo hctup ~: Jas , y,_ 
}]a 1'u.l c r. v ":l;i i ra flo r e s Alto. 1,a s i n t ersec ciones cor. dichos rerr os se p r pse r.i.rm 
como .pur.tos pr obl emá tico:: de .l:. r e d urb :~n::-¡ . 

:<:s eviden t e e1 ·tónces oue e1 or0b~Pma de o:soc i ac1on crmsado nor eJ 1'e r r o .a­
r ru au me n ta 1 [3 c onflic t i vi dad o n -~stR á r ea n l produ c ir un a in"tc rrupc i ó n e spacj::·J.. 
y fun cio n Bl de 1~1 c i u da rl. nen"tr o d e ln ex-rlrP. s i ó r. f í sica de l h Comun ;;¡ , est:1 in te ­
rrup r ión s e a C' tJ sa e r. di f e r e!! tes r;rado:: :j e e de EJ a u c-e (l í mi te co munal con V alp:J­
r <?. í s0 ~ , .Y h:w t~! e l !. ] mi t e comun o ~ con ,u i J puri , e o in e di rJr,do e n su máxi mo co n la 
z on Fl eonfJ ·i.cti v a ('e r ro C3 sti~lo (Ca]t•ta 1\1Brcn) - Fo::oita1 de 'liña 'T a !.o r a) :-lntes 
me!!cion 3da y :J isminw.1 endo o var iar.do dir·h'·J c:1r~1c:E rÍ!>ticas h"'cj·¡ lo-. l í rr. itf) S co­
mur.al es . 

'onsije r ·m:o s cor e:;to qu e , H ;l 'Jrti.r de ~:~ ;':.;:Jlt-o .v h·1st, e ~ l1mi'te con 1::¡ ' 'o­
mu n a rie .:'u i.Jpué, el 1c nómeno ·li:Jor.ia-:-:te a e jn de ~er:C'r i rr. .. n.r car. '"'i'l . ; u:~~; tr oue Jas 
c nract :· y·1stic<3G rurllc'!"3 :l e e:e Lramo lo lle 1nn n u nA mínim~1 Fn¡:) r esión . ~~ n 1\1 (;3.}-

to 8~ rr.rAdo de ti.f:cci 'lrlÓn ur"b·mn estt:l !;u er·Jdo ~~rruli · !n.f'::-! ' e OC' r la nr~ce~·jd:1j de 
c:;rp-8 y !esc·: r ,g:; i n rju ...,. t; i al , vn to ·1<'tu··i. c:oao :.'otc. Pcia:., y l n im .Josil i.: ~d·d tooo 
n:r -4:f'ic-q y .Li,,..,..,l ele est!~b JPc'Jr 'l~;e r. tamientos JO bJac "'o r.' l 2c:o ( exi s te n~ i. q de cndt>nn 7fe 
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cerros y de ;;:stn :-o !'.:a ,.~am'3r~3 , ~cr unR. ps:-te, y O.rden·mza del .;18n Tntercomtl.nal 
1e " '~lp·~r:-:dsr· qv.e .;. ·¡ h A df'cretsdo Zo na lndu.-· trial, 110 r o tra ) ~ 

!\ p·:rti r df' ' 'horri1 ~ os y en dire ccifn., r;:det·J Ab·:rc:J.. c c n ln apa '! ·ic::Lon ':le 
la '' or.a r e c ider: .... ial v de e onL,"I:'.i.8nto je l :- ciudn\l . ::!C'lier.?.a lo qu e hemos deno ­
r:nn ·Jdo , " l n :'iLuoc::i:.lclÓn urb ;~na ", ~ues el trer' inü~ rrur. !l e 1 os r e lacior.es norm~ll c s 
:le>' ( ~iu ~¡·JCi que ~..: e J::: mif'i..e :;tar entr e}·¡ p:Jr'te sur y l·; p·1rte norte ( o vice-versn) 
d P Pll n. ¡;nstR ~;1 !or :1 l ·! s ter .. ;ioner;. urb:H::1s e xistentes sor: de m~::~nor ürNer,rradu rrl , 
oP.:o de. de nll í ::1:. ''c>r ro ' ·1~ ti llo , los .i.l u .joc pC' Atr n·1 Les y v er.icu l :Jrc !:.: nlrDnzan 
su m:cbi m:J intr.n. ,i :.:l-1 l . '"csde '' 3lct a Ab3rca .Y h· sta ;::!. · 'lUCe ( l1mi te corr:un:ll) la 
disoci r1ción urb ~1n ~ , tom'! e-:. ~ar~cte r de interru p tora ~e los fl u jo s d e espRrcimien 
to de 1·¡ -: <~ :J¡ ,; or!13 verAt.ie,gn, :11 cortar La no:m:ü rel:lción oue debie ra existir -
,'.lntre lon h:1bj. tantes d e u r..R :::L'.l.:l.1d costP.Y"l \'~m r1~r o :-: 1n:v·1s. 2.os 'l!tol;J c o st o ~3 
t1e uv1 re·o~anteo ·je su tr :-1zado e n 8:>Le 't '!'' <Jmo'. uni.ic A 1 cq¡.'iJcte r c i c: i..co ie la r e­
l'3ción !:noj !·., r.t e ~; - :·ar, corta duruc ié!l1 '!e ~:J "::emnor:=d-=J d e ve:'"'::o ) , no s h·~0en 
obvi.8: lF.'.J.'llmonf.e e l_ ':r:~do de jisocisri.ón ~o:: que :;._.; vÍ :l .r.·r:rrea 3 t.r·aviesa ef3te 
trarr:o. 

~~~ co r.,"tH: t o -:.e :-~:.te ceje "'.tes ·~ c:J rnu··~dos h<lSLa 'lhora t·: :..levndo 11. -alnntear ~ () ­
mo tT'3mn d~ 'l!'1 áli~·j•; :::n este "G .,:~io . 3 i·1 f:'ev:d q :errovj¡rl~ cn m·y·e ...... ci1du er!t:-e 
'''alPt,·¡ ·'.h·3r':!i y ''r:o;d~:os . ~·~ qu0 ir. -.:uyesus bo rlf!G de c s. le 'li ·m<J - i irru r.: he y 
.'\ver:: ·1:¡ :.· s p·~-¡·: - i\v,~ r; Lrl.n ·\lv·1re?. . 



.~ ~o :.·~"',';(' de P.:;;"!, hemo:: :oc::~do de-:-ec:· '!: U!:'l ~;·,r~e e: c;.raC':erc•s r.¡ue 1'1"" 

unn imA,q;e"' f:ísi.~a .v f~¡:--c:ior'J:. ·1 e €~1 , v'l:e decir : el uso ·~e uu~Jo d.P.:. :1r:·a "'i:c·_:~ 
d·J:-!h=-: J'lS d.i"e;·;:·1:J :n · ·-r i"vu~er; ie ¡flS c.ircu}~H·iones pe:.Hcr, ;;.:_es :r vei-:.icu l ~:es (r.Jo= 
vlL''-7'lción r·n Lect, nra v p·~ r Liculrr \ ~ ln cota iCITOViRrio lau e p r oduce:: !!1~-!.VOT o me­
n0r ·'ilsocj·~ciór: <' >' prlci:)l er: lr; ~i\.ld<Jd) : :.'1 incidencj ·¡ a u e tjene n las est::l cior.n::.· 
1¡ Jo l3rP-:t' de1 +. r amo cor: 3u : infl:nica de :;en1;e : :i.:·l ¡';ecue ncia d.e 1.os trenes . que 
c~·vla ve:· que G<JS"l~~ i.rner r um .e n e~ r:or:noi desenvolvimi er:1;o de 1·1s :Jct:vj·hdes ciu­
dwi:3J'li"l~3 : Jo~~ " puntos :111-roH " .Y ..... :!_emen:o~; ecp·H.:i ·J·:r-s na ur:'ll e D o -:rtii''!.C':i.Jl('S jcs­
't'.lC'adon fY:i t:>s \ : .v lon ~;eclores '!'TI nynre:;ión esp'!Ci3l h0rr..oR;éne:::~ ( cerro, m•1ro. co ­
merc:i.o . · ivir:!rdn . rn'lr, ·te. 

T¡:rur~ .!. mE'-:te rer:to~~ de'te~tadc ::_:le sens'3ciones diurn:1s .V nocturn:3s a u e son "e ::·­
cibid'JS po~ e> - usu·1rio oue se •1esp.·1:-~a, mov:li7.3do o ;; p i é . ;:>Or cu··J-;.qu i.e r a rJn ~ .s 
ca11<>s :1dy·~ce:1t.eu , somo Don l':!~ ..:; e .:.: ~ac iones de amo11tud •ri:Ju·"l , ::.;e·-Llr i~jad .v !:J..!"'"Tr~ ­
do , resu~tnntes de! ron.iu:'l o de cara8terí::tic?.s ~ue rlan 1·1 expresión eso-:c::.!l :h 
]q S(~r;::ie rF.l,~ c'l:os ojo. ver(':ias .v c:::~iz,ucas . o.IL' . .n·n de cdi!'jc:1ción circ·.2 dn·.1e , <:-::~ •• 

no r o t r ·~ ·~nr:e , pTr r-1 lar lHl2 1Y:áa;en rn;Ís completq de J ·, ..> e nch · ·(-?'!":'"~'.: · • · 

he mos vlsto en l-~ nf)C"E"Si rl.'ld :ii' :incluir e:1 ente et>Ludio , una descrj::~lÓn •¡·j ¡ • 

da de l os pu r:t "'>S que C:'>nside-ramos re!ev;.mt.es a lo Jq rgo de l -t;; r arr.o y que r r:su ·· 
coincide ntes c:on 1on .:.. u p:ar es de cru ce . ?s así como hemo s descubit?rto una di:~'r<'"''-
ci ·~ ció n en lBs for rr. ·,;¡s e n que ln ooi:J.iRción pe'3.tc::.;ü o movi l izadA C:!'"lJ?.H ol c1r.tir!Um 
fé : eo . '·~ :-·it·t. e-:-1 oor Prtde d;B .r;ru ~1os de C: '"Uce : 

a) Los OU f~ sor! in t.erru muidos co r P.: ¡¡ ·~so -1e 1 1-r·er:, ,v 
b) I os WJ.e r·:o ~1on ::,J'ectados oor éste . 
~':1. lo s cr:rr.c~ rot> ~jc~ ubicar: todo;.; los cr~1cee f~ ~:TVl::: e}'~ ví·1 t"ér·~ea , .Y en !on 

rJe.c.;unrlos . Jos c r ures FA,10 o ;.oy:r;F; NIV 1·:1 . :' su vez , e utos 0 -; s últi. rno~: ~ i¡Jo s de c'!'lJ ­
ce se en rue:17,..an subi.:.vidid0G en ~):' 1\'PON/\l? ~· .• curJ.:-;do son de uso e xc2.us lvo de c.:.:i.os . 
y Pr.:A'rr~· \T r.-~ _ v -:-.· ¡¡I r'U1 .:\í~F~ cu ~ndo pe:;~e r.eC'er. A ambos P"rupos :ie u suarios . . Jemn'!'e 
\PI c:ru::::e vehicul:?r (~S pe ·¡ m··iL .Y no vice - vers1 . ::xis ten t·~.:nb:ién cruces ·ou e h!.ibien 
dn :;irjo e Yo r es i ón espont8ne :¡ de 1 <j !'J ecet,;jd ::~d de a trave 3ar en Jup:!1r f'!s det-err.linélrlcs-; 
no i~eron ~onsid er3dos en este E~tuiio , por no con~3r con el minimo a~o~o Je~al de 
;·errocr'lrr il -s deJ "8st:":Jdo, .ver J.n m·.1:.ror 1 ·1 de lo!; c~:so~; . no ;iu st:ií'~c6ndo~;;e. :; ¡J <:x1s-
te:-:cja o_ or su r.crcHrd ··1 co ot v·()~; CrtlC"e~::: Le··oJ iz:Hic·s ( :)0 '!' e.l n-:rar: r)eJ..'] .erro J l ~· . '1 11 e e . o r: 
e ncierra n. 
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F>d S .~ r. C'r e l tYBir.C' ~""erroVÍ'E'iO 4 crures BAJO !':JV~~l 

I .,,! i 0 t :.) VÍ' l . ''e n1.::·o :Je los pri.meros fj t?;Ur :-m : 
\,- o ~ l ... ~, ' 

'l ,;-,:l e t?rro e ' ' on ~;chroders : 

·:cr ·-r.u:or- oor ~xreler.cia, 3 metros de aJ ttlra y S metros de ancho y 1 metro de 
vPrr:da ~ ·mb0s 1 Tiou. El s e ntido deL t r ánsito es 1.i nico y de dirección Norte-f'ur. 
TU:::tnte todo e! a: o -· s uti_i·l.ado prin·::ip·¡Jmer. te por los vehículos que se dirj ger. 
desde el centro d.P. !.:1 ciu:iüd h·:cia J n zona reside ncüJl de Re c r eo , Viña de] Mar Al 
to y ~ueva Auro ra, como asimismo aqu~l los que se d :ir iqen hacia Valparaiso . 

~or su re l·1ci ón directa con e 2 p r inc i p'11 aC'r~eso desde el Sur a lR r.iu dad , en 
o s-:c cruce se prn d1.lce una situnr.ión r.rítica en .los fines d e feBtividades, de serna 
:--<1 . v ~r. ] a terr.·oorada vt-> ranie~3. Dura!' te e t: te úl t:ima "J a s ituación se vuelve reaT­
:rrer. e con·c~::.ctiva oor e1 .Q;rnn númerc dP veh{c,.tJ o ~> que re.g;resan l os fines de sema­
nR 3 :H rapi.to l . 

;->: ,...~Ur'ft' cnll e T·~cu · 'a r r : 
¡·ehir.u1'1r pr.r ~YceTe:C'i 'l , ? ,Po metros de ~ l tura , p r oyectado .Y ut:i J izado en 

p rincipio cc•n io~·l e sen'vido de tr<lnsito y ;;ep'H'Fldo por p i lsre f~ e s tructura1es. fi:n 
-~ gr tuAlid~ i se uda s 6:o unq p~sAda, 1e 6 metro r· de ancho y con tránsito único de 
f: r eccir'n ~ur- i" or"tP. t, in . ·1rao ñe J año <"':3TI::3lizn lo ~; fJ u.ios vehiculares p rovenien 
ti"!:. jp 1 g ;; ·r tf.' a l ' 'i de :-~ c:iud:l:i 'u~~ ereo, !'"uev8 .ü.uro r;::¡ y Vi ñH de] r.··ar ~'¡_J to ) y del 
-cunrt;o . -\~ i-:•rd '1~ l 0 p· :-!nte r ior ¡.:~ui'ro los 8tochacrdcntoB productc del incn: me ntn 
' !u';n..movll L >ri" C' riP ,'lS visner·J~? dP. ~·1eL"t8S, t'inc->s de sem~'l na y tempe rada veranj ,:"p;~ . 

-~' r?U ''E e~: :e '"'r•1s ] 'lvi:i~ : 
") r P f!?rent;cmr.ni.e vC>hir.Ül'IT, pero 1:' utiUzación ~1or peo t ones es consicir!rHb]P 

:--or P ] ;Jr,sn !0 ~ lil.l 2 0 S u r over.ie n t es de l os :1lrededores y de Vi.ña del Mar '\.Jto . 
~- u -:i tura e s de ~ . 4 0 metros y r:; metros d~~ ancho y 1 metro ·. e ·vered.a a ambo~ lados .. 
'·'-: se""i.ido i el t róns )to r: s ·:ur- !'' ot~te~ y p¡:;e nc ü:lmP. n t.P so l uci.onn l a relación 0-ERT~O-
,,~ !II\T TIU•'!.i er~tá oro h ib:i ::l vjrar a la izaue·r d ·.l p·:ra ~o~> vehículos provenj e ntes de:>-
1c n ' pori~nte y Qs nnr ns~o que el aumen t o de vehi ~ulo s de verano y fines d~ se-
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mana no iniluye en l os flujos veh icu lar es de es te cruce. 

4) CRUCE calle Etchevers: 
Exclu sivamente peatonal , con 1 , 97 metros de al t ura v 4 metros de ancho. Por 

allí atraviesan l os flu jos provenientes de Vi?: a del T1.ar 'A.1 t o (con junte El\'lPAWr) y 
alrededore s . 

2- 1 - 2- Cruces SOBRE 1\I\·EL : 

1 ) CRUCE ·~uente r:apu chi.no s : 
'Es el ú nico cruce SOBRE I':IVEL e xistente e n el "tramo, esencialmen t e vehicu­

l ar, de 10 me tros de ancho . Sirve de pn so a t oda la .g;nma de ve h ícul os qu e i ndis­
tintamente se d:i,.rigen h ncia Valpar a i so o vienen a Viña de l Mar, al~r. os de l os 
cu }lles (grandes camiones ) están impo s ibili t ados de uti l izar l os otros cruc e s de 
la senda . 

1 ) r RU CE ~aleta Abarca: 
Bxclusiv.a me nte peatona] , con 2 , 00 metro s de ancho , provültO de barrera auto 

mát ica con campanilla como s i stema de a 1arma au ditiva , y cuenta cor. barrera de 
f ierro par a "regular" e l paso de peAtones . EGte c ruce es muy peligroso por encon­
trarse adyacente a unB curva, lo que impide la visión adecu ada tanto para el ma­
quinista co mo par a e l peatón que l o atraviesa. ~urar te e l a~ o sclu ciona e l paso 
de Jg gen te que util i za la movilizac ión co l ectiva que se ds indistintame nte e n l~s 
avenida s laterale s a la ví~ férrea y, duran te la época de verano , d ~cho flujo pea­
tonal aumenta por la .~ran cantidad de personas qu e se dirigen a la play a y ,j Ardi­
ne s o paseos de Cale ta Ab grca . 

2) CRU CE Agu:l Sar.ta: 
Solamente pnra peatone s , coincide con la Es t nción l ocal de f e r rocarril e s de 

Mir amar. No cuenta con ni.n!T,Ún t i ;1 o de Dl arma y sólo posee barreras de fie rro que 
"regulan" la cantidad de peatones que l o atravie san y que es la ma··'or-.Je la se nda 
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ferroviBria analizada. Su ancho es de 2.00 metros y durante e l verano su f l ujo 
aumenta propo r ciona l ment e al incremento de población urbana . Es utili z ado esen­
c i :ü men t e por l os h a b i tBnte s de Vifía de l Mar Alto , Agua. Santa y Nueva Aurora . 

~ ) r~urE calle Quinta : , 
Exclusivamente pe a t onal , de 2 metros de ancho l i ~eramente elevado del ni ve l 

de la s vere d as adyacentes (1 , 50 metros a proximado ) . No se p o s ee ningÚn sistema 
de alarma ni bRrrera de seguri dad que reaul e e l paso de l gran número de peatones 
que lo cruzan . So l uciona la relación PLAN-PLAN de los h abitantes de l os alrede­
dores. Durante la temporada de verano tiene un incremento proporcional a l aumen­
t o de población. 

r 4) CRti CE Plaza de Viffa : 

1 

l 

\ 

Peatonal .Y vehicular en ambos sentidos, de 8 metros de ancho cada pista y 
una pasada peatonal de 2 metros. Consta de caseta con mecanismo manual para accio 
nar las barreras, no teniendo alarma auditiva. Es el cruce mas importante de Viffa 
del Mar por la alta utilización que tiene, tanto vehicular como peatonal, y por 
estar ubicado en el centro de la ciudad y coincidir con l a Estació n principa l de 
fe rrocarriles de la misma. ~stá sit~ado, asimismo, en el nudo de c irculac iones 
m1s complejo de la ciud3d. Se agrega a esto, la existencia de un variado equipa­
mi ento en su entorno, que aumenta la conflictividad . 

Durante la temporada de verano la si tuación se ve agudizada por causa del 
incremento poblacional; pero de aquí hacia Chorrillos, este fenó meno deja de pal­
p l'l r Ge en forma notoria, hasta desaparecer por completo desde La Lora inclusive, 
hacia rhorrillos. 

¡,....--

5) CRUCE Crav: 
De uso privndo de la Industria del mismo nombre y solo p:3ra peatones, en la 

actu<üidad se permite su u so al público en gene ral . De me t ·ros de ancho cu enta 
con un cuidador de la Indus tria que termina su jornada a las 24 horas, cerrando la 
puerta e imp idie ndo s u util ización hasta las 6,00 horas. 
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6 ) ~RU~E l a l ora: 
~eatc nal y vehicul aT, de tránsito e n ambo s s ent idos , de 7 metros de ancho 

y 1 metTo de P'1Sada pC'atonal , cue nta con una caseta 0") n mecar.ismo manu al p Rra 
a c c ion ar la v::¡rrera de s·e.rruridad y no t i ene al arm~ auditiva. ~or él transitan la 
may o"' parte de l os flujos pobl·~ c ionales de ·ore . ~:J 1 to y Ba ,j o, co mo asimismo l a 
mo vi lizacidn co lectiv a que sirve a ese srcto~. La din¿mica de este cruce se ve re 
forzada por causa de su cercan:í a co n el 1 ~ ospi t:1 J de Viñ a de l i'/Jar. 

7 ) ~?.U CE ñ~ontene..csro : 
Vehicu l·lr y pe ato nal de e sc 'lSa u t i l i z ac i dn, con Lróns i to en ambo s s e ntidos 

y un ancho de 3 ,~;0 metros. r onsta de· una caseta con mecani.smo ma nu<:Jl para accio­
n nr la barrera de se ~ridad . 

P-g-10 ) CRUC~S ~alera, Ocoa y Jackson: 
P eatonRles exclusivamente, a~ruo R d o s p3ra este análisis por la cercanía en­

tre ellos y sus s imil'1re s .caracte r í s t i c as . ~-o n ut il izados por escaso número 1e 
personas de l sector, y sat i sfacen, esencia l men t e, la necesida d de tomar mov i li7.a­
ci6n colectiva que indistintamente pasa por una u otr a avenida l n t eral a l a línea 
f érrea. No poseen sistema de alarma a l r.uno, y a excepci6 n de Jackson, no cuentan 
con barrera de fierr o " reguladora'·' de flujos, lo que l o s h:1ce muy i nsegu r os y oe -
1 i¡rrosos , m·b ~ún si cons ideramos que están ubicados en u.1;1a curva dE" la senda fe­
rrovi~ria a naJ i ? ada. 

11 ) ~~UCF. 0 borri l l os: 
Vehicul a r por eY ce l e n cia, con tr:3ns i to en ambos sentidos, de 4 me tros por 

pista sepgradas por una pequeña solera de 2 me tros de ancho, cuenta con sistema de 
a l arma audi ti.va y visual .V con caseta con me canismo manual para acci :· a r la barre­
ra de seguridad. Coincide con l a :;:staci6n l ocal del mismo nombre, que tiene 3 cru 
ces pe atcn~lle s los cu<1le s son utilizados princ j palmente -por la población de l os al 
rededores y de r borril l os Alto y para hacer u s o de la movil izaci6n colecti v a . 

12 y 13) CRUCES V ald~s Vergara y ~iraflore s: 
Peatonales y de escasa utilización , son ú l timo~.; cruce s del 'rran,o en anáJ i sis , 

y no poseen sistema nl g;uno de al rma ·nj b a r re r a de se~rid ad lo qu e los hace suma­
mente pel igro s os. 
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2-2- M.UEf:' TREO DE '!F.EIC'ULO~ Y VE:ATONES 

' 
Bl muestreo efectuado para este análisis está referido a los cruces más re-

p~ese~tativos de la senda fe rrovi~ria. En él ha sido me d i do lo que se ha denomina 
do " tensión urbana 11

, que se produce entre ambos sectores s eparados ,¡or la vía f é-­
rrea. Han s i do cons iderados aquí los días laborales más representat i vos y en am­
bas énocas del año, ~ Invierno y Verano), lo que demuestra el incre mento de la diná 
mica peatonal y vehicul ar en la época de vacaciones. -

De esta forma, se ha co n t:1bi l izado " i n situ 11 el número de peatones y de vehí­
culos que cruzan en ambos serJtidos de la vÍA y se ha diferenc i .A do los vehículos 
en : autos-camionetas, camiones, buses , bicicletas-motos. 

En el caso de la Estación de Viña del Mar en el mue streo de Invierno>se con­
sideran por separado l os estudiAntes del resto , de los peatones, co n el fi n de ob­
tener una visión aproximada de la incide~cia que tiene eJ irrportante equip:l miAnto 
escolar de esta zona. 

Posterjormente, y para su me jor comprens1on, se ha llevado a gráfico s y por 
separado los componentes de este muestreo, expre s ando además y de este mo do, el 
totaJ de vehículos y peatones que cruzan en· cada sentido y el total de ellos que 
lo hacen en ambos sentidoo , con el fi n de tener la mngnitud reaJ de uso del cruce. 
En el ejA de las coordenadas se ubica lA cantidad de peat ones y vehículos expresa­
das en núme r o y en el de l as abcisas, l ~ s hor~s en que se ha efectu 2do la medición 
e Jo:preE:ldas e!'; lAp sos de tre'i nta minutos. l o que da una imágen de l número de u sua­
rios que so desplazan por e l c~1c0 cada media hora. 

Lo s cruces en que se ha efectuado el muestreo son: 
INVIERNO VEP ANO 

1 ) AGU A f M1 TA peatones peatones 

2) C'alle C:ERRO vehícul os vehículos y peatones 

3) t:alle ECU AT'OR vehículos vehículos 
4) 0 I1A7. A T)}t! ~.· rt-7 A pea t ones y vehículos peatones y ve11ícul os 
¡:;) .... LA IORA pea tones y ve hícul os peatones y vehícu l os. 
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Se l ogra de te c t <1r con este mues t reo que durante el I nvie r no las cifr as máxi­
m;~ s de peator.e s s e dan en e l cru ce T. a Lora con 468 pe r son.'1 s c ont:-1das entr e l a s 
7 , 50 y 8 , 00 horas ; con tinú a e J cruce Agua Santa con 446 perso n Rs e ntr e las 1q, oo 
y las 19, 30 horas ; y f inal mente, el c ruce d e Plaza de Vi :~ a con un máxi mo de 399 
personAs entre la s 11,30 y lAs 12, 00 ho ra s . 

Dur :-m t e el Veran o , e l má x i mo de pe a tones s e d a en e l cruce P laza de Vi ?.í 3, co n 
5 64 pe ato ne s , entr e l ns 1q , ~O y 1 '=l S 20,00 ho r a s . 

Con re s pe c t o a l os veh{cu lo s , duran t e e l Inviern o, e l maY.lmo s e da en e} cru­
ce dA calle ~erro con 27 2 vehí cuJ os entre 1 a•s 13 , 00 y 1 3, 10 horas ; co11tinúa el 
cn.lc e '?l:1za de Vi ñ a c o n un máYimo d e 252 ve h í culos entre l· ¡s lg , 30 y 20 . 00 hora s ; 
e nse p-u ida está e1 cruce de c n l le Ecundor con 210 ve h ícu l o s e ntre l as 19 . 00 y J. g , 30 
"' o r a s : y f in:llment e e s t Á e J c :ruce de La I:o r a c o n 184 veh 'Í cu l o s e ntre las 17 , 30 y 
: P . OO hora s . T)Urnn te e l Verano , e l máxjmo de ve hículos s e d a e n e l cruce de :> la­
'7 q de Vi ñ n co n 3f< 3 ve 'P "Í.cul oo entr e l a s 20.00 y 20, 30 horas ; continú a e l c ru ce de 
r- ~:le r'err o cc n 31c.. vehícul o ., en tre l ns 1 3 . 00 y 1 3 , 30 horgs ; Juego e l c ru ce de ca-
1Je FcuHdor con 308 vehicul o s en t re las 1q, 30 y 20 . 00 hor8s . 

y,e e sto se~ dP. d ~1ce que los má : i rno s d e vehí cu l os y peatone s se dan durt:.~nte e ;. 
Ve r a neen ~l cruc e de Pl a xa de V ifi ~ pdr razone s obv i As de equi pamiento c omer cial , 
cu Jt ural y d e nsp Ar cimie: to, ndecu ~do a l as neces i dades de l a poblaci6n t u ris tica 
de di cha ép o c ::J. Issu ~Jlmente , cote muestre o ha · pt-? r mi tido c o n cluj r qu e durant e eJ.. 

· 1 Invi erno el c r uce ~ e c al le Cerr o t i ene e l mác alto í ndice de u tiliza ción vehicular, 
1 por 1 3 f u e r t e r el 'l ción c on l a ac t i vüiad com~:rcial e i n sti t u cional que lo s u suar ios 

t i ene n con VG1 paraíso , a l c ontra:rio de l ns re l -=i<' :.one s que s e dan e n e l cruce de ? 1 '-'l 
r za de Viñn, cuya frecuencia de uso es tá d ad a p r j ncipnlmente por l~·s act i v idade s 

1 

so c ioecon ómic Rs p r op ias 1e l a c i u d ad . 
,..,on r e spe cto a lA utilización p!·Hlton al de l os r u ce s , 

e l de I a l or a , po r enco ntra r s e é s t e ub ic a do en u n s e c t or de 

1 

v iv i eda obre rn , y a simismo por :l.•3S e scu el:=-t s pú b l ica s de sus 
p ital · de Vi fta d e l ~ar. 

\L_ 

el Lá s importante es 
al t a co nce ntrac i 6n de 
alrededores y el I! os-
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?. - ~- · ~-:·' IJ1~l\; CIA ' E r.rn:I'~: -~ ~· U~ PA~: Ar CT? :: .\ CIU lJ!\D- Incid~ncia e n l a detención de:!. 
r'C'Vi mi ento peatonal"y vehicÜlRr-de l 'os c rur.es a nivel. F. ,i . PJaza de Vi"ia. 

Para ";e r:er un8 visión ' cu::m ti :·icad:l de1 ¡ ·;, nórr:e~:0 Jo diooc-i'1 ~~ ó;: func"Lonal, p ;o 
r1uri:Jo er: lR r iu1 a1 1e i' iñ~i de l i.' ar nor 1·l e> 1ste ... ci.a de : i'crrocn;ril que 1 ~1 atra 
v~0''>'3, ::e hF.t mP.di.io e l tie mpo que permmece baja 18 b 3rrera de lo~:; cruc éJ S u :;ivel , 
i>'1terrumpie r~do eJ no rm:1l movimiento de JoG :lu,jos pe'3.toné3 l es y vel"liculsres. Es ta 
rr.e ·Ji ciór: ha :·i ::.in heéh ·3 e:-~ e1 cru~e r;:st::lción V i~H a::! l ~-1 ar. 

r·on =·~;t. f> ob ,ieto, ue !:;m u tJlj7i3.d C"' :!_o(; '1~tu ·ll~!i:3 itener:· riq~; de trenes en am­
bos ~:e n ":.r'J.os iP }r;¡ .:e ;Jd:::l ferroviaria, p ·~rB 1o ; diqs ,i e t r a b> ,io y f;e h:J expres8do 
én un cu·d ·o c1 número de t renes que ..:;8r; 'lr: :>or l :1 '!"•:D~·:ci0r. ·ip \:in'l ·je i- 1':i ~:rr C'lda 
::np -1i<J ho ... A, lo ·1ue :)t: r n.i te r r:l 'lcior:n r Jos co~ ~, nümer(l •lE? on'1-:orn~; _y vericu ~ os r;e 
d i d,"r~ 9( p ·¡ mue. 'reo c: f pr;·p,;¡ad o en dit~ '· o c r n ce . 

n:> '-r ;1n1<"ln !JO""' <!rios de m·1yor rrccue n:: ia de ~rf'':':CG , C (.lin~ idPn -:on l o !~ trarr.oo 
ror.'lr~o; en que ::.:e mo vi.Lizq l:l m·1.yor c a rtid. ·:-~ de g2n P clP".t r o df' J·• Ye trópo1 i de 
''a 1p::l .,... ~iÍs ~; . :-:nto e~>t á eYp.:·e;:ado en ::.. o s si.f~;Uientec resn.lt:::d0~· : 

d e 7 , 00 t'o rf:ls a P,30 horas= 23,60'1 del t <Ytal de oen;onns 1ue ;·e mov.< iz'l!" 
en el día P trene ~ . 

de 1 2 , :e hrs . a !. 4,,00 h-rt;. = 19,112~ = 6 trenec 
rj e 17 , 00 hru. (J 19,00 hrs. 14,07( :=: l l trennu. 

l) ara lo s trr> r:es desde Puerto , el tiempo p~; e1 cunl 1 · ~arre.,_. 1 de tiene e1 trán 
Rito es de ) ' 20" con lo s trenes automotores y l o"' '.J.os ·r i e t' ' 40" con 1 os 8xpresos. 
Para lo s t r enes hacja Pue rt0 se bRjR 'l l"~· ve cefl ~ :... u'lrre r a, J a p r imP. J'Fl vez de o r e­
vención Cll:1nd.o e·~ tren se arrox ima " l'i :;st<.lc i ón, luego sube ::u t1 r.do el tren s e de­
t iene, p a ra vo l vPr a UH~~ r cu ~ndo e l tren s e po4e e n movimiP nto , el tiem"o es de 
2 ' 40" en : o "t1 1 . 

T'ur-lrte ·¡ :~s 17 horas d.el día en que circulan trenes, pasan por J ~ ciudBd 66 
trene s de p • sa~eros que provocan 3 ho ras 5 minutos de interru~ción en el tránsito 
vehi r.ular. ~ i a~re~amos un promedio de 4 trenes de c~rga y 6 mÁquinas varias te­
nemos que agre ~ar 30 ' de interrupción lo que no s d a un pr ome dio de j horas 35 mi­
nutos , f'1 cual es el ti empo e n que e l ferrocarril p:rovo ca una disociació n funcional 
en 1!1 ciud:1d.~ 



TREN E S DESDE PUERTO TRENES HACIA 
HORA 

6 30'" 700 

7.00-7.30 2 

7 30-8.00 3' 20'' 2 

8. 00- 8.30 2 

8. 30-!).00 3 2cf 

!>.00-!)30 

9.30-10.00 

1000-10.30 3 20" 

10.~ 11.00 

11.00 11,30 

11.30 12.00 

12.00 12 .30 6' 

12,30 13.00 3
1
20'1 

13,00 13,30 2 G' 40" 

13,30 14,00 3'20" 

14,00 14.30 

14.D 1S.OO 

' ,, 
~?O 

PUERTO 

\ ,, 
S 20 

s' 2o'' 

\ ,, 
2 40 

2'4o'' 

z'4d' 

i 40" 

' ,, 
2 40 

2' 40
11 

2'40
11 

' " 2 40 

s'2o" 

N° TOTAL 
DE 

2 

8 

2 

3 

6 

3 

FLUJO FLUJO 

PEATONAL VEHICULAR 

\ ,, 
22 40 852 257 

6' 

\ ,, 
210 

3' 20" 

. ,, 
2 40 

\ ,, 
8 40 

26' 40'' 940 610 

,, 
S 20 

\ " 8 40 



/ 1 

J 
1 
' 

1 

14,00 14.30 2'40
11 .. 

520 

14 .~ 15.00 ' " 2 40 

15.00 15.30 
' ,. 

3 20 5'20'' 3 \ " 8 40 

15.30 16 .00 i401 2' 40" 2 
\ ,, 

520 

16.00 16.30 3' 20'' 

3' 20'' 16 .30 17,00 
\ ,, 

3 20 

17. 00 17. 30 1 - 3' 20
1 

, 1 5' 20'' 

l------lf--------+---+-------t----+---t------i 

11. 30 18 .oo 1 _ 3' 20' 1 - z' 4o'' 
11 32' 4o'' 

'113 .00 18.30 

18. 30 1<3. 00 2 6
1 

40'' 
\ .. 

2 40 

19.00 19,30 
\ ,, 

3 20 3' 2o'' 

19, 30 20,00 ' " S 20 \ " 
3 8 40 

20,00 20,30 \ " 2 20 2 s' 40' 

20.~ 21.00 ' " 3 20 ' " 5 20 3 a· 4o' 

21.00 21 . 30 
' ,, 

3 20 
' ,, 

2 40 2 6' 

' ,, 
3 20 21 .30 22.00 2 

22,00 22,30 
\ ,, 
320 

' ,, 
3 20 

' ,, 
2 40 22.30 23.00 ' •' 2 40 

6' 
\ ,, 

3 20 
\ ,. 

2 40 23.00 23,30 2 

6.30 23.30 26 4 
\ ,, 

l.H. 37 20 28 S 
' .. 

H. 27 40 66 3H 5 

FUENTE DE !NFORMAC!ON ITINERARIO DE TRENES - MUESTREO VEHICULAR Y PEATONAL 

MEDICION EN TERRENO DEL TIEMPO DE INTERRUPC ION DEL 

TRANSITO VEHICULAR PROVOCAOO POR LA BARRERA DE SEGURIDAD 

854 520 

1 
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2-4- AD I ABI."!':~ T·J<Qr>]'01 0 GI C0- 1'UNC ION ALES DE ANAl i SI S 

r on e l f i n de dar a cono cer l 8s diversas facetas que entrega la senda ferro ­
viaria a lo largo del tramo estudiado, es decir, las características d~ forma y 
fun ción que dicho tramo presentn, se ha planteado una "MATRI Z DE ANALI SI S 1VIORFO­
lOGi rO- FUNr.10NAL", en l a cual se muestra, mediante la simbol ogía que el caso re­
quiere, las variabl es que han sido consideradas como lAs más relevantes para ob­
tener una imá~en clara y ad ecuada de dich a senda . 

1- USO DEL SUEIJO: 
~e considera que la s tens iones urbanas e r tre los diferentes sectores de la 

ciudad se dan esencia l mente por l as variaciones de los usos de su suelo. En el 
ca so de Viña de l Mar, este fenómeno no es ajeno a ello, y dentro del tramo en aná 
lisis, la vía férrea se t>ara una zona prefere ~ temente residencial -de una zona co-­
mercial y de equipamie n to cívico-admini s tra t i vo. 

2- 'I'E"'l'UBAS URP AN AS E E: I'J' O~~ : 
Se gra f i c a Ja im~ ~en que t i e ne e l i ndjviduo qu e s e 1esplazu a l o l argo de la 

senda , de l a s di fe re ntes fa chada s urbanas homo géneas como son los elementos na tu­
rales ( cerros, veget~ción, mar) y los elementos artif iciales ( muros, y la expre­
sion ~loba l deJ uso de l suelo longitudinalmente: vivJ.enda, comercio, esparcimien 
to ) . Al mismo tiempo se destacan los elementos espacial es que le sirven al u sua= 
rio de r e ferencia en su desplazamiento por l a senda ferroviaria. 

3- f"'O~A nE BORn~s : 
Belación de a~ tura entre la vía férrea y l gs caJles adyacent es a ella, l o qu e 

permite acu s ar lo s dife r entes niveles que tema e l ferro carril al atravezar la ciu­
dad : A nivel, ~OBPE nive l , o BAJ O nivel. 

4- r.PU f"'Ef TIT.' nlr I PAT PS : 
f"'aracterísticas y sistemas de se~rid ad y alarma que posee n los cruces prin­

cipales de l tramo e n estudio; ubi c~1 ción de e s t acione s principales y locales ( coin­
c i dentes con J os cruces ) . 



- 40-
t= '~Jnr.'r"ION ' ' P . l U,JOS V'SHI"ULARES Y CONJUNCI ON :lE PUBLICO :. 

:e~tido del movimiento de vehículo~de l a locomoción colectiva y particular 
de las calles adyace ntes a l a vía f~rrea y de los cruces principales. Ubic ación 
de los par aderc s ie microbuses y ma~nitud máxim~ apr oximada del nú me r o de personas 
que se juntan en un 0etercin~do momento. 

6- m"J;"Kr 101'1 FF ~TC'N .\ l ':'R AN S V ::osA 1 : 
Via~nitudes m8Yirnas de los flujo s peatonale s que atrav i e san en ambos s entidos 

y en e 1 lapso de me~ia hora , los ~ruces considerados para el muestreo . Incl uye 
asimismo e l increme ~to veranie~o de dicnon cruces . 

7 - 'i'EN: ICN q·urr.UT,AR '1'RAt: :. u-;:;R~~ AL : 

Magnitudes máximas de los flujo s ve hiculares que atraviesan en ambos senti­
dos y en e J lap so de media hora , los cruces cons.ider ~~dos par a e l mue streo . Inclu 
ye , iP.U3lme nte, l a mF.l~zütu d de] i nc remento vehicular de verano. 

A- V :\RI M'ICWF~. TJ'E 'JI R~r.r. I ON Y UNI ¡•'ORJ\':I Dfi:J DE V"SIOCJl).I\D : 
Acusa los cambios de sentid o del recorrido ve h icular por e l tramo. Espacial­

mente, esta vRr iable está ':lada por lus curv3s e i t. t e rrupciones , ya que ent rega al 
mismo tie mpo , la unifo rmidad de velocidad que s e puede mantener en la s cal l es l a­
t e ral e s a la vía f~rrea, destacando las c irculaciones tran s versal Ps importante s 
que si~nifican precau ción o detención para eJ usu a r io conductor . 

q _ rr~~~ ~0 1\f~· ~n~ ~ T D~ ~A S~NDA : 

Por me .. n o df> r.r.rtes trar:sversales a 1 8 senda practicados en : os cru ces prin­
r.il lB1es, se mul'? stra 13 al-cura de J a ed]fi" ación circundaPte , e ] ancho de las ca­
lles Rdy~~entes, ancho ~e vereda s y ~rboJes, ade más del nivel de 1 a vía f~rrea con 
respec t o a dictas caJJes l8te rale s. 



10- AMPl iTUD VI SUAIJ: 
Se ha graficado e n f orma aproxi mada 

que son pe rcibidos por el usuario que se 
senda férrea, y a s ea a pié o movilizado. 
directamente re l 1c i onada con el Ancho de 
c i rcundante. 

11- SENSACI ON DE PEGURI T) AO DIUBNA: 

-41-

los di f erentes gr ado s de amplitud visual 
de s plaza por l ~s calles ady ~centes a la 

Se est i ma que l a a mpl itud visual está 
la calzada y ~ ~ al tura de l a edifi cación 

Se la h q considerado relac i onada d i rec tamente con el ancho de las veredas y 
la f recuenc i a y velocidad de J os vehícu l os quP transi tan por las calzadas. 

1 2- SENP ACI ON nr, S~GUTI I DA r NOCTURNA: 
Igual que l a variable an t erior, pero a é s ta s e l e agrega l a mayor o me nor 

iluminac jón ar t i f ic ial que exi s te e n la senda y e l equipamiento nocturno, que sig­
ni f ica conjunción de público. 

F.s menester des t a car que e ~ iste una di fe re ncia entre la perce pción diurna que 
se t i ene de la se nda f erroviaria y la perce pción nocturna, la cu al suf re modifica­
ciones notabl e s, ya que una serie de elementos urbanos que durante el día cumplen 
un rol orientado,r, desap are cen en 1 a r.oche. Del mismo modo, e l carácter de diso­
ciación visual de l a vía férrea se ve disminuído , a l igual que la d i sociación fun­
cional que se produce , por l a d i s mi nución de l as te nsione s urbanas. 

Por o t ra parte, también e s importante e l he cho de que esta fiTatriz, como he­
rramienta de traba j o y experimentación, pue de ser incrementada e n e 1 número y t ipo 
de variables que se desee y s egún la profundidad y e l enf oque que se quiera dar al 
estudio 



3- ,.,ONCLUSI ONES GENF.RAl E~. 

Este e s tudio ha pe rmitido, a travéz de un 9roce so ne anál isis gráfico, corro 
borar la hipóte sis planteada dP.sde u n comienzo: l a vía férrea es realmente un 
elemento de disociación espac ial y r·uncio nal dentro de la estruc tura urbana de la 
ciudad de Vifia del Mar. 

~~ediante los muentreos efectuados en te rreno , s e ha conocido l a magnitud de 
lo s f'J u.jos peatonales y veh irul1re s ( tens iones urba nA s ) que cruzan l a vía férrea. 
ro n la f re cuenc ia de l os trenes que c ircul An diariamente a tra ves de la ciudad, 
se l o~ra medir el tiempo de inte rrupción que est e me d io de transporte produce en 
Ja dinámica de la urbe. Tos cortes e squemáticos de ]A Matriz y las fotografías 
1'1Fm f ija1o 1 a ca racterís tic a de barrera espacial que tiene el continum fé rreo. 

' e evidencia, por l o tar ta, la necesidad de un replanteo del trazado actual 
del tendido , más aún s i se tiene en cue nta l a pos i bil idad de convertir al ferro­
carril en u r. sistema metro poli t ano de movili zación colectiva a corto plazo, por 
1a presión que lóa,icamente va a ejercer e1 incre mento demográfico f u turo. Actual­
mente lo s tre nes que hacen el r ecorrido microrre g i onal son ut il i zados de hecho co­
rro meoio de trans porte alternatj vo f re n te a 1 a l ocomoción colec t iva particular, 
e s decir, presen ta cie rtas carac t e rísti c as de metropo l itano. 

Ferrocarri l e s del Estado ha e sbozado ha s ta el mo mento lO al ternativas de so­
lución al traz ado fé rreo, además de otras que h An quedado en cal i dad de bosque jos, 
pero no existe hasta hoy una pro posición concreta al respecto. 

Be f ere nte a Jq Metodología de trabajo ut i lizada , la Matriz de Análisis Morfo­
logico- :·uncion·ü, que ha proporcionado una imagen co mprensible de l a senda fe rro­
vi aria, perm i te analizar cualquiera innovac ión o replanteo del tramo férre o para 
de e ste modo visual i zar l a nueva ima gen ' que t endría la ciud ad. 
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T~ i rección 

Au to s - c amionetns 
Cami o nes 
l'·u¡;;e S 

Bic i cl e L ~s-moLo s 
'l'C'' AL '.' v:n l C UI.Of 
'T'OTAl l' F. !I'Pl N !·: ~ · 

Autos- camione t a s 
Cami ones 
Buse s 
[ ic ic l e tBS- IliOtO f> 
1'VPt\l V··:· l CUl c.;:·· 
'"0'1' t, L P ;,~!'!Tí · r·:r;;: 

Au to s - e a n1i c netos 
C' arr.iones 
! u ses 
~ ic i cle ta s-moto s 
'I'O'PA ! \/ F, ' ' T'" ' 1l ()!" 
'~'C TAL P'S A'J'(¡ l'f !': r 

1\u t e' ~3-camio ne t:3S 
Cé:!mi o nes 
Pu ses 
1' i c iclf' t;lS- n O t 0 U 
T<''"I\I 1/ :0::' ICUtO~ ' 
'!' ( \'fl l\1 .: tJ fi' A'"( r:r,: ,... 

" U ít ~~ OT 'l''E 

l 
.L 
7 
' • 

13 
71 

4 
2 

11 
14 
)l 

l g? 

1 6 
11 
,- 3 

') 
sg 

30¿ 

.1.4 
4 
G 
7 

31 
< .~ .l 

r.c' .. i' P. :Uf? 

3 

7 

lO 
6 

) 

l O 
¿ 

~ e; .L • 

n 
1 " 

.1 

17 

V 
65 

41 
4 

10 
4 

59 
l 7 

4 
] 

14 
4 

¿3 
77 

7 

21 
1 6 
46 

2¿9 

31 
l ? 
.)8 

9 
9 3 

367 

rs 
e 

16 
11 
\)0 

¡ r, e 

1TCRA 

6 . 00- 6 , 30 ,\ . ; . . 

7 . 00- 7 ' 30 1\ . : • 

7 . 30- H. Ol, A . ' • 



·~ irecc ión '~u r r o:rte No r t e !">ur Ambos ~:· ent ido s Hora 
. 

Autos - camioneta s 36 51 87 P. 00- 8 , 30 A . r:·. 
Camiones 8 5 13 
Euses 5 14 19 
Pici c1etas- motos lO 1' 11 
TOTAL VEH I CUl.OS :.g 71 130 
1'0:· Al PEATONEf' ¿ 64 .l.il 6 410 

Au tos- camione tas 23 ?7 Fo 8 , 30- 9 . 00 A. M. 
r amione s 5 7 12 
Puse s 6 8 14 
Bi c i cletas - mo t os e::, ~ 

J 8 
'P(Y" AJ. VEH I C'ULO:-' y) 75 11 4 
1'('~ AJ . PE ft.'f'O t~E~ J !.) 2 127 319 

Au ton- camio netas 29 tll 70 9 . 00- 9 , 30 A. r\~ . 
('. . L 6 11 arr.~or.c s ' 

:<u ses 7 ~ 

· ~ i6 
l .. i c icl r~ tn s - motos 4 '7 11 
':OT/\J. ~'FH ICU I.o~· 45 63 108 
'I' ()'' \] PE 1\ r;' CH. E S 13 3 122 ) ') ¡:;, 

L e... / 

1\utos- cam i one t C:J.B 18 27 ~ J 9 , 30- 10 . 00 A. r.: . 
Carn i or:es 'j 6 11 
Tiu Be s 7 5 1 ~' 
Bi cicletas-mo tos P. 1 9 
rrc'T' 1\L VF:~!ICUJ OF 38 39 77 
'rO'r AL : 'E ;\ r¡' C' ~: :~; 201 ]JJ .314 

1\u tos- cHmionctas ]7 53 90 12 . 00- 12 , 30 1 • r.r: .• 
Camiones .l.-' ¿ J. 33 
Bu ses 8 8 16 
EicicJet a s-moto ~ ,-, 8 J 3 ./ 

'[(;T ¡\! ·;:·:Tncu r.o:· 6? 90 152 
'!' t 'j' ~ J rr.: A· · ( r.: !·~ :· i gr) 175 .)79 



r·.i re cción : ur ~~o rte r.orte Sur Amuc.s ~!e r. tido s Ho r a 

Au t o s-e 'lfl,i c ne t a s 37 44 P.l 12 , 30- 13 . 00 P.r.·. 
r am i oncs 6 lO lG 
Buse s 3 6 9 
Jl i e i c l e ta s - mo tos 10 4 14 
~' Ci'I' AI vmn curos 56 64 120 
T011

' Al. PÉATONES 1 ~8 l<J 8 jJ8 

Auto s - ca1ní one tas ';l 74 L:' 5 13 . 00- 13, 30 p .~: . . 
Camione s r:, 6 11 ,.; 

Bu ses 6 7 13 
Tiic i.cle tas- mo t o r3 8 8 16 
~ ( TIII. VEII ICUl OS 70 95 165 
'I'O'P A] PF: ATONE: l<J 8 ;:: 14 4 32 

Au t os- carn l o ne tn~ ; 28 "1 79 13 , )Ü- 1 4 . 00 p ."\ . 
Cami ones .U 6 17 
Puses r, 10 15 
P ic i c le ül s ,.mo t o s 7 l 10 ' 
'1'01' A J, V r~ r¡ TCULOS 5J 70 121 
":' (' "' ~ J !'EA'I'C N'P.: 20 3 é~2 6 429 

Autos-c~mio ne t a s 31 46 77 11 . . 00-1 4 t 30 P . r1 . 
Camio nes '7 ::, 12 
Puses G r 14 
Pic i c le t as- mo to s 4 ~ 7 J 

'1' ( ' ' .. \~. '.' !·~P I CUl O~> 48 52 lOO 
'Pt . ;',1, :' r-~ !' '!' ; E'-~ 165 l .H j 06 

Auto s - can. i.o ne tns 25 ~ p 63 1 4 , '3 0- J ~ . 80 p . ~- - . 

"amiono s 1 lO 14 
T.u ses ~ 

. / 2 7 
B i c i cle t as- mo tos 8 <1 1 2 
TO'l' /\1 VE! t r r.u1 o:-- 42 ?Lt 9 6 
'r o·:·;\ :. pE ,\ 'J' CII: 1.: f: 14 5 ?7 ...'32 



Dirección ::ur J 'ort e T:ort e ( ' .>ur Ambos ~~ e 1 1 tidos Hora 

Au tos- camionetas ~ ; 3 36 59 l 5 • 00-1 5 ' 30 p . T\'l • 
C ami.on~~ s 11 9 20 
Buse s 4 " / 9 
Bicicl e t a s - mo t os 9 8 1 7 
TCTI\L VETl i CUlOS 47 58 105 
TOTAl FEATONE~·i 121 78 199 

Au t os- cami onet:Js J 4 31 6 5 15 , 30- 16 . 00 P . ~ . 
Camiones 9 11 ~o 
.Pu se s 7 7 1 4 
Bi cj.cle tas-mot os 5 4 9 
'l' OT Al. VEE I CULOS 55 S3 108 
TOT Al l 'EATONEf: 1 .31 84 215 

Au t os - cami onetas 54 r{ 2 12 6 17, 30- lf . OO P . ~ . 
Cami ones 6 12 18 
Bu se s 7 lO 17 
Bicicleta s - motos 8 17 25 
TOTAI. ;·'EfliCULOS 75 106 181 
TOTAJ. l"~·:ATCNES 135 182 317 

Au tos- camionetas 48 53 101 18 . 00-1 8 , .30 P .M. 
Camiones 5 13 18 
Buse s 13 5 18 
Bicicle t as-moto s 3 10 13 
TOT /\TJ V'SHICUlO~~ 69 81 1')0 
'l'O'P !1 l. f'F fl.' ! ' O ~~-r;:S 241 206 4 47 

Au t os- camionetas 25 31 '; 6 lB , J0- 19 . 00 l' . l\1. 
r.a mione s 6 11 17 
Bu s es 5 11 16 
Bi c i cletas- moto s 8 7 15 
'T' O':' A T. vmncuto:; 44 60 10 4. 
•r oT A T. PP. A'rC NE'~ 1P8 180 368 



Dirección :'u r Norte t'o rte Sur Ambos ... en tidos ;¡ Ql'<::! 

Autos- cnmi onetas 37 52 Pg 19 . 00-19 ' 30 p . ~.- . ,., . p 6 14 ,, amJ. onc s 
Buses 8 11 19 
Picicletas- rnotos 9 ¡:: 14 
'r01' AL ', ETriCULOS 62 74. ] 36 
'!'0'1 AL f'E .\ror:~~ 16:. 1'56 321 

Autos- cami onetas )t; 
. J / ·~1 76 1<) , 30- 20 . 00 p . ~.' . • 

Camion¡!S 7 12 19 
Buse s 4 5 9 
Bic i cletas-me to s 15 7 22 
'1'0 1P AL v-EJ-l ICU T. O~ 61 65 126 
TO'I' AJ. Pf.t\TU't<ES 123 179 )02 

Autos- cCJ. rnionetas 5:; 83 lJP r.·0 . 00- 20 , 30 P . r.r: . 
Camiones 6 9 1:, 
:Euses 5 7 J 2 
Bicicletas-motos 4 15 1.9 
'rOT AJ. VEJ! ICU LOG 70 114 H34 
TC~AL PP-A'I'ONE: <n 197 288 

.. 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO NORTE SUR 
AUTOS 
CAMIONES 
BUSES 
BTCICLETAS MOTOS 

TOTAL 

1 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
MUESTREO VEHICULAR 

210 + 
SENTIDO DEL TRANSITO 

SUR- NORTE • NORIE-SUR • 
200 + TOTAL • 
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170 i t 
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160 + " 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
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tv1UEST REO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 
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CRUCE "ESTACION vr F: A: Jueves 5 de dic iembre de 1974 

Dirección ~·ur r~orte ~-orte ::Jur Ambos Sentido s T'ora 

Auto s - c au; ione t a::; 4 4 8 7 . 00- 7 , 30 A. r." . 
Camiones f 8 16 
Bu ses 16 2 18 
Bicicletas- me to s l l 2 
TOT"AL VEHICULOS 29 15 44 
TOTAL 2BATONE5 72 102 174 

Autos-camionetas 17 31 48 7 , 30- 8.00 A. n~ . 
Camiones 8 7 15 
Buse s ll 12 23 
Bi cicletas- moto s l 2 3 
Pe a t ones 86 98 184 
Estudiantes 66 116 182 
TO'rAI, VEEI CUIOS 37 52 89 
TC'r Al PF.ATONE~ 152 214 366 

Autos- camione tas 48 58 106 ~3.00- 8 , JO A. M. 
Camiones 9 6 15 
Buse s 6 lO 16 
Bicicletas- mo t os 6 1 7 
P e a tone s 112 103. 215" 
-r.: studiar: tes 47 50 97 1 

TOTAL VEí 1 I CUI or-; 79 75 154 
TOTAL PF.ATONF.S 1 59 1"5 3 342 

Auto s-camionetas 37 52 89 8 ' 30-9 . 00 A. t: . 
Camione s 19 6 25 
Buses 8 4 12 
Bic icletas-motos 4 3 7 
Pe atones 132 116 248 
Estu diantes ll lO 21 
TOTAL VEH I CULOS 68 65 133 
TOTAl, P:bATONE~; 14' 126 269 



T' i r e cción Sur Norte t;orte 0ur Ambos Sentido s Hora 

Au t os-c amione t as 38 53 91 9 . 00- 9 , 30 A . M. 
·"' ami one s 12 6 18 
Bu ses 4 8 12 
Bic i cletas- mo to s 4 4 8 
Pea t ones rs 7 P5 142 
F. studi :mte s 50 14 64 
1'0 '1' AL VEH JC'UI.m~ 58 71 129 
'l'O'f' Al. PE A,... O NES 107 99 206 

Au tos- cami one t as 59 73 13 2 11 , 30- 12 , 00 A. M. 
('amiones 9 10 19 
Bu se s 7 10 17 
Bi c i cl e t as - mo t os 7 5 12 
Pea t one s 1 55 200 355 
Es t udi<mte s 19 25 44 
TOTAT· 1'T<:Hlf':ULOS 82 98 180 
TOTAL u p, NT' U1'1RS 174 22'5 399 

Au to B- c 't:rao r.e t ns 49 60 109 12 .00- 12 , 30 A. M. 
Camione s l O 4 14 
Bu se s 2 5 7 
Bicicl etas- mo tos 3 3 6 
"P e a t ones 1 .3 3 102 235 

"' Estudi ante s 6 1 .3 19 
T O'I' AL VEF I CUT.OS 72 72 144 
TOTAL PE ATONES 1 39 115 25 4 

Au t os-camione tas 66 101 1 67 12 , 30- 13 . 00 P . M. 
Camione s 13 10 ?3 
Bu ses 8 8 16 
Bi c i cle tas-mo t os 2 4 6 
Pe a t one s 185 143 328 
Es t u di antes 19 9 28 
TOTAL VEP I C'UJ.OS R9 123 212 
']'0'1' AII PR A'PONES 204 152 356 



Dirección Sur Norte Norte Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-camionetas 71 117 188 13.00-13, 30 P .M. 
Camiones ll 7 18 
Buses 12 6 18 
Bicicletas-motos 5 3 8 
Peatones 99 200 299 
Estudiantes 9 45 54 
TOTAL VEHICULOS 99 133 232 
TOTAL PBATON F. S 108 24 5 353 

Autos-camionetas 60 82 142 1 3,31-14.00 P.M. 
Camiones 9 5 14 
Buses 4 3 7 
Bicicletas-motos l 2 3 
Peatones 65 99 164 
Estudiantes lO 57 67 
TOTAL VEHICULOS 74 92 166 
TOTAL PEATONES 75 156 231 

Autos-camionetas 49 85 134 14.00-14,30 P.M. 
Camiones 8 lO 18 
Buses 7 .lO 17 
Bicicletas-motos 2 1 3 
Peatones 60 60 12'0 
Estudiantes 55 6 61 
TOTAL VEHICULOS 67 106 173 
TOTAL PEATONES 115 66 181 

Autos-camionetas 45 40 85 14,30-15.00 P.M. 
Camiones 12 4 16 
Buses 6 3 9 
Bicicletas-motos 6 6 
Peatones 66 108 174 
Estudiantes 74 1 75 
TOTAL VEHICUIJOS 69 47 116 
TOTAL PEATONES 140 109 249 

' 



Direcci ón Sur Norte Norte Sur Ambos Se nti:J.os Hora 

Autos-c amio neta s 4 6 65 lll 1 5 . 00-1 5 , 30 P . M. 
Camiones 8 12 20 
Buse.s 6 8 1 4 
Bicicleta s-mo tos 1 2 3 
Peatones 64 113 1 77 
Estudiantes 27 4 31 
TO'r AL VEHI CULOS 61 87 148 
TO~_, AL r EATON f. S 91 117 20 8 

Autos-cami oneta s 36 65 1 01 18 , 30- 19.00 P . N. 
Camiones 5 7 12 
Buses 4 7 11 
Bicicle tas-motos 2 2 
Peat one s 1 23 90 21 3 
Estudiantes 3 3 
TO~P AL VEH I CUl OS 47 79 1 26 
TO'f AL PEATONES 1 26 9 0 21 6 

Autos-c ami onetas 60 9 0 150 19 . 00- 19 , 30 P. m. 
Camione s 23 6 29 
Buses 8 14 22 
Bic icletas-motos 2 1 3 
Pe atone s 1 47 229 376 
Es tudiantes 22 22 
TOTAL VEHICUlOS 9 3 111 20 4 
TOTAL PEATONES 1 69 229 398 

Auto s-camionetas 106 85 191 19 , 30- 20 .00 P . W. . 
Camiones 2 3 8 31 
Buses lP 9 27 
Bic i cletas-moto s 2 1 3 
Peatones 117 145 2 62 
Estudi ante s 3 3 
TOTAL VF.HI C'UI OS 149 103 2 52 
'P O'~' AL PEATONES 120 145 2 65 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE ESTACION VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTfDO DEL TRANSIT Q NORTE S'JR 
AUTOS 
CAMIONES 
BUSES 
BICIClETAS MOTOS 

TOTAL 

, 

7 8 9 

/ 

/ , ,, , , 

/ 
/ 

/ 

~ 
~ 

/ 

/ 

10 1\ 12 

¡¡ 

• • o 
• 

14 15 

-........................ _ 

--------

---- · ~~ -----..... -:....~ 
1 -l " ' 1 HORAS 

16 17 18 19 20 21 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
190 + CRUCE ESTACION VIÑA DEL MAR 

MUESTREO VEHICULAR 
180 + SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE 

AUTOS $ 

+ 
CAMIONES • 170 BUSES ~ 
BICICLETAS MOTOS o 

160 -1- TOTAL . • 
150 

140 

130 

120 

110 

100 

90 

80 - ~ , 
70 + 1 \. 

~ , 
" " 60 + 1 \. .. ' ~ 1 \ -.... ..... , 

..... , 
50 r '" / V "-- ' .......... ... , .... _ 

--40 
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20 1 1 
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10 + 1 ,' 
I / ------- JJ\ ,, .... - .-. .......... -~-::. 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE ESTACION VIÑA DEl MAR 
MUESTREO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE AGUA SANTA 

450 + MUESTREO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 

440 t NORTE - SUR • SUR- NORTE • 
430 I TOTAL • 
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1 
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1 

27() t 
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CRU C'E "ECUADC R" : f,~ iercoles lO de Diciembre de 197~ 

Au tos- cami onetas 
Camiones 
Buse s 
Bicicletas- motos 
T0'l'AI VEHICUI,O~ 

Autos-cami onetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas-motos 
'rO'T' AJ, ~ EITICUI.OS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas- motos 
'T'OTAI VEHICUlOS 

Au tos- camionetas 
C'amiones 
Bu ses 
Bi c i cletas-motos 
TOTAL VE11ICUtOS 

Au t os- camioretas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas- mo t os 
TOTAL VET 1 I CUlOS 

Sur Norte 

50 
8 

2 
60 

60 
10 

1 
71 

89 
7 

7 
103 

147 
8 

5 
160 

72 
9 

3 
84 

Hora 

7 , 30- 8 . 00 A.M. 

8 . 00- 8,30 A. M. 

8, 30- 9 • 00 A. M .. 

9 , 30- lO ~ oo A . r,· • 



f>ur Norte Hora 

Auto s - ca mi on<~ tas 130 12 . 00- 12 , 30 P .M. 
Camiones 6 
Buse s 
Bicicletas-motos 3 
TO'r AL VEHICUI,OS 139 

Autos- camionetas 1 32 1 2 , 30- 13 . 00 P . M 
Camione s 6 
Buses 
Bicicletas-motos 6 
'rOTAL VF.HIC'Ul·OS 144 

Autos - camionetas 132 l ] . 00-13, 30 P . M. 
Cami ones 24 
Bu ses 2 
Bicicletas- motos 2 
TOTAL VEHICULOS 160 

Au t os-cami onetas 102 13 , 30- 1 4 . 00 P . M. 
Camiones 9 
Bu ses 
Bicicletas- motos 
TOTJ\ L VEF ICULO;; lll 

Autos-camjonetas 78 14 . 00- 1 4, 30 P . M. 
Camiones 21 
Buses 
Bicicletas- motos J 
TOTAL VEHICULO~ 102 



Sur Norte Hora 

Autos-camionetas 96 14 , 30- 15 . 00 P . M. 
Camiones 14 
Buses 
Bicicletas-moto s 7 
TOTAIJ VEH I CULOS 117 

Autos-camionetas 121 18,00-18 , 30 P . M. 
Camiones 3 
Buses 
Bicicletas-motos 5 
TOTAL VEHI CULOS 1 29 

Autos-camionetas 134 18,30-19 . 00 P.M. 
Camiones 10 
Buses 
Bicicletas-motos 6 
TOTAL VEIJICUI.OS 150 

Autos- camionetas 198 19 . 00-19,30 P . M. 
Camione s 8 
Buse s 1 1 

Bicicletas-motos 3 
TOTAl¡ VEHICUI Of:. 210 

r.RUCE " CERRO " 

Autos- camionetas 98 7 , 30- 8 . 0 0 A.M. 
Camiones 10 
Bu ses 1 
Bicicletas- motos 2 
TOTAL VEHICULOS 111 
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PASO BAJO NIVEL CALLE ECUADOR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE 
AUTOS 
CAMIONES 
BUSES 
BICICLETAS MOTOS 
TOTAL 

, 
1 

1 
1 

1¡ ,, 
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7 8 9 

1 
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1 ' 1 1 
1 1 
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1 1 

1 1 
1 1 

1 1 
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~utoo-camionotas 
~"'~amiones 

Pu ses 
Bici c1e tas-motcs 
~'O m.'\ 1. i.':\11 T '"'UT 0~--

Autos- cami onetas 
0 amio nes 
Bu ses 
Bicic1etas- mo tos 
'I'Or;'AJ. VETliCULOS 

Au tos- camionetas 
Camiones 
Buses 
B ic icJ e tas-m.o tos 
~'O':.' AL W:II I CUl.OS 

Au tos- camio netas 
Camiones 
Bu ses 
Eiciclet3s- motos 
':'OTAL VEfl Tr.lJ J OS 

Auto ~;-c nmi or.e tas 
Camiones 
Bu r..;es 
Bicicl e t 3s - n.o tos 
TOTAL V"SfiH'U LOS 

Aut o u- camionetns 
~' amion<>s 

Bu ses 
,icicJ e tas- motos 

TC1'AT. VEFICUI.O:--

~>ur !'!orte 

151 
10 ,, 

c. 

163 

164 
15 

1 
4 

-184 

138 
17 

1 
2 

158 

98 
1 4 

5 
}17 

J 63 
1 1 

1 
q 

184 

181 
20 

7 
208 

Hora 

8 . 00- 8 , 30 A. M. 

8,Jo-g .oo A. M. 

9 . 00- 9 , 30 A.r . 

9,30- 10 . 00 A.M . 

1? . 00-12 , 30 P. rv: 

1 2 , 30-l .i. OO P . t; . 



r 'BU ~E " C' ERRO " 

Au to s - c <mi or.e tas 
Camio nes 
Pu s es 
Eicicleta s~motos 
'1'01' t\ I V~FICU ~ .o;. 

Au to~- c s m i o ~etns 
Can.ione s 
Bu ses 
Bi c icle t As- moLos 
'rOT AJ VEI! I ~ LOf: 

Av to s - c:1 mi o nc t e s 
Camiones 
Bu se s 
Bir i c1etas- mo to s 
'rOTAL VEEH~TJLO~~ 

Au to s - e 3m i o n· , t<lS 
8 amiones 
Buses 
Bi.c ic1e ta s- mo t os 
1'0'1' M VETTi r;u LO ~~ 

Au tos-e :1m:i or!(' t ss 
0 a mio ne s 
?uses 
Bici ~~ l e t us-mo tos 
1'(''!' Al V El! Jf'U T. OS 

Au tos- camio netas 
Camione s 
Puses 
Bi c i cJetas- mo tos 
'rorrA~. vsr rru Lo: 

~~o rte Su r 

1 66 
9 
l 
3 

179 

125 
7 

2 
134 

.lOCJ 
g 
] 

3 
1 22 

1 82 
7 
2 
8 

] ng 

1., ) 
1 .1 

Q -· 

ílora 

1 3 . 00- 1 3, 30 P . M. 

14. 00- 14 , 30 P . l\1 . 

.L 4, 30- l s. o o P . r,r • 

18, 30- 19 . 00 P . N. . 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
PASO BAJO NIVEL CALLE CERRO 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO 
AUlOS 
CAMIONES 
BUSES 
B!CrCLETAS MOTOS 
TOTAL 
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CRUCE 11 CERRO" ' 

Autos-cami onetas 
r.amiones 
Buses 
Bic i cle tas - motos 
TOTAL VEHI CULOS 

~EMPORADA DE VERAKO 

Norte Sur 

194 
9 
2 
6 

2Ll 

CPU0 E " AGUA ~AJ·: 'l'A 11 viernes 21 de Febrero de 1975 

Peatones Sur Norte Peatones NOr te Su r 

87 41 
70 35 

114 52 
90 76 

175 103 
152 129 
133 155 

70 149 
148 61 
125 63 

92 64 
97 82 
98 126 

116 87 
155 146 
118 150 
210 199 
1 '31 116 

Hora 

19.00-19,30 P.M. 

Total Hora 

128 8,30-9. 00 A. M. 
105 9 .00-9,30 A. M. 
166 9 ,30-10.00 A. M. 
166 10.00-10,30 A. M. 
278 11,30-12.00 A.M. 
281 12.00-12,30 P .M. 
288 12,30-13 .00 P . M. 
219 13 .00-13,30 P . M. 
209 1 5 , 30-16.00 P . M. 
188 16.00-16,30 P . M. 
158 16,30-17.00 P . M. 
179 17.00-17, 30 P . M. 
22 4 17,30-18.00 P .M. 
203 18.00~18,30 P .M. 
301 18, 30-19 . 00 P .M. 
268 19 . 00-19,30 P . M. 
409 19,30-20.00 P . M. 
267 20.00- 20, 30 P . M. 
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") 
."---'"' 

410 t TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE AGUA SANTA 

400 T MUESTREO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 

390 t SUR-NORTE • 
NORT E- SUR • 
TOTAL • 

380 

370 

360 

350 

340 

330 

320 

310 

300 

2go 

200 
1 j 

1 
270 T 1 

1 
1 

260 + ' 1 
1 

250 + ' 1 
J 

240 + l 
1 

230 + 
1 
1 
1 

220 + 1 
1 

210 + 
1 

\ 1 

1 
~ ~ 1 

<fl 200 t 
1 

w -, 
z 

---

- l 
_ O 1CIO 



' 1 
240 + l 

l 
1 

230 + - 1 
1 
1 

220 t 1 
1 

210 + 1 
1 
1 

r.f) 200 1 -w -¡ 
z 

- o 190 l 
1- 1 
4: 

' w 
a.. 180 1 

1 
170 + 1 • 

1 
160 + 1 J 

1 
150 + ' 

J 
1 
1 

\ 140 + 1 1 
1 \ 

\ 1 \ 130 + ' 1 \ 

/~ 
1 \ 

120 + 1 \ 
1 \ 1 

110 + 1 \ 1 
1 \ 

r. 
, 1 1 \ 100 t 1 1 , 

1 1 1 \ 
1 1 1 \ 

90 t 1 1 1 \ 1 1 1 \ 1 
80 + 1 1 1 \ 1 1 

1 
1 \ 

1 \ 70 + 1 
1 \ 
1 \ 

60 + 1 
1 1 

1 1 
1 1 

50 t- 1 
1 1 , 1 

40 + : 1 
1 1 / 

1 1 / 
30 + ' ¡ / , 1 / , / 

20 + ,' l / 
1 1 / ,, / 

10 + ~ / 
l. / 
/ 

00 1 r, 1 1 1 1 

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 HOR.I! 



í'RUCE "E0 U/\ D(JH'' Viernes 21 de f·'ebrcro de :iC)7') 

Dirección Sur r:o r te Hora 

Autos-cami onetas 65 8 , 30-9·~ 00 A. M. 
(' . ,.am1o ne s 7 
Bic icletas-motos 2 
TO~AL V!m i r.UlO!:' 74 

Autos- camionetas 66 9 .00-9 , 30 A.N'.. 
C:amiones 11 
Bicicletas-mo tos 4 
'I'O'r AI V'RHI CUIOS 81 

Auto s - camione tas 117 9,30-10 . 00 A.M. 
Camiones 7 
Bicicletas-motos 4 
TOTAl VEB ICULOS 128 

Autos- camione tas 112 
Camione s (buse s ) 24 ( 8) 

1o . oo-10, 30 A. rr. . 

Bicicl etas-motos 
TO'rAL VEII ICU I.OS 136 

Autos-camionetas 235 11,30-12 .00 A. M. 
Camiones 11 
Bicicleta s-moto s 4 
Tm'AL VEHICULOS 250 

Autos-camionetas 242 1 2 .00-12 , 30 P . M. 
Camiones 12 
Bi cicletas- motos 3 
'rorr AJ. VEHICULOS 257 



CRU r.E "E CU .A DOR 

Autos-camionetas 
Camiones 
Bicicletas-mo tos 
TOrr.AL VEITICULOS 

Autos-camionetas 
Cami

1
ones 

Bicicletas-motos 
TOTAL VEFICULOS 

Au tos-camionetas 
Camiones (buses) 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEHICUI OS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Bicicletas-motos 
TOT AL VEHICULOS 

Auto s - camionetas 
Camione s 
Bicicletas-motos 
TOTAL VF.HICULOS 

Autos-c amionetas 
Camiones 
Picicletas-mctos 
TOr AL VF:RH~UI'OS 

Auto s-camione tas 
Camione s 
Bicicl e t as-motos 
'2'0"' AL VF.HI CUI:OS 

Sur Norte 

267 
14 

2. 
283 

260 
25 

7 
292 

186 
7 ( l) 
3 

196 

180 
8 
2 

190 

185 
12 

l 
19 8 

210 
11 

8 
229 

193 
7 
.1 

;101 

Hora 

12,30-13.00 P.M. 

13.00-13,30 P.M. 

15,30-16.00 P .M. 

16.00-16,30 P .M. 

16, 30-17.00 P . M. 

17.00-17, 30 P . M. 

17,30-18 .00 P. M. 



CRUr.E "EC'UADOR " 

Dirección Sur Norte Hora 

Autos- camionetas 234 18 .00-18,30 P. N! . 
Camiones 19 
Bicicletas- motos 4 
TOTAL VEr~ I r.ULOS 2.57 

Au tos- camionetas 260 18,30-19,00 P . M. 
Camiones lO 
Biciclet9s- motos 3 
TOTAL VEE ICUI.OS 273 

Autos-c amionetas 285 19 . 00- 19,30 P . M. 
Camiones lO 
Bicicletas- motos 
TOTAL VEH ICULOS 295 

Autos-camione tas 305 19.30-20.00 P .M. 
Camiones 3 
Bicicletas-moto s 
TOTAL VF:T1I CULOS 108 

Autos- camionetas 260 20.00-20,30 P . M. 
Camione s 4 
Picicletas-mo t os 3 
Tr~rrAJ. VEHICU T.OS 267 
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TEMPORADA CE VERANO 
CRUCE ECUADOR 
MUESTRE O VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR-NORTE 
AUTOS CAMIONETAS e 
CAMIONES e 
BUSES e 
~~~us MM~ o 
TOTAL e 
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1 , 
1 ,, 
1 1 

" ,, ,, ,, ,, ,, 
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r 1 ¡, 
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.' 

C"!\UCE " CAI,LE VON SCHRODERS " ( cerro ) - Viernes 21 de Febr er:o de 19 75 

Dire cción 

Autos- cami onetas 
Camiones ( buses) 
Bicicleta s-motos 
TOTAL VBE ICULOS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Bicicletas-moto s 
TOTAL VElliCULOS 

Autos- camionetas 
Camione s 
BicicJ etas-motos 
TO'I' AJ1 VBEICUI~OS 

Autos- camione tas 
Camiones 
Bicicletas-motos 
'rOTAL VEEI CULOS 

Au tos- camione t8s 
Camiones 
Bicicletas-motos 
'"'O'P AJ. VEH ICUI.OS 

Autos-camióne t as 
f'ami ones 
Bicicle t as-motos 
'1'0'1' AL vmncuLos 

Norte 

103 
12 

5 
120 

90 
9 
3 

. 102 

118 
14 

4 
136 

126 
12 

8 
146 

167 
15 

7 
1 89 

191 
25 

6 
222 

Sur 

( 1 ) 

Hora 

8,30-9.00 A.M. 

9 .00-9 , 30 A.M. . 

9,30-10.00 A. M. 

10.00-10, 30 A.M. 

11, 30- 12 .00 A.M . 

12 .00-12,30 P . M. 



Dirección 

Au tos-camior:e tas 
Camiones ( buses ) 
Bicicletas- motos 
TC'r AL VELICUlOS 
Total re a tone S 

Autos-c omio netas 
Camiones 
Bicicl etas-motos 
TOTAl VEHICULOS 
Total Peatones 

Autos-camionetas 
Camiones (buses ) 
Bicicletas-motos 
rr r.'!'AJJ VF.rl i CUJ¡Q;.; 
Total Pe a tones 

Autos-camionetas 
f: amiones (buses ) 
fi cic l etHS- motos 
T C•':"' J\ T 'f"ST: I cu 1. o~:< 

'r o tal r e a tones 

Autos-cmnion0. tas 
Camiones 
l ·icicle tas-motos 
T TAL \f""SH I CULOS 
Total l'e atones 

Norte f;ur 

223 
14. (2) 

'5 
242 

28 

29 '5 
14 

6 
")1 5 

36 

190 
1'5 (1) 

5 
210 

38 

12 4 
8 ( 1) 
3 

135 
16 

135 
lO 

3 
148 

16 

Hora 

12 , "30- 13 . 00 P . M. 

13 . 00-13 . 30 P .W. 

15, 30- 1 6.oo r .!: . 

16.00-16, 30 P .K. 

16, 30-17.00 P . M. 



Dirección 

Autos- cami one tas 
C' amiones 
Bicicl etas-motos 
~'0"' Al: V"Sl l I CUI,OS 
Totnl Peatones 

Autos- camionetas 
Camiones ( bu ses) 
Bicicletas- me tof1 
T0,..., A:. '/ '::!: ICU .! .(N 

'l' ot·J: ¡'eato nes 

Autos- camioneta s 
Camiones 
Bi cicle tas-mo t os 
TO'!;AL VEEICUJ.OS 
Total -:Jeatones 

Autos- camionetas 
r. amiones ( bu ses ) 
Picicletas- motos 
'i' C~ AI~ v;.;:.: I \ UJJOS 
Total Peatones 

Autos- camionetas 
Camiones 
Bi cicle tas- motos 
'l'O'P 11.1 v:;:p I CUT..:OS 
'rotal 0 eatones 

~:orte 

15 6 
9 
2 

167 

158 
11 

/ 

r J ' 

"-14 

31 

188 
11 

3 
202 
15 

208 
10 

5 
¿¿3 

61 

2 4-7 
ll 

5 
263 

25 

!::·ur Por a 

17 . 00- 17,30 P . ~ . 

l 7 . 30- 18 . 00 p • &~ . 
{ 2 ) 

18. oo-18, 3o r .Y. 

18, 30- 19 . 00 P . M. • 
( l) 

19.00-19 , jO P . I··I 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE CALLE CERRO 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRAN SITO NORTE- SUR 
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BICICLETAS MOTOS 
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Autr~-8~mionetas 
"';mionc~s 

EicicJ atao-rrotos 
'Tl(J'l' {\ L ' .. !·:T' l (''"J' O"' 
To tal :'os tones 

Aut0s- r·tmione tas 
Camiones ( buses ) 
E ioic ~et3S-Dotos 
'1'C':: AL \iT·:!I ~ GL o:~ 
Tota~ Pe a 1 0 r>r ,. 

..l.Ji n;cción 

Au tos- cum ~Clne t~3S 
C: a!Ttiores 
Buses 
BicioJeta~-rooL0S 
~'(VJ' !\ ! . \ .. _., .. ~ T ·...,U L Of 
'fota: i'E!Q t,one.., 

A u tos-c3:rü,· netas 
"arr.lonF.> s 
~~use E 

'Pie ic'] o '.as- no • os 
TOTAl v r.;~n('u r oc 
Tot:ü f'e ': tn ne s 

No r te ~""ur 

. ~u r r~orte 

:.~ 3 
2 
6 

):!. 
·~ •) 
.J -· 

22 
18 

8 
2 

49 
101 

235 
8 
4 

247 
r:.;o 

-?ti 
6f1) 

• 1 
.J...V"t-

.u 

:\o::· t;e 

17 
6 
9 , 
l 

11 
'.!.7 

31 
4 
R 
j 

Lt6 
82 

.. , .. 

~~ora 

l 9, Jo- ¿o .oo 

20 . oo- 20 , ')o f\ 1' ~ . ' . 

:·ur Ambos Senticios Pora 

40 
8 

f) . U0-8 , 30 A • • 

15 
] 

64 
59 

52 
22 

8 , 30- 9 . 00 

16 
t:j 

95 
18~ 



:::-u f'E " Y.: r ~' .1\/' ION "L. A" 

ri re cción :·ur r1 orte Jlor te Sur Ambos fj ent idos Hora 

Au .o s - cHmionctns ~ 6 38 74 9 . 00- 9 ' 30 A . T.' .. 
Cami o::w s lO 6 16 
Bu ses 7 9 16 
Bicic l etas-motos 3 l 4 
'rOTA1, vr:·· J CU LOc: 56 ?4 110 
~o tal P E:?3't;0!1CS 86 83 169 

Autos- e ~ .. tmione tas 68 56 124 9 , .30-10 . 00 A • :·.: • 
C' amione s 23 11 34 
Bu ses 18 8 26 
Bic ic1etas- mo t os 8 4 12 
TOTAL Vl·:~l I C'U~ o~· 117 79 196 
Total 'Pe a tones 151 98 249 

Au to s - cmn.ion(' t a s 56 47 lO) 10 . 00- 10 , 30 A. r,· . 
e; ami. o ne s 6 ll 17 
Buses 9 lO 19 
Ricicletas-rno to s 1 l 
TO':'AL · .. ·.r::Hi f;TJLOS 72 69 1 41 
Total ~eato nes 99 .1 07 206 

Autos- cnmic netns 81 63 144 10 , 30- 11 . 00 A . !,~ . 

'iamiones ] 5 14 29 
Pu ses 9 lO 19 
Bic ic l e tas- mc to~:; ? 2 4 
~' Or:' AL ' .. :;:¡; I''U 1.0~· 107 89 196 
'rot'31 !1 ea t ones 196 153 3 ~9 

.'\u toc- c 3iJ.io n·: Lar; 9t) 90 185 ll . OO- Jl , 30 A . r.r . 
r amiones g p 

..,) 
1'7 ..._ 1 

Pu :;cs 7 J 2 19 
Bi cicletas -roo tos 6 :::: 11 ' 
rr'O' ~ ' A T. \Ff~;~~ ; r·u 1.0~' 1]7 11'; ¿_32 
'l' o tsl !'e a t ones 113 12? ¿35 



CRU CE n ~·: ? 'f.!\ (; ION ve: A" 
r 

Dirección Sur f\orte Korte :--;ur Ambos Sen ti:1o s Eor:-1. 

.l\u to s-c ami.one tes lOO 1 35 235 
C:amic,ne s 18 11 29 

11 , 30-12 . 00 A.P. 

Pu ses 1) .lO 19 
Bi cicletas-mo t os 7 2 9 
rrorr. liT Vf.'H IGULOS 134 158 292 
'l' o t :::12. ~ 'e a tones 1 45 2] 5 360 

Autou-~8rnionetos 128 118 246 1? . 00-12 , 30 A . ~ . 
C ami o !le G ?l l? 33 
:Bu ses J 2 1 ? 21 
Bicicln t as-rr.otos 9 2 1 .~ 

'~0'1' A T V ;.;l: I CULo:~ 170 144 .31 '1 
To taJ Peatones 192 2!.0 410 

A~tos- camionetR2 .U 8 j 15 2 2 "3 12 ' _)0- "l -~ . 00 :· • . ' 
':' amionc~ ] 3 9 ?2 
Bu ses 13 6 29 
Bicicletas-motos 7 J 8 
TOr_, AL V E:ll I ClJlOf: "!51 131 ?.8:2 
'rotal Pe a t one fl 173 1.71 34 4 

Au to ~ >- cmrdone tan 91 60 151 1 3 . oo-1 3, 30 P . r . 
Camione s 7 2 9 
Buse s .O ll 14 
Bic ic let<? s-motos 6 2 8 
TO'l'AL '-:-m: 1cu r.os 114 68 L82 
'!'o Lal Pento ne s J 27 130 2')7 

Au to s - cBmionetas 42 59 101 
Camione s 6 r J.2 o 

15 , 30-16 . oo r. ~í . 

Buse s 8 7 15 
Bic icletas-motos 2 1 3 
'[' ()~'Al V i·:P TltU to~· ~i 8 7 3 1 31 
IJ.'otal Peatones 1 32 121 273 



CRUCE "ESTAC I ON vn :A" 

Dirección Sur Norte Norte Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-camionetas 61 86 147 16.00-16, 30 P.M. 
Camiones 7 8 15 
Buses lO 9 19 
Bici cletas- mo tos 1 1 2 
TOTAL VEHICULOS 79 104 183 
Total Peatones 193 181 374 

Autos-camionetas 61 76 138 16,30-17.00 P.M. 
Camione s 6 8 14 
Buses 4 12 16 
Bic icletas-motos 2 1 3 
TOTAL VEII ICULOS 73 97 170 
Total Peatones 177 154 331 

Autos-camionetas 58 101 159 17.00-17,30 P. M. 
Camiones 10 6 16 
Buses 5 9 14 
Bic icletas- motos 2 2 
TOTAL VEFI CULOS 75 116 191 
Total Peatone s 171 1 55 326 

Autos-camioneta s 115 103 218 17 , 30-18 . 00 P . r.r . 
Camione s 3 : 9 12 
Buses 1 1 14 25 
Bicicletas-motos 2 3 5 
TOTAJ¡ VEHICUIJOS 131 129 160 
Total Peatones 145 1 38 283 

Aut0s-c amioneta s 72 112 184 18,30-19 .00 P.M. 
Camione s 8 6 14 
Buse s 10 10 20 
Bicicle t as- motos 4 8 12 
TO'l' AL VETIICUIJOS 9 4 136 230 
To tal Peatones 288 276 564 



CRU CE "ESTACION vrf~ A" 

Dirección Sur Norte Norte Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-camionetas 103 90 193 l9 . 00- lg,3Q P .V. 
Camiones 7 3 lO 
Buses 9 9 18 
Bicicletas-motos 3 3 6 
TOTAL VEHICUIDS 122 105 227 
To tal Peatones 153 188 341 

Autos-camionetas 103 101 2!il4 19,30- 20 . 00 P . M. 
Camione s 6 6 12 
Buses 5 8 13 
Bicicletas-motos 3 2 5 
TOTAL VEPICUIOS 117 117 2'34 
Tot al Peatones 226 240 466 

Autos-camione tas 141 146 287 20.00- 20 , 30 P . M. 
Camiones 38 8 4.6 
Buses 16 16 32 
Bicic1etns -mo tos 8 10 18 
T O'r A IJ VEF I r.tJ LOS 203 180 383 
Total Pe atones 188 130 318 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRA NSITO NORTE- SUR 
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CAMION ES • 
BUSES • 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEH ICULAR 
SENTI DO DEL TRANS ITO SUR- NCRTE 

AU TOS 
CAMION ES 
BUSES 

BI CICLE TAS MOTOS 
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