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INTROTICCTION , -

Vifia del Mar, gque era en sus comienzos una tranguila hacienda con
unos cuantos ranchos de inguilinos, rodeada de potreros y de algunas vides, co-
menzdé & mogtrarse activa con la llegada del ferrocarril. La Estacidn y su in-
fraestructura se convirtieron en punto principal de atraccidn por su dindmica de
gente y mercaderia, y fue en su entorno donde inicid su desarrollodincipiente po-
blado.

En la actualidad Vifia del Mar constituye, indiscutiblemente, un
e jemplo relevante entre los asentamientos urbanos nacionales con sus 185,124
habitantes ( Censo 1970). ©Son altamente significativos y caracteristicos los
niveles socio-econdmicos de su poblacidn, y en cuanto a ingresos, es uno de los
mds altos del pais (1). Asimismo, la diversidad de sus actividades socio-cultu-
rales junto a sus bellezas naturales, la han convertido en la ciudad turistica
por excelencia.

El complejo mecdnico de la Estacidn y su infraestructura se ha trans
formado con el tiempo y por causa del desarrollo gue el mismo origind, en un fuer
te obstdculo visual' y fisico para la circulacidn interna de la ciudad, de nefas-
tas consecuencias para la fluidez e intensidad de las relaciones de integracidn
urbana, y ha llegado ha. constituirse en elemento deformador y retardador de 1a
accidn desarrolladora eguilibrada.

Je considera, por lo tanto , que es necesario tom=r conciercia del
importantisime rol aque en el presente y a futuro le cabe a Vifia del Mar como ciu-
dad componente de la Intercomuna del puerto principal del pais, mds ain si tene-
mos pre.ente la politica de desarrollo que para Quinta Regidn y su puerto tiene

v
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el Gobierno actual, la cual obviamente involucra un incremento demografico y de
transporte. Es cohveniente, ademds, tener presente los planes a nivel nacional

e internacional de desarrollo e impulso turistico,que hacer necesario preveer unag
agudizacidn progresiva de las deficiencias expuestas =i es gue no se planifics su
solucidén a tiempo, tanto més cuanto gque se estima que el ferrocarril debe seguir
siendo nevo entre el puertec y las ciudades de esta Microregidn en cuante a pasa-
jerosy l e ciudades de la Macroregidon Central en cuanto a carga .

l.a hipotésis de este estudio como tema de Ceminario, "La Via Férrea
Disoecia la Ciudad de Vifia del Mar", surge de la observacidn de este problema la-
tente que aqueja al medio fisico ( ciudad) en la cual nos desemvolvemos, observa-
cidn gue se considera elemento bdsico caracteristico dentro del cumulo de ingue-
tudes que debe tener el arquitecto frente a su medic ambiente.

1) "Napa E-+trema Pobreza" ONEFLAN, Escuela de Feconomia Ti.!



ENFCQUE Y ORJETIVOS

El origen de esta hipdtesis tiene dos aspectos que es necesa-
rio destacar:

1- El elemento férreo, "continum férreo", es un factor de di-
sociacidn funcional y espacial del "continum urbano" de 1la ciudad de Viiia del
Mar; por una parte es imposible interrumpirlo transversalmente ( problema funcio-
nal), y por otra, en algunos sectores de la ciudad se transformz en una barrera

espacial claramente definida ( problema visual).

2- Los cruces Obligados A nivel, BAJO o SOBRE nivel pretenden
solucionar las "tensiones urbanas" que se producen en el normal desemwvolvimiento
de la ciudad, principalmente por las relaciones que ce dan entre la zona residen-
cial por excelencia y su zona de equipamiento, resultan peligrosos y desagrada-
bles por la inseguridad que dan a los habitantes que los utilizan A nivel, y con-
flictivos los restantes por los atochamientos de vehiculos gque se producen.

Por lo tanto, este Estudio tiene como objetivos primordiales:

A- Comprobar la hipdtesis planteada, "el ferrocarril disocia
la ciudad de Vifia del Mar, constatando a la vez los grades de esta disociacidn,
pero al mismo tiempo, reconoeciendo la importancia gue este medio de transporte
tiene para el puerto.

B~ Hacer comprensible una imagzen de la senda ferroviaria y su
entorno en su tramo méds conflictivo dentro de la ciudad en la que se pueda siste-
matizar una informacidn que permita evidenciar la problemdtica planteada y rompua-
rar una estructura subyacente con una estructura aparente.

. G- Obtener pautas que permitan definir alternativas de sclucicn
para un futuro préximo y asimismo para priorizarlas en su aplicacidn sobre estu-
dios o politicas de desarrollo comunal & intercomunal gque se estén elaborando.



METODOLOGIA

Debido a la variada gama de elementos que directa o indirectamente se
conjugan en cualquier andlisis urbano, nrds ain tratdndose de estructuras tan con-
solidadas como es el caso de la ciudad de Vifia del Mar, se ha utilizadc una se-
leccidn de elementos considerados como lo més relevantes, y que nos permitan vi-
sualizar las metas prdcticas gue el trabajo pretende.

Primeramente, se ha efectuado un andlisis en el que se han considerado
en forma esquemdtica, los aspectos fisicos locales como ubicacidn, clima, etc.,
con el fin de situarnos ante su realidad geografica y politlcO*admlnlstratlva.
Enseguida, se ha esbozado la historia de lea del Mar en estrecha relacidncon la
via férrea como generadora de .su desarrollo urbano, el rol que hasta hoy le ha
correspondido a nivel nacional e internacional, y la incidencia que el ferroca-
rril ha tenido como elemento urbano de trascendencia regional.

Como una forma de graficar la imagen que entrega la senda ferrov1a—
ria, se ha planteado una MATRI_ DE ANALISIS NOK!OLOGICO- bUN”lORAL (1) aplicad
en el TRAMO CALETA ABARCA-CHORRILLOS. Dicha matriz consta de dos e jes:

1°~ En el eje VERTICAL se ubica el tramo a analizar, ¥y

2°~ En el eje HORIZONTAL aparecen las variables morfoldgico-funciona-
les bdsicas de andlisis.

£l estudio se ha efectuado en ambos bordes de la via férrea y esta ma-
triz nos permite obtener una lectura tanto horizontal como vertical de dicho tra-
mo. %8 decir, verticalmente se pueden conocer las diferentes situaciones gue se
producen a lo largo de la via dentro de una misma variable, y al mismo tiempo, se
puede saber la situacidn de cualquier punto del tramo con respecto a todas las
variables que intervienen. :

Turante las observaciones practlcadag se han encontrado una serie de
relaciones importantes con respccto al fendmeno arbano general de Vine del Mar, pe
ro per encontrarse este Estudio cenirado en un objetivo pr6C1b0, se han obviado
ya que constituyen motivo de otros anadlisis dlbtlntc y no harian un aporte sig-
nificativo. De esta forma, lz utilizacidn de estadisticas glgbales, evaluaciones
cualitativas y cuantitativas "in situ", nlanog y 1a informacion de autoridades per-
tinentes, dicen relecidn directa con el tema en estudio.
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1- ANALISIS GENERAL

1-1- CONSIDERACIONES FISICAS LOCALES.

a) Ubicacidn y encuadre politico-administrativo:

Vifia del Mar pertenece a la Pro
vincia de Valparaiso, que conjuntamente con la Provincia de Aconcagua y con el
.departamento de San Antonio forman la denominada Sa. REGION.

La "ciudad jardin" como se le ha llamado, es un centro de atraccidn turisti
co de nivel nacional e internacional. Posee una completa infraestructura turis-
tica, (hoteles, casino de juego, hipdédromo), que sumada a sus ampliocs recursos
naturales, (playas,parques), hacen que el lugar sea un foco de atraccidn cuya
fuerza aumenta por su ubicacidn central dentro del territorio del litoral y su
cercania con la capital (1 a 1,5 horas).

LIMITES: (1) al Norte con la comuna de Quintero;
al Sur con la comuna de Valparaiso;
al Sureste con la comuna de Casablanca; y
al Noreste con la comuna de Quillota.

Dentro de la division politico-administrativa de Chile, Vifia del ¥ar tiene
un papel de comuna del Departamento de Valparaiso, de la provincia del mismo nom-
bre.

Las &areas perteneciente a las comunas de Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué y
Villa Alemana, constituyen el AREA METROPOLITANA DE VALPARAISO que se encuentra
encerrada entre el limite suburbano v el mar (2).

o

b) Aspectos climaticos:

La influencia permanente del mar hace gque Viia del DMar
mantenga una homogeneidad de temperatura con un promedio anual de 14°C. al igual
que todo el sector costero de la Sa. Regidn, mientras que hacia el interior la tem
peratura media anual aumenta a 15,7°C. i

1) "Desarrollo turistico comunal e informe de Temporada 1970-1971"-Municipa-
lidad de Vifila del Mar, Departamento de Turismo.
2) "Oordenanza del Plan Intercomunal de Valparaiso!
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La pluviosidad es abundante, bordeando los 500 mm. de promedio anual. Esta
alta cuota de lluvias esta determlnada por lahumedad ocednica y por la Cordillera
de la Costa, que se desempefia agui como un factor climdtico de importancia al ac-
tuar como un maro que favorece la mayor pluviosidad.

Los vientos predominantes y gque soplan de ordinario, especialmente durante
la primavera y el Verano, son los del Surceste. Este régimen cagmbia en la esta-
cién de Invierno,soplando entonces con cierta frecuencia los vientos del Norte.

Las neblinas se producen mas a menudo durante los meses de Marzo a Mayo, sin
embargo, ocurren con menos frecuencia en el resto del afio.

La Corriente de Humbolt que corre a lo largo de la costa del Pacifico, es por
su procedencia antdrtica una corriente fria, la cual afecta y modifica favorable-
mente el clima de la costa de Chile y Perd, principilmente en Verano.

Durante la época de los temporales, se experimentan en la bahia fuyertes co-
rrientes y gran mare jada. Las bravezas del mar se producen con mayor frecuencia
en los ?e?es de Marzo y Mayo, levantandose generalmente con los vientos del Nor-
ceste. (1

¢) Aspectos topogrdficos e hidrogrdficos:

El 4rea de Vifia del lMar ocupa la desem
bocadura del Margamarga en una extensa planicie, los faldeos de la cadena de ce-
rros al Sur del Estero y varte de la meseta alta que se inicia en el mencionado
Estero y va decreciendo hasta el rio Aconcagua. El Margararga, que divide a la
ciudad de Vifia del Nar en dos partes bien definidas,nace en la zona de los Perales
(al interior de Quilpué)en la hoya hidrogréfica gue conforman los 3 esteros: el
Coligiie, el Tullero y el Carrizo, que confluyen a ella.

El Aconcagua es el principal rio de la Regidn de los Valles Transversales.
Nace en el Nevado de Los Leones, estd formado por la unidn de los rios andinos Co
lorado y Juncal., Su caudal al salir de la Cordillera de Los Andes es de 45mm/seg.
Posteriormente recibe varios afluentes y en su recorrido pasa al costadoc norte de
la ciudad de Los Andes y al oeste de Quillota. En Conedn desemboca en el Oce@ano
Pacifico. El Aconcagua arrastra un gran caudal cargado de légamo y con susS nume-
rosos canales riega uno de los valles mds hermoso y fértil del pais. (2)

1)"Derrotero de la costa de Chile"- Instituto Hidrogréfico de la Arm=da- Vol.l
2)"Estudio Preinversional de Desarrollo Urbano Regional y Viviendas de San
Felipe- Los Andes" M.I.N.V.U,



1-2- RESENA HISTORICA DE VINA DEL MAR.-

a) Qrigen de la ciudad:

"Los dominios que los indios hubieran cedido de buen zra-
do por un pufiado de chaguiras (1), vy que la violencia de la conguista les arreba-
td por la fuerza, pasaron por decreto del Gobernador don Pedro de Valdivia a ma.
nos de Juan Jufré y Francisco Riveros, a la fecha encumbrados personajes santia-
guinos. Un hijo del segundo, Alonsc Riveros "el mozo", se encargd de derribar
parte de la selva que quedaba mas alld del Estero , de desmalezar el terrenc y de
plantar casi al borde mismo del oceano, algunas vides gque con el transcurrir del
tiempo fueron causantes del apodo de "Vifia del Mar" que llevd la heredad".

"Aseguran las viejas crdnicas, gque un capitén espafiol Diego Garcia Villaldn,
fue el primer propietario de la hacienda de Peuco o de Las Siete Hermanas, que
quedaba dividida por el Estero Margamarga (1543) de la Haclenda la Vifia dd.%ar,
propiedad del soldado Pedro Omepezoa" (2).

Cuenta Vicufia Mackena en cronicas de los primercs afios del balneario chileno
que, "a vpoce andar los padres jesuitas pusieron los ojos en aquella vifia que ser-
via maravillosamente para surtir el caliz de su residencia en Valparaiso, los al-
tares de los barcos que venian del Peru y el jefe de la misidn la comprd en #4.c00
(cuatro mil pesos) ".

"Cuatro mil pesos valian a la fecha Vifia del Mar y Reflaca, cue =2e habian asre
gado a la primitiva estancia de Alonso "el Mozo" y cuaztro mili vesos continud va-
liendo por largos afios, que por esa suma pasd Vifia a poder de distintos propieta-
rios.

A orillas del Esterc Margamarga, cuando se agotaron los lavaderos de oro, que-
daron las riguezas de la tierra, fecunda como ninguna en toda clase de productos.
Asi corriendo toda clase de vicisitudes y yendo desde un Lisperguer hasta un comer
ciante cualquiera, enriguecido nor el duro trabajo diario, pasaron durante tPGSCIEn
tos afios la finca de la"Vlnd del Mar" y su gemela de "Las Siete Hermanas" que gue-
daba al ladec sur del rio, hasta los lindes de la hacienda de Charahuacho. la par-
te central de lo que hoy es Vifia del Mar, no era sino un potrero florido en el gue
el pasto alternaba con los alelies, las maravillas y los girasoles.

1) Chaguira: grano de al jéfar, abalorio o vidrio muy a menudo que llevaban los
espafiolee para vender a los indios de América.(Aljéfar: perla de figura irre-
gular y comunmente pequefia. '

2) "Wifia del Mar"- Carlos J. Larrain.
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Solo una posada y una lecheria eran la nota discordante en la monotonia de los
ranchos de los inguilinos. La primera surtia de los alirentos al puerto; la se-
gunda, servia de punto de cita a los que transitaban por el viejo ¢2mino de Qui-
1lota" (actual calle Quillota). (3)

Don Francisco Salvador Alvarez fue el heredero universal a la muerte de su
padre en 1843, don Francisco Alvarez que poseia las dos haciendas del antiguo va-
lle de Peuco". "Entre los bienes heredados de su padre disponia de una flotilla
de tres navios y con ellos empredia le janas travesias., Amaba las plantas y trajo
como tiernc obseguio las mas exdticas a su madre, la gue comenzd asi a poblar los
jardines del Pargue Vergara. Iue él1 también quien trajo cuadros, cortinajes y es
tatuas en esos viajes por el mundo, donde se gastd todas las tierras del Almendral
y jugd lo gue le quedaba de Vifia del Mar. Para hacer frente a deudas y gastos, co
menzaron los loteos de Vi#ia del Mar. El1 Intendente de Valparaisc se opuso al pro
yecto de una nueva poblacidén o ciundad, y don Francisco Salvador murid el 13 de Oc
tubre de 1873 sin alcanzar a testar ni protestar! (1) 3

Pero,en 1855 Vifa del War habia iniciado una importante etapa: se construyd
el ferrocarril gue debia unir a Valparaiso con Santiago. La solemne inauguracidn
fue el 17 de Septiembre de 1855. El ferrocarril fijé el destino de Vifia del Mar
y por ende, justificd el nombre de "hija de los rieles" con el cual Benjamin Vi-
cutia Mackena la apocdd.

El nacimiento de ViZa del Mar como ciudad, se dgbid al romance del ingeniero
don José Trancisco Vergara con doiia Mercedes Alvarez, heredera de 1ns haciendas
"Las Siete Hermanas" y la "Vifia del IMar". "Fatigado por los tropiezos de orden
administrativo gue encontraba a cada paso, don José Francisco renuncid a esas ta-
reas y arrendd a medias con don Enrique Campifio, la hacienda de Vifila del Mar, por
un canon de #3.000 anuales, desposéndose poco después con su futura heredera."(1)

Esta hacienda con una produccidn limitada hasta entdnces, comenzd su desarro-
llokdirigida por un hombre come Vergara, de inteligencia, iniciativa y poderosa
voluntad,

B.~ Imprenta Universo

(53
Ox
—

3) "Albdn de Vifia del Mar"- Dario Risopatr
A S A ,. B . &
1 "Vifia del Mar"- Tarles J. Larrain.
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José lrancisco Vergara (1833-18FP9), es considerado el fundador de Vifia del
Marsel 28 de diciembre de 1874 presentd un plano muy bien estudiado sobre la ur-
banizacidn de Vifia del Mar, el que habia mazdurado durante largos afios y que fue
aprobado por Francisco Echaurren, Intendente de Valparaiso, el 29 de Diciembre
de 1874.

b) Desarrollo urbano hasta nuestros dias:

"Desde 1852, cunndo se iniciaron los
trabajos del ferrocarril, la necesidad de edificar Vifia del Nar se hacia impres-
cindible. Tsto habia sido imposible hasta entonces por la voluntad de dofia Dolo-
res Pérez, la abuela de dofla Marcedes Alvarez. Al revés de su esposo y su hijo
trotamundos, dofia Dolores se aferraba a las tierras como a una raiz. Lo més que
ce consiguid fue que arrendara unas hectdreas para la construccidn de algunas vi-
viendas., Tué la primera urbanizacidn de Vifia del Mar, cu2ndo recién existia la
"stacidn con su plaza sombreada."(1l) Fué en 1863 que se construyd la primera sa-
la de espera, boleteria y oficina del jefe de Estacion de Ferrocarril. (2)

Don José [rancisco Vergara tanto apremio tenia por iniciar la estructura de.
la ciudad, que a un afio de la muerte de dofia Dolores presentd los planos antes

- mencionados sobre la urbanizacion de las tierras de Vifia del Mar, en 1874. Un

afio antes, en diciembre de 1873, "existian en Vifia del Mar 16 guintas de recreo,
13 casas de alto, 26 de.un solo piso, 36 vivierdas y numerosas chozas modestas y
chinganas, dispersas a lo largo del camino carretero gque conducia a Valparaiso y
gue e$ hoy la calle de ese mismo nombre" (3)

i

"Al principio, el micleo urbanc consiste en una docena de manzanas agrupadas
en torno a la Estacidn, algunas residencias en Chorrillos y unas pocas casas en
El Salto. Vifia del Mar crece hacia el interior. Hacia el mar sélo habia unos de-
solados arenales". (1) Bn 1875 el censo de poblacidn indica 2.094 habitantes.(2)

Los portefios y santiazuinos van llenando el valle con sus residencias "cam-
pestres". ILa orilla del mar es la espalda de la ciudad. Es el lugar donde -se ins
tala la industria, (Maestranza de Caleta de la Barca). ELl mar es casi una prolon—
gacidn del mar de Valparaiso, con muelles, maestranzas, remolcadores,etc. Parecie
ra gque la ciudad llega hasta el mar de malas ganas"(1) =

1) "Revista del Domingo"- E1l Mercurio (basada en Carlos J. Larrain.)
2) "Me llame Vifia del Mar"- Roberto Silva Bijit. cousl AMY -
3) "Vifia del Mar"- Carlos J. Larrain. £
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"Las dos arterias principales fueron la calle Valparalso, llamada también ca
lle del Comercio y que era un trecho del antlguo camino que conducia de Quillota ~
al puerto; la otra era la calle Alvarez, via estrecha y paralela a los rieles.
Mds aristocrédtica, tuve la preferencia de lcs constructores gue llevaron sus mora
das frente a la Estacidn. la calle Valparalso era ademds el camlno que conducia
a los bafios del mar y que entusiasmé a los primeros vevneantes" (L)

Caleta de la Barca (caleta Abarca) fue denominada asi por causa de la solita
risa baroa que se veia en dicho lugar, junto a una cabafia de pescadores. (Bengqmln
Vicufia Mackena, en su obra titulada "De Valparaiso a Santiago" pédgina 29).

Por otra parte, también se afirma gque Caleta Abarca debe su nombre al olvida
do viticultor José de Abarca gue planto las primeras vifias en esa hacienda, por
encargo de Rafael Veas Durdn que habia adquirido la hacienda el 1° de septiembre
de l?llf )José de Abarca residia sin duda en esa comarca, la gue ha conservado su
nomtcre.(1l

Los primeros vecinos construyeron en calle Alvarez, costado sur, porgque daba
el sol en las fachadas. Los de menos alcurnia construyeron en el costado norte,
mucho tiempo después. #»1l primero que se atrevid a construir un buen edificio en
el costado norte o de las sombras, fue don Fernando Alamos, edificio que existia
hasta 1972 fecha en que se incendid en parte.

A mediados del siglo pasado los vecinos portefios pasaban el verano en Limache
y Quillota., El ferrocarrl* puso de moda a Vifia del Mar y algunas personas se aven
turaron a construir sus viviendas de verano. Vicufia Mackena dijo que Londres te-
nia a Prighton; Paris a Trouville y Dieppe; Bruselas a Ustemde. Nueva York a Sara
toga y Newport; Buenos Aires a El Tigre; Lima a Chorrill ., por que no habia de
tener Santiago, que era el Paris de Sudamérica y Valoaralao ("el Londres") su Vi-
fia del Mar,

Uno de los primeros propietarios fue don Leandro Ramirez, quien edificd un
chalet en forma de fortaleza frente a la plazoleta de la actual Parroqula gue en-
ténces era lecho del Estero. Esta casa fue lucgo el "Hotel Plaza". Seguia hacia
el oriente 1a mansidn de dofia Encarnacidn Fernandez de Balmaceda, madre del presi-
dente don José Manuel Balmaceda. ¥sta casa fué luego el "Hotel France! Por alli
estuvo también la quinta de Rigau, gue pertene01o a don lelix Vlcuna (ex "Villa
Serena" de don Agustin Edwards) y.que termind siendo un liceg Pasada la calle de

1) "Vifia del Mar"-~ Carlos J. Larrain.
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VISTAS PANORAMICAS

DEspE EL CERRO DEL CASTILLO

La ciudad de Vifia del Mar se¢ ha formado a lo largo de la via férrea ocupando los terrenos vecinos a ella en una
longitud aproximada de cuatro kilémetros,
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Quillota, gque nacia ern la de la Montatia, y cruzaba la Estaciodn, se alzaba el "Gran
- - - - s ¥ . '
Hotel" regentado por el aleman Hermann Schmidt, gque atrala a numerosos veranean-
tes", (1)

"Don Julic Bernstein llegd en 1853 y fundé la Refineria de azucar de Vifia del
Mar en 1870, ¥l incipiente balneario se alumbraba en ese entdnces con chonchones
de parafina y fue dotado ror la Relineria del Sefior Bernstein de alumbrado a gas.
Pasd a ser, por ello, una de las primeras ciudades de la Republica gue se enorgu-
llecia con esa iluminacidn moderna.

La primera luz elédctrica se instald en Vifia del Mar en 1882 y ésta pusé a la
categoria de las grandes ciudades del mundo que se habian incorporado a este ade-
lanto moderno.

Paris (enero, 1882); Buenos Aires (1882); Madrid (1881); Vifia del Mar {febre
ro, 1882), Tue el Hotel de Vifia del Mar el que instald un motor que alimentd 67
luces (1).

"El Sporting Club se inaugurd en 1882, en un potrero que tuvo paddock en 1900.
El Derby se corrié por primera vez, el 22 octubre de 188% (1l). A esta fecha la
poblacidn era de 5.563 habitantes. (2) En 1895 la poblacidn aumenta a 12.772 habi
tantes.

Con el impulso inicial gque impartid el fundador, Vifia del Mar fué creciendo,
segura pero lentamente, siguiendo mas o menos el mismo 7ritmo del pais, hasta gue
gobrevino el terremoto del 16 de agosto de 1906. Este fué extraordinariamente
fuerte y perjudicial en toda la zona de Vifia del Mar y la incipiente Poblacidn Ver
gara con sus 30 chalet y edificios de cal y ladrille, quedd inservible y estalla-
ron namerosos incendios imposibles de extinguir por la escasez de agua. Pero pa-
cada la crisis , Vifia del Mar volvié a recobrar luego nuevos brios".(1)

"La ciudad gue er 1874 tenia 1313 habitantes, contd 70 afios mas tarde (segin
Censo de 1940-1946) con 67.318 moradores cue vivian en 13,719 viviendas,{su com-
na abarcaba una extensidn urbana de 1.138 hectdreas y una extensidn rural de 19.867.
Contaba ademds con 82 fdbricas gque significaban trabajo para 15.199 obreros, rume-
rosos colegios donde se educaban §.917 alumnos. Tenia 20 hoteles y 351 pensiones
que albergaban a los turistas y veraneantes y que se hacian estrechos para conte-
nerlos. Completaban este equipamiento 7 teatros y 6 iglesias".(1l)

1) Carlos J. Larrain
2 )-Roberto Silva Bijit. g
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El 28 dd noviembre de 1914 se inaugurd la Avenida Perd. Con el transcurrir
del tiempo la moda va imponiendo al santiaguince la residencia "con vista al mar?
es el tiempo del “"boom" de la comstruccidrn. Los edificios empiezan a colarse por
entre la zona industrial. Se construyen entdénces las "defensas" contra el mar.
Se cubre la playa, se cepara al paseo de las aguas con un sdélido enrocado. Los
edificios se elevan para que todos tengan la vista tan buscada, Es la ultima ba
rrera de proteccidn con que se defiende "el lugar de campo" (1)

Alberto IMackemna, en su discurso de inauguracidn de la Avenida lNarina, K28 de
febrero de 1914, expone la idea de un Casino de Juego para Viiia del Mar.

El Casino funciond primero en El1 Recreo y luego se construyd su edificio en
los terrenos de la Compafiia Chilena de Tabacos, donde oy se encuentra emplazadc.
Lo indugurd el 31 de Niciembre de 1930 el Presidente Carlos Ibafiez. Los arguitec
tos fueron A, Risopatrdén y R. Acufia, Ou primer concesionario fue la firma Escude
ro y Compafiia,.

El Palacio de la Juinta Vergara fue mandado & construir por dofia Blanca Ver-
gara al arquitecto Petri,luego cue el terremoto de 1906 destruyd las antiguas ca-
sas de la Hacienda. Con el transcurso de los atios fue adquirido por la Municipa-
lidad de Vifia del Mar, entidad que le did cardcter cultural y pdblicc al crear
8111 la Escuela y Museo de Bellas Artes y al utilizar a partir de 196C parte de
sus jardines y espacios para el escenario monumental del "Festival Interrnacional
de la Cancidén de Vifia del Mar". : y

En 1931 se comienza a construir el hotel O'lliggins, termindndose 5 afios mas
tarde; tenia capacidad para 440 pasajeros. Se construye ademds el hotel de Cale-
ta Abarca (Hotel Miramar).

La cancha de golf de Granadilla, y el Club de Vifia ubicado en la Plaza Sucre
formaban también parte del equipemiento de esa época, ademds de los 7 teatros ya
enunciados,de los cuales los mds modernos eran el Rex y el Municipal, que habia
comenzado a construirse en 1926, termindndose 4 afios mas tarde (19303 y con una
capacidad para 1.500 espectadores.(1l)

La apertura del camino plano a Valparaiso, inaugurado en enero de 1906 por
el Intendente de la Provincia de aguella época, Don Joaguin Ferndndez Blanco, mar-
c6 el comienzo de 1la prosperidad para Vifia del Mar. ©OSin embargo, el antiguo camino
de las “iete Fermanas (asi llamade por E.V. WMackena por las 7 cuestas que lo

) Vercurio"- Revista del Domingc- 18 de febrero de 1873,

1 ”T‘:l
2) '/Viha del Mar"- Dario Risopatrdn.
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interceptaban), habia llegade a ser insuficiente ceasi intransitable para el tré-
fico intenso que tenia (1913), que erava la vez causa y efectc del crecimiento
de Viha del Mar. %n ese afio, el Supremo Gobierno reconocid la necesidad de en-
sanchar dicha via y encargd a la Direccidn Fiscal de Cbras del Puerto el confec-
cionamiento de un proyecto definitivo. (2)

Hoy, en esta década del atio 1970, el problema histdéricamente se repite, si-
guacién %nsostenible gue ha dado lugar a la construccidn definitiva (z)de la via

levada ).. -

Don Benjamin Vicufia Wackena decia en 1931 en sus "Cronicas Viflamarinas", en
su zentido estrictamente histdrico, la moderna Vifia del Kar es hija mas de los
rieles gue de los racimos y de las oclas que entretejen su nombre.

Agregaba, "otre de los graves inconvenientes de Vifia del Mar es su planta,

E$ una ciudad gue se ha hecho mas pera los rieles que para las olas y de agui vie

ne gque ha tomado la forma de los vizecainos es una calle larga de guillotas sin ~

chirimoyas y sin quillotanas, pero con trenes gue la torturan como a Tédntalo, por-
que, exceptuando los gque viven en torno a la estacidn, los demés los ven pasar

y repasar por sus ventanas",

"Si como antes la poblacidn tuviera per fronteras el mar y el ingenio de Bers
tein (una frontera de sal y otra de azucar), l2 edilidad seria todavia manejable —
pero, hoy la arteria madre de Vifia del Mar, la calle Alvarez, mide =zl mencs 3 Km.
de largo su fondo puede contarse por los trancos y por cms. Toda ciudad para ser
tal debe tener lineas concéntricas en torno de espacios abiertos, llédmense estos
jardines, plazas, parques, paseos o pulmornes, etc., y esta condicidén falta por com.
pleto al pueblo actual,poryue su estacidn lejos de ser centro de avenidas, es ba-
rrera wniversal'. .,

¢) El Ferrocarril como impacto:

Vifia del Mar, nacid como pueblo, con la llegada

del ferrocarril. TFué entonces cuandc las primeras casas)los primeros habitantes

y las primeras actividades comenzarcn a manifestarse.
El poblado comenzd a formarse en torno a la estacidn ferroviaria.
- . ., Yt - r s # - . Pl 8
El primer tren de Baron a Vifia del Mar corric el 16 de septiembre de 1888,

Tres afios duraron los trabajos de esta linea, que solo la primera parte de la més
atrevida e importante obra de ingenieria que se habia concebido en esa época en
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“ud- Rmerlca y que lo siguid siendo por muchos afiles. Durante la construccidn de
la via férrea por la orilla del mar, hubo de vencerse numerosos obstdculos y di-
ficul tades, hasta horadar un tinel en la famosa curva de Los Mayos, a la altura
del Astillero de “unta Gruesa,cuyos restos de la parte interior eran visibles has
ta antes de- 1as obras de actual Via Elevada.

e

Tl paraderc o éstacidn de Vifia del Mar fué ubicado en un potrero en el sitio
mas o menos actual. TFrente a la Estacidn se instalé una posada denominada "La Es
trella de Thile", famosa por'la espumcsa cervex

En 1663 tué construido el primer local eupec ialmente destinado para la Nsta-
cidn del Ferrocarril, que contaba de una boleteria, una sala cubierta por sdélo el
techo y una oficina para el jefe de ella.

En 1886 fué establecida la Estacidn de Miramar debido a las gestiones que hi
zo el doctor Von Schroders, en atencidn al auge gue tenian los +am030u batios ter-—
males del Miramar.

Posteriormente fueron establecidas las Estaciones de Recreo, Chorrillos (1894)
y E1 Salto, cuyo nombre le fue dado a raiz de una cascada o salto de agua que ha-
bia en una guebrada prdxima.

Los trenes a vapor continuaron pasando a Vifia del Mar hasta 1920, atio en que °
ia electrificacidn ferroviaria fue terminada hasta Valparaiso.

En 1863 la linea férrea vino a quedar unida a Llay Llay con la via gque se ha-
bia iniciado en la capital.

La historia del ferrocarril que did orisen al apodo de la ciudad de Vifia del
Mar, tiene matices insospech%dos pira la mayoria de los actuzles residentes:
"El proyecto de construccidn del ferrocarril de Valparaiso a Santiago fue materia
de un largo proceso de gestiones y tramitaciones para que pudiera cris*alizarqe.
Fue el incansable pionero del progreso de Valparalso y del resto del pais, Guiller
mo Wheelright, quien impulsdé desde sus comienzos esta iniciativa y las llevd a ca-=
boll

"Fueron 10 afios de estudios y gestiones desde 1842 ,afio en que Wheelright lan-
z6 su iniciativa, hasta 1852 en gque se colocd la prlmera piedra de esta obra con-
siderada como el mas importante trabawo de ingenieria concebido en Sud-América.
Fl incansable norteamericano inicid su proyecto en 1842, justamente en el afio en
que culminaba otra de sus grandes empresas, la inauguracidn de la linea de vapores
con el "Chile" y el "Perd", entre Inglaterra ¥y Chile",
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La Estacién de Vifia del Mar en 1885,
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"Tiempo después de considerar todos los detalles financieros y técnicos del
caso, lo presento al gobiernc que presidis el General Manuel Bulnes y pidié que
se otorgara la concesidn para la conctruccidn y exploracidn comercial del ferro-
earril"”.,

El Gobierrno pensaba que debis entregarse la obra a una empresa particular
para gue ejecutara el trabajo y en la curl éste estuviera representadc poer un buen
nimero de acciones. ‘e envid el proyecto de ley al Congreso de aguel entonces.
Una vez aprobadc iue promulgado como ley de la ERepublica, el 21 de agosto de 18%51.
T,levaba la iirma del Presidente Nanuel Bulnes y del Ministro del Interior Antonio
Varas,

"En 1852 y después de una serie de esfuerzos mas o menos infructuoses, el Go
bierno de 1a Republica logrd formar una scciedad por acciones gue debia producir
aproximadamente el monto calculado de la obra, esto era de § 6.500.000., Ll Gobier
no subseribid #2.000.000. Tres chilenos de la alta sociedad subscribieron las si
guientes cuotas: WNatiss Cousifio, $ 800.000; Josué Waddington, por si y otros ami
gos & 60,0003 v Ancel Custodio Gallo, en representacidn de su familia, # 600.000,
Con estcs & 4,000,000, abordd la obra, esta sociedad que se llamé "Sociedad del
Terrocarril entre Santiago y Valparaiso" que lleva fecha 11 de septiembre de 18521

"El 2 de octubre de 1852 se iniciaron loc trabajos en todo su viger en direc-—
cidn a Vifia del Mar, que entonce® parecia uns diutancia poco menos que insalvable.
La linea siguid por la orilla del mar, en un trazado muy dificil,debiéndose erigir
para su protegecidn obras de gran costo que fueron destruidas, no obstante, por los
grarndes temporales que azotaron a Valparaiso afios después y que tuvieron gue ser
reconstruidas a un costo mucho mayor. Ha sido esta una de las secciones mas cos-
tosas de la linea férrea, por las caracteristicas del terreno y por las series de
grandes cortes y tuneles que hubo gue ejecutar en roca viva".

"El avance de las obras se hizo lentamente no obstante las precauciones dia-
rias de los jefes y del ardor de los obreros que parecisn arremeter contrz las ro-
‘cas como Quijote contra los molinos de viento. La mayor dificult=2d por vencer fue

Punta Gruesa, porgue aungue trabajaron en el esiforzados mineros no contaban con los

recursos gque la ciercia y el arte han proporcionado mas tarde para este cénero de
perioraciones”.
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"Tres afios duraron los trabajos del tendido de la linea entre Bardn y Vifia
del Mar. £l 16 de septiembre de 1855 se efectud la inauguracidn de la linea fé-
rrea entre Valparaiso y Vifia del Mar. £e habian invertido cerce de un milldn de
pesos en sdélo 7 Km."

"Vifia del Mar, desde el dia de l2 inauguracién del ferrocarril, se hizo el
sitio de moda del pais entero. Desde Santiago venia la gernte en birlocho (ca-
rruaje ligero y sin cubierta de cuatro ruedas y cuatro asientos, abierto por los
costados y sin portezuelas); .desde San Fernando, a caballe y desde Quillota, a
pié, sin mas objeto gque el de experimentar la curiosa emocidn de la novedad de
viajar unos cusantos minutos er un duro carro plano y pasar a oscuras el tunel de
Punta Gruesa".

En erdénicas de E1 Mercurio de 1855, o sea, ocho dias de la insugurscidn del
ferrocarril se decia: -

"Hasta ayer ha seguido el entusiasmo de la poblacidn por hacerse transportar
al paseo de los trenes de Vitia del NMar".

"Valparaiso cuenta ya para lo sucesivo, con un exelente paseo con la adqui-
sicidn que hemds hecho de disminuir a diez minutos de tiempo la distancia de 3 le

-

guas que nos separa de la Vifia del Nar. ZEste serd el paseo favorito, asi lo cree

mos: a}1li se dirigiran los picnics, se hardn los almuerzos, onces,etc., que se
suelen improvisar de vez en cuando entre las personas de nuestra sociedad eligién
dese siempre un lugar de campo para esas reuniones".

Ia linea férrea constituye para Vifla del Mar su verdadera acta de fundacidn,
porque desde ese momento fue para chilenocs y extranjeros el sitio de atraccidn

mas interecarte de la Regidn.

El Mercurio decia el afio siguiente de la inauguracidn del Ferrocarril:
"Todo esto presagia que la Vifia del Mar serd dentro de muy poco tiempo el jardin
de delicias de Valpzraiso, el paseo favorito, el lugar de diversidn y reunidn los
dias domingos y que luego veremos surgir como por encanto una gran poblacidn en
ese lugar aun casi despoblado. Aconsejamos a los capitalistas que especulen en
la compra de terrenos solares en la Vifia del lMar, para revenderlos cuando adquie-
ran valor."(1)

1) El Mercuric -12-9-71
2) El1l Mercurioc -24-9-185%
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La prosperidad de Vifa del Mar comenzd coa la apertura del camino plano a Valparafso que llevo a cabo en Enero de 1906, el
Intendente de la Provincia de Valparaiso en aquella fecha, don Joaquin Fernandez Blanco. El antiguo camino de las Siete Her-
manas, asi llamado segin don Benjamin Vicuina Mackenna, [ﬂor las siete cuestas que lo interceptaban, habia llegado a ser
insuficiente y casi intransitable para elactual trifico que requeria la ciudad. Ahora se repite el mismo fenémeno después de
s6lo once afios, y el camino plano no basta ya para el trifico intenso que es, a la vez, causa y efecto del crecimiento de Vifia del
Mar. El Supremo Gobierno ha reconocido la necesidacd de ensanchar y mejorar esta via, y ha encargado a la Direccion Fiscal de
las Obras del Puerto el conleccionamiento de un Proyecto Definitivo, que es el que insertamos,
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"Los trabajos del ferrocarril continuaron con toda regularidad,venciéndose
todos los obstdculos que sé presentaban en el terreno. En 1856 la punta de rie-
les llegaba de Limache y el 15 de Junlo de 1857 los trenes se establecian regular
mente hasta Quillota. Pero alli habia de producirse un largo detenimiento de los
trabajos, porque se habia agotado el capital, $ 5.000.000".

“Correspcndié al presidente Manuel Montt abordar la empresa de continuar l=a
construceidn del ferrocarril desde (Quillota hasta Santiago, sesuin lo habian de-
cidido los técnicos".

"Como primera medida el pr951dente Montt decidid transformar la organizacidn
de la empresa constructora convirtiéndola en un organismo fiscal, para lo cual
ordend la compra de las acclones que habia quedado en poder de los particulares".

"El 16 de septlembre de 1863, se efectud con la solemnidad que el caso re-
queria, la inauguracidn del ierrocarril de Valparaiso a Santiago por E1 Tabdn,
construido en el sector Quillota-Santiago por mister Henry Meiggs. La unidn de
Valparaisc con Santiago por un camino de hierro era una realidad".(2)
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1-3- VINA DEL MAR EN LA ACTUALIDAD.-

a) Rol de la ciudad en el contexto regional y nacional .- Accesibilidad- Poten-
cial de expansion Urbana.

Debido a la estructura jerarquico-vertical de la le-
gislacidn politico admistrativa de nuestro pais y a la calidad de primer puerto
de Chile gue se le ha conferido histdricamente a Valparaiso, cabeza de Provincia,
existen ciertas relaciones de dependencia de Vitia del ilar con repecto al primero,
principalmente en cuanto a servicios y ensefianza,que hacen considerar a ambos co-
mo unidad urbana., Cabe ‘destacar, que estas relaciones se dan igualmente con los
centros de la Intercomuna, entre ellos,y con sus &dreas rurales respectivas.

Por la iforma del relieve, la orientacidn de los valles, las cortas distan-
cias entre los centros poblados y la condicidn de "terminal" del corredor urbano
gque tiene Valparaiso-Vifia del Mar, toda la provincia presenta un alto grado de
accesibilidad interna y externa, en especial con Santiago.

Dentro de la estructura de flujos intercomunales, las relaciones de comercio
y elaboracidn se generan indiscutiblemente hacia Valparaiso-Vifia del Mar, como el
primer centro elborador de los recursos tanto del drea misma como del exterior.

Destacan en este sentido las industrias del rubro alimenticio orientadas
hacia los bienes de consumo, Sin que esto deje de resaltar la importancia de los
centros elaboradores especializados: Concon, Ventanas, Casablanca y La Calera-El
Meldn.

Con respectc a la comercializacidn, Valparaiso-Vifia del Mar canalizan tam-
bién estas relaciones, incluso mas alld de la unidad territorial del nivel miero-
regional que tedricamente conforman, debido a su condicidn de ser el primer puerto
exportador y por el tamafio del mercado consumidor gque ambas ciudades engloban.
Dentro de las exportacicnes destacan los productos agricolas provenientes de: Quil
pué, Casablanca, La Cruz, Limache, Quillota, etc. estos productos agricolas son
elaborados en las dos dltimas ciudades.

Los puertos de la Regidn Central y muy especialmente Valparaiso, (que es el
unico puerto autorizado para la importacidn y exportacidn de carga general) cons-
tituye un eslabdn fundamental para el comercio exterior chileno. Sin embargo,
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dicho eslabdrn se ha transformado en un cuello de botella debido a la aparente sa-
turacidn v a sus altos costos de operacidn.

De acuerdo a la tendencia y a las perspectivas gque abre el camino interna-
cional a Vendoza, lcs flujos continuarin concentrédndose como consecuencia en Val-
paraiso, principalmente en lo que se reiiere a "carga general®(en cuanto a tipo)

y a "comercio exterior" (en cuanto & origen y destino).

Ademds, hay gue considerar gue existe unz interrelacidn muy importante entre
las provincias de Aconcagua, Valparaiso y el puerto fe San Antonio, que conforman
la actuzlmente denominada 5a., Regidn y que determinadas politicas econdmicas de la

“ubregidn Andina, tienen sin lugar a dudas, una influencia notoria en ellas.

Hasta estos instantes, VYalparaiso-Vifia del Mar enfrentan el agudo problema
que significa ser ciudades de términos, sin una salida costera hacia la zona sur
del pais. Con las proyecciones que sustenta el camino costero, €stas pasardn a
convertirse en ciudades de paso, con gran influencia en su potencial turistico.
Esto hard posible igualmente una facil accesibilidad hacia las bellezas naturales
del sur de Chile. Podrédn de este modo establecerse diversos circuitos de circu-
lacidn, hacia el norte y sur de esta unidad urbana.

La Direccidén de Vialidad estd estudiando cuatro proyectos para determinar a
corto plazo el trazado gue tendra la futura via: 1)Por la cuesta Lo Zdrate, 2) por
Algarrobo, 3) por Las Dichas y 4) por Lagune Verde.

IL.a circulacidn entre Santiago y Valparaiso-Viiia del WMar ocurre principalmen-
te por un camino sureste que corre por las cuencas de Curacavi y Casablanca, via
esta que data de la época colonial y por el llamado "eje interior" gue sigue el
ferrocarril.,

Existen diversas vias que comunican con el resto de la Intercomunz y con el
territorio nacional: ' '

1) ACCESO ORIENTE POR PENABLANCA, Camiro desde Santiago, via Curacavi, hasta el
limite suburbano en Placilla, con entrada a Vifia del Mar por Agua Santa y a Val -
paraiso por avenida Santos Ossa,

2) ACCESO ORIENTE POR PENABLARCA. Camino troncal proveniente de Limache, hasta
el limite suburbano ern Pefla Blanca. Entrada a Vifia del Mar por Poblacidn Los Li-
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monares-Avenida Uno Norte.
3)  ACCESQ OQRIENTE PCE CONCON., Proveniente de San Pedro desde 1la Carretera Pana-
mericanz Norte, oor el surded Aconcagua husta el 1imite suburbano en Concdn.
4) ACCESO NOR™E POR PUCHUNCAVI. Proveniente de la Carretera Panamericana Norte
pasando por Ventanas y entrardo a Vifia del Mar por Concdn.
8) ACCESO ORIENTE TESTE MENDQZA,R.A. Por camino internacional Portillo-Los Andes
Tabo;ango. Entrada a Vifia del Mar por Villa Dulce.
6) AMCERO 70°™A SUR. (Actualmente en proyecto.)
Dentro de 1a problemdtica de las vias de comunicacidn del complejo Valparaiso-
Vifia del Mar, es menester degtacar 1a unidn entre ambas ciudaies, que actualmente
ge hace a través de la Avenida Espafia, principal nexo del plan de ambas comunas.
En la ultima década y como consecuencia del incremento automovilistico prin-
cipalmente, dicha avenida se ha saturado hasta limites altamente peligrosos para
zus usuarios, situacidn que se agrava durante 12 temporada de veranc, al aumentar
la cireculecidn a través de ella, como consecuencia del incremento demogrdafico flo-
tante tanto de tipo nacional como internascional. El mimero de vehiculos que se
desplaza a2 través de ella provoca congmestiones que significan, en los dias de tra-
bajo, una verdalera detencidn del normal desenvolvimiento socio-econdmico de am-
bas ciudades. FEste problema tiene su origen en el marcadc cardecter de ciudad "dor
mitorio" gue Vifia del Mar tuvo hasta hace alﬂunof afios, vproducte del crecimiento
de Valparaiso, gue condujo & un detarzoro del centro metropolitano de éste.

Ello trajo como consecuencia una densificacidn del plan de Vitia del Mar, una
expans jo sobre los accidentades terrenos de Refiaca 2lto y sobre los pueblos veci-
nos de Cuilpué y Villa Alemana ( que estdn incorporades al llamado Gran Valparaiso)
v un procesc de satelizacidon sobre localidades como Quintero, Ventanas, Limache y
Cacablanca. ;

Esto ha sufrido una ostencible variacidn debidc a que en la actualidad se es-
tédn transfiriendo une serie de actividades de industria, comercio, servicios y en-
geflanza decde el centro de “alparaiso hacia Vifia del Mar. la situacidn ha llegado
a crear una ecpecie de subcentro competitivo con el tradicional y que aparece con
una serie de ventajas comparativas, especialmente en términos de accesibilidad al
.resto de Oran Valparaiso, por encontrarse en el centro de un "“abanico urbano".

Una gran cantidad de las arterias principales de transporte pasan tangencialmente

O cruzan el centro de Vinia del llar.



-2 O

El problema de lz avenida Espafia did origen aios atrds al estudio, proyecto
y construccidn de una autopista, obra gue & futuro cercano se constituira en un
importantisimo elemento de progreso para la Intercomuna, tante por la nueva di-
mensidn de la relmpeidn Valparaiso- Vitia del Mar gue encierra, como por la reduc-
~idr del tiempo de traslado que ella implica. Los quince o veinte minutos gue
gse utilizah normalmente en recorrer la avenida Espafia, se veran reducidos a sdlo
cuatro minutos, debido a 1las condiciones eu:peciales del trazadc de la autopista
gue ha simplificade y disminuido al mdéximo las curvas, aumentando la capacidad de
cireculacidn con un mayor mimero de pistas en ambos sentidos.

Con respecto al desarrollo urbano dnntro de la Intercomuna de Valparaiso, el

mayor asentamiento de la poblacidn corres onde a la taja costera de la Cordillera
de la Costa y 2 13 cuerca del Lster 1r;amarva, Lligados por ur sistema. ferrovia-
Tio gue ha tenide 1P“’"ﬁ"ﬂ'* Jnrw"abi en la conformscidn de esta Intercomuna.

%1 Area de "ﬂ]?%*11¢0 propiamente tal, se encuentra muy limitada para un crecimien

to en evtensidn por la accidentada tovografia y los problemas de accesibilidad ge
neral al resto de 1a ciudad. ¥n este sentido las alternativas de crecimiento pre
vigtas, se restringen a completar las actuales extensiones hacia la parte alta de
los ﬁerrcs y a intensificar la densidad de las dreas existentes, particularmente
en el plan de la c¢iudad.

En el cu2so de Vifia del Mar, las dreas de extension factibles de incorporarse
al 4rea urvana no son numerosas, siendo una alternativa de importancia la densifi-

cacidn de las zonas urbanas ex1sfentes Kl sector de Refiaca que esta a continua-

cién de la pkd+af~rma costera del Margamarga y separada de este por los cerros que
legan hasta el mar y la faja costera que llega hasta el valle del Aconcacua, son
alternativas claras de un crecimiento posi ble de la civdad. Asimismo, el sector

de Cancdn Alto puede transformarse en un importante sector de absorcidn demografica.
£ ? &

]

Las comuras colindantes de Quilpué y Villa Alemana que conformen ya una sola
unidad urbana, oresenuan las me jores no“*bilidadﬁ-c de crecimiento de la Intercomu-
na, tanto por extensidn como vor densificacién de las dreas que estdn ocupadas por

Al |
/

1) Regidén Central de Chile. Perspectivas de Desarrollo. Vol. 1 y 2 C.T.D.U.

ODEPLAN (1971



PROYECCION DE LA POBLACION A NIVEI. CCMUNAL ENTRE LOS ANCE 1970 A 2000
COMUNA 1970 1975 1980 1985 1995 2000
VALPARAIRO 267.891 272.300 276,000 278.100 277.200 272.700 264.800
VITA DET MAR 200.227 233.700 271.800 314.600 360.000 406.800 453.600
QUILPUE 60.295 704300 81.800 94.500 108.100 122.100 136.000
V .ATEMANA 39.711 49,000 60.200 73.600 88.900 106,100 125.000
QUINTERO 12,658 14,200 16.100 17.900 19,800 21 .600 23.300
FUENTE: "PROYECCIONES DE PORBLACION" POR UNIDADES TERRITCRIALES BASICAS Y POR

COMUNAS EN TRANCS QUINQUENALES., AMOS 1970 AL 2000.
SECRETARIA REGIONAL TE PLANIYICACION Y COORDINACION. REGION V,
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pequefias parcelas., ILa superficie urbana actusl egquivale a 700 Ha. aproximadamen
te. para una poblacidn estimada en 548,000 h. (1870} de la conjuncidn intercomu-
nal Valparaiso-Vifia del Mar-Quilpué-Villa Alemana y con una densidad bruta pro-
medio de 78 hab./HA. (ODEPLAN)(1973),

fgimismo, es8 necesario considerar alternativas de localizacidn de poblacidn
en 1a zona de Quinterc, 4rea de indudables condiciones portuario-industriales.
De esta manera,ls Intercomuna discone de recursos suficientes en términc de te-
rrenos para un incremento sustancial de la poblacidn,

b) Rol del ierrocarril en la dindmica regional, =su incidencia en la Ciudad-
Jardin. ‘
: El ferrocarril presenta en Chile un panorama gseneral de estancamiento
v una tendencia a no adaptarse a los sumentos de demanda y 2 los cambios tecnold-
gicos producidos en los medios alternatives, tal como se puede apreciar en el g:é
fico adjunto. En €1, el movimiento ferroviario es importante, si bien notable-
mente intericr al carretero. ,

lLas caracteristicas mas destacadas de la te:dencia son:
1) E1 aumento zel trafico ferroviario ha sido casi nulo durante las dltimas déca-
das, lo cual continuaria hacia el futuro, salvo la adopeidn de politicas explici-
tas al respecto.
2) La obsolencia del tipo de servicios ofrecidos por el ferrocarril, lo cual lo
obliga a ir abandonando una cantidad creciente de sectores de la demanda. Hsto
se expresa principalmente en el abandono de algunoe ramales gue estdn siendo le-
vantados y de algunas estaciones que dejan de estar gervidas. Hacia el futuro,
esta tendencia se expresaria en la especializacidn esvacial y funcional adn si la
importancia relativa global del ferrocarrl no decrece. ‘
3) La importancia econdmica cada vez mayor de las capacidades ociosas de 1la red
ferroviaria. Por una parte, los serVicios del ferrocarril estdn estancados; por
otra, la demanda de transporte aumenta fuertemente y se concentra sobre 12 red ca
rretera principal que ectd en proceso de rdpida saturacidn. [Iinalmente la tecno-
logia ferroviaria estd experimentando grandes avances en otros paises, 1o gue plan
tea en forma caia vez mas clara la posibilidad de utilizar la capacidad disponible.

}) Ordenanza Plan Intercomunal Valparaiso.



las prineiprles causas ie otsclencia serisr de orden institucional, Loz Fe
rrocarriles del Estado tienen una orgsnizacidn bastante recargeda y son competi-
tives tramca tramec zcn el transporie carretero, donde los servicics son ofreci-
dos por el sector privado ¥ la infraestructara es provista por el Estado, sin
~obre 1e los usuariecs(l)

T.as cautas técnicas del ferndmero se encontrarian vrincipalmente en la com-
petencia corn el sistems carretero gue ha sido capaz de ofrecer servicios mas fle
¥ibles, m2c rédpidos, mas frecuentes y a coste mas bajo. En términos generales,
ello corresponde a un fendmerc mundial, pero en términos sarticulares existen po
sibilidades de sclucidn. ®llas gerian principalm-nte las siguientes: f
1' La especializacidn del ferrocarril (espscial y funcioral) en sectores de al-
ta concentracidén de demanda gue’ germita un alto aprovecharmiento del equipo v jus
tifioue frecuencias competitivas con e transporte carretero principalmente para
transpecrte de pasajeros.

La incorporacidn de nuevas tecnoleogias tanto en las vice como en el material
rodante, lo cusl permitiris alcanzar velocidades m2yvores gue las del transporte
carretero.

1) E!l perfeccicnamiento del sistema de almaecenaje de carega y de 1las operaciones
de carega y descarga, como una muanera de reducir los cestos monetarios directos y
los costos le operacidn gque constituyven las mayores desventajas del! ferrocarrdl
frente a2 los servicios "puerta a puerta" ofrecidos por el camidn para el trans-
porte de carga,

4) Tinalmente, el manejo complementario de los distintcs medios de transporte,
princip2lmente el transporte carretero con e! ferroviario. La coordinacidn de re
corridos, horarios y puntos de trasbordo puede ser ls mejor herramienta para un
aprevechamiento maximo de la inf{raestructura v la prcducecidn de servicios de trans
porte 2 un costo soci”l minimo.

P
e

Una politica de aprovechamiento de la capacidad ferrcoviaria significaria ade
mis un cambio del tipo de luzares donde se producen ventajas de localizacidn. -

los proyectos de inversidn gue lFerrocarriles del Estado plantea para el cor-
to plazo no miestran una tendencia a romper con 1o inercia de la situacidn actual.
“llos corresponden principalmente a otiras incrementadas para mejorar y completar
los servicios actuales, perc no implican mayeres cambios en la politica de trans-

porte. (1)

1y
i

"Negidn “entral de “hile" Volumen I- CINU~ CDEPLAN 1Q71.
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Para el largo plazo se comtempla un proyecto de gran envergadura como es la
construccidn de una nueva ccnexidn ultrardpida entre Santiago y Valvaraiso, "Li-
pangue- Margamarga", f{errocarril eléctrico con 36 Kms., de tunel y 106 Kms. de tra
zado descubierto sobre tierra, Bl trazado acorta en 80 Kms. el tendido actual a ~
un costo de # 120, 000. 000 (U.S.)

Este ferrocarril podrd recorrer haesta 200 Kms. en su doble via pero la velo-
cidad promedio comercial serd de 150 Kms. por hora. La denominacidn de "Lipan-
gue~ Nargamarga" es poraue cruza bajo el macizo gque lleva el primer nombre, al
noreste de Santiago.

Junto con 1la reduccidn del tiempo de viaje ( de tres horas actuales a cuaren
ta minutos), se estudia la remodelacidn de algunas estaciones entre ellas Vifia
del Mar.

Obviamente, este proyecto tiende 'a producir un funcionamiento fuertemente in
tegrado de ambas ciudnades, con las consecuencias para Viia del Mar que de ello se
pueden derivar,

“Los proyectos para el corto plazo gue tiene ferrocarriles ge refieren sola-
mente a:

1) - Prolongacidn del ramal de Quintero hhsta Ventanas, con el objeto de unir este
punto y 12 Refineria de Cobre con el resto de la red. Esto permitiriz ampliar el
transporte de minerales por ferrocarril y descargar graneles y c=2rboncillos por
Ventanas.

2) WMejoramiento de la via Sfantiago-Valparaiso, completando el riel soldado y mo-
dernizando mediante la electrificacidn.

3) Mejoramiento de algunas eztaciones y decvios.

4) Levantamiento de algunos ramales gque han perdido vigencia, como por ejemplo
el de Rancagua a Coltauco.

l.as inversiones programadas son de un orden de magnitud muy inferiores a los
del sistema carretero". (1)

"Tur=nte los Wltimos afios el sector transporte ha absorvido alrededor del 249
de 12 inversidn publica, lo cual lo convierte en un rubro especizlmente costoso pa
ra la colectividad. ¥sto significa, principalimente en un pais subdesarrollado, que
la superposicidn de sistemns de transporte paraleloe 2n que el sistema carretero

1) "Regidn Central de Chile" Volumen 1 - CIDU - ODEPLAN - 1971,
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recibe fuertes inversiones, mientras el sistema ferroviario ( tradicional) va aue
dando con capacidades ocicsas, debe ser considerado ineficiente. Gignifica tam-
bién que el tranoporte pecade no es sensible a los aumentos de veloc1dad que im—
plica la transformacidn de los caminos en super-carreteras; dicha transformacidn
es motivada fundamentalmente por los aumentos del transporte liviano (automdviles)
pero una vez disponibles, naturalmente el trafico pesado la va a utilizar.

)

El alivio de 1la vialidad principal debido a la desviacidn del trafico pesado
hacin el ferrocarril (en especial para las distarcias medias y laregas, flujos des
de las dreas alejadas de la Regidn Central o desde fuera de ella), permitiria vnos
tergar los plazos de saturacidn y por lo tanto, las inversiones correspondientes.
Las condiciones de accesibilidad quedarian "congeladas" por algunos afios y se li-
berarian recursos de inversidn". .

"En algunos tramos, especialmente dentro de las dreas metropolitanas de Val-
paraiso y Tantiage, la capacidad disponible del ferrocarril puede ser aprovechada
para el transporte de pauajerou, mediante 12 incorporacidn de equipo rodante mo-
derno y mejorando el sistema de sefializacidn y control se puede pasar a sustituir
una gran cartidad de vehiculos de locomocidén colectiva urbana. De este modo ciu-
dades como Quilpué, Villa Alemanz, Limache, etc., dispondrian de conexiones pre-
ferenciales muy rdpidas que harian favorable su crecimiento y desarrollo integral
en un mediano plazo.

‘Es importante destacar agqui gue la circulscidn Santiago-Valpariso que se da
principalmente por el camino 'urekte que corre por las cuencas de Curacavi y Ca-
sablanca (via gque data de la época colonial) y por el llamado e1e interior que
sigue el valle del Margamarga y Aconcagua, cuentd con dos vias La carretera y
el ferrocarril; éste ultimo resulta ser el mas largo de los dos, pero asegura la
comunicacion y el transporte entre Valparaiso y su regién de gravitacidn directa
o sea la cuenca de Quilpué y el valle del Aconczgua, que ademads lo une con Santia
go y la Argentina. o

El trdfico por ferrocarril hacia Santiago que en el pasado jugd un papel in-
portantisimo, ha gquedado reducido a un serundo lugar debido 2 la competencia de
las modernas carreteras. Fue el ferrocarril el principal camino de inmigracidn
hacia el puerto de Valparaiso, lo cual,; junto con el crecimiento vegetativo de la
ciudad, saturd el limitado plan en que se desarrollaba la misma, obligando a la
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ocupacidn de las terrazas inferiores gue la rodean, para luego iniciar un Proceso
de inmigracidn creciente hacia el valle del Margemarza y la cuenca de Quilpuéd.
Esto tuve como consecuencia el nacimiento y des,rrollo de ciudades alrededor de
ectaciones de ferrccarril hacia fantiago, ej.3 Villas Alemsna, Pefiablanca, limache
Quilﬂtbu, B Ui wie

odn sote andlislis expuesto, en el gue se han planteado las principales rcov
gag de la actual obsolencia del sistema ferroviario como medio de transporte #l
ternativo y en el que se han recorocido sus mds destacadas cualidades, las cuales
hwan llevado a las autoridales pertinentes a plantear oroyectos de inversidn a di-
ferertes plazos, nos reiteran el gran potencial desarrollador que dste tiene, mé«
sdn si como sistema de transporte no sufre las consecuencias de 12 crisis energé-
tica actual.(l). luego, indiscutiblemente es en este momento cuando el ferroca-
rril entra a competir con ventaja al trasladar pasajeros y carga a un cos sto sceia
gompara 1!;711 te inferior 2 otro sistema, con un molerado monto de inversidr e:
proporcidn a 12 magnitud de su rendimiento.

l} CONSUNC PE CON'USTIBLES Y BNERGIA. 1972 . TR
Petroleo diesel m? 39,082 15,854
Carbdn ton. 124 O3 159,410

Energis Flectrica 1000 Kw, 178.202 162,622



o
— -

b-1) Andlisis del Movimiento de Pasajeros y Carga desde 1968 a 1973

Nentre del drea metrogolitana de Valparaiso, siendo el ferrccarril un impor
tante medio de tramsporte mssivo, presenta una baja tasa de utilizacidén con sdlo
el 2,38 9 del fota] de versonas movilizadas (1968). Fl principal medio es el mi-
erobis con un 52,3 © del total. Cortlruin otros servicios de locomocidn colecti

va como 1a E.T.7,, con un 10,99 y 12 liebre con un %,69%. £l sutomévil particu-—
Jar(ﬁ,QEﬁL no siendo un transporte mjvlvo,eu un importante medio y tiene un alto
porcentaje de ocupzeidn ie vias, en relacidn a los medios de locomocidn masiva,

En el cuadre N°1l se muectra la atraccidn de persoras y su correspondiente
estructura poroertual de o"u;vcnon diaria de los medios de transporte en la Inter
comuna de Valparaiso, y fué confe eccionado por el M,0,P.T. en Agcsto de 1971; tie-
ne por antecedentes la "Encuesta de Crigen y Tectino" del afio 196° rea¢1zada en
la 'netrdpoli de Valparaisc.

Actualmente, no se cuenta cor otro fstudio similar, pero considerando el vo-
ldmen anual 4e pasajeros salientes de los afies 1968 a 1973, se han calculado los
porcentajes de aumernto que ha tenido la utilizacidn de este servicio durante esos
cinco afios, lo cuzl juntc a otros antecedentes nos ha permitido conocer la situa-
cidn actual de este medio de trarnsporte.

“n el grdfico N°} se han considerado los volumenes snuales de pasajeros sa-
lientes en ambos sentidos, de Puerte a Calera, incluyendo los pasajeros de Puer-
to a “antiago y vice~versa, que cargan la red y que conforman el 61,217(2/3) de
los pasajercs de la Primera 7ona de la Red Dur. 7ara el afio 1969 no hay antece-
dentes sobre voldmenes anusles de pasajeros Durante el afic 1970 hay un aumento
ie un H1,3” con respectq a los pw5139ros Je¢ ario 1668 gue ha sido tomado como re-
terencia %n el afio 1971 hay una disminucidn en el porcentaje de pasajeros tras-
ladados aor ferrocarril de un 7%, v para los afios 1972 y 1973 tenemos un aumento
ie un 3%,37 y 52,07 , respectivamente.

Marante el lapsc de cinco 2fios se tiene entonces un aumento de un

2,07 en el



NEDICS DE

TRANCPORTE

Lrrc

mAN T

MAM ANAS DE
7,00-8, 30 hrs.

Personas g.
.85 12,8
144,191 50,84
3.942 1,39
17.896 6y 31
964 C, 34
20,738 7,31
9.133 Ry 22
45.861 16,17
6.268 P
283.617 100,00

23,60 %

NMEDIODIA DE TARDES
12,30-14,00  17,00-19,
Personzgs ¢ Personas
13.816 4,92 22,083

121,756+ 52,17 89.583
1,237 0,53 541
8.075 3,46 a9.,689
1,144 0,49 930

18.997 8,14 i 1055
2,894 1,24 3.246
57366 24,58 35,508
8,008 347 1+353
233,383 100,00 169.088
19,42 % 14,07 %

DE
00

o

13,06

52,98

0,32

5473

1,92

21,00
0,80

100,00

TOPATAS DE
C a 24 hrs.
Personas o
130.992 10,90
628.523 52,30
68.381 5, 69
7.020 0,59
83.523 6,95
28,602 2,38
219,322 18,25
24,035 2,00

1.201.765% 100,00

100,00 %
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transporte de pqsaiproa ferroviarios, cifra superior al sumentc vegetativo de la
poblacion pHar: eate p?TlOdO il que pewmlte convlulr aue h#2 habido un incremento
de transporte de pasajeros Dar” Ferrocarriles en relacidn al resto de los medios

al ternativos.

En el Estudio efcectuado en 1971 vor el ¥.0.P.T. se detectd que el ferroca-
rril estd con su capacidad satisfecha sdlo en un 44,34%. ¥Esto se calculd toman
do como base los itinerarios de trenes y constatando en visita ocular el mimero
de asientos de cada coche. Je considerd uns rencvacidn de un 30,07 y un 1007 de
pasajeros sentados. Fsta capacidad era de 46.197 pasajeros y 12 utilizacidn de
sélo 20.486 vasajeros.

Hoy en dia, Ferrocarriles no ha sumentade su maguinaria, y la limitacidn e
su presupuecto ha permitido finaneisr sdlo y ecscasamente le2 m&n*enolon del mate-
rial existente, de donde se puede deducir gue su capacidad de transporte se ha
rantenido s*ﬁt*oa ronsiderando el 52,07 de aumernto gque ha sufrido en cunrto a
transporte de pucajeros (1968-1973), se puede asegursr que dicha capeecidad ha oi-
do umplinm.rte cuperada, segun se ha constatado ocularmente y en conversaciones
con personas vinculadas a este servicic. (Ver grdtico 1°2)

“on resuvecto a la cargs en cste nedio de trausporie, d¢sta representa el ©5%9
los incresos de rerrocarriles (el 45,0 restante corre°“cnde a4 los ineresos uor
concepto de t.ansporte de pasajeros). La carga a granel, para la cual el ferro-
earril estd especialmente apto, es la gue lo utiliza er un mayor porcentaje (82,07

de la carga a&ll@ﬂte total de la Primera Zona).

La carga saliente de la Primera Zona estd indicada en el griéfice N°3 y entre

l0e anos 7068 a 1973. Durante el afio 1969 hay una disminucidn en el transporte de
un 2,6% con enwentn al afio anterior, para aumentar al afio siguiente en un 2,5%,

3 " . v 3\ ty . M e 1079 - .

' ntidades referidas al a%e 1968). ¥n los alios sucesivos, 1971, 1272 v 1972 hay

un errenua ie “de ineremento equivalente al 21,8%, 17,47 y 12,9% res ﬂaﬂt~v mente,
Purante los cinco afos estudiados la carsa se incrementd en un 12,97 lo gue eaqui-

vale a 126,572 toneladas.

o
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Pl gréfice N°4 recresenta la carga entrarnte en la Primera Zonz, gque tiere

un ineremenrto arual de sdlo un 1,07 entre log afics 1968 y 1973, tomsndo como base

para el cédlculo al primero. Murante log cinco aros 12 carga sufrid un aumento e
04,004 toneladas, que equivale a un 5,07. En el afio 1969 hay un esumento de un

6 87; en 1970 un 9,37 y asi suces 1vame;te, durante los afios 1971, 1972 y 1973

se tiene urn 13,07, 8 0¥ y 5,07 respectivamente y tomande como base el afio anterior

mente indicado. N

"UEMTE~ WEMORIAE \I\U-\'JI' DE ¥ERROCARRILES ANQOY 1968-1969-1970
1971-1972-1973.
ENTREVISTAS A PERSONAY VINCULATAS "ON
PLAN DE TRANFPORTE. METRCOPOLIC NE VAl
¥.0.P.T., 4GCETO 1971
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PASAJEROS SALIENTES ENTRE PUERTO YCALERA
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FUENTE MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES ANOS 1968-1973



Miles de H.P

POTENCIA TOTAL DE LOCOMOTORAS EN H.P.
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eREmT=
ANO V APOR DIESEL ELECTRICAS TOTAL
1963 576530 199170 237.908 1.013.608
1964 569.309 199170 281.108 1.049.587
1965 559.81 9 199.170 281. 108 1.040097
1966 55443 5 197.860 | 281.108 1033.403
1967 553.285 208420 | 281108 1042.813
1968 471496 208420 | 279608 959.524
1969 403908 208420 278108 890436
1970 392616 208420 278308 87 9.144
1971 340.891 20651 0 278108 825509
1972 319.920 206510 278108 804.538
1973 31 3.644 206660 261.558 781.862
e =
FUENTE. MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES. ARNOS 1972-1973



Millones de Pas.- Km.

TRANSPORTE DE PASAJEROS EN TODA LA EMPRESA

3.500

3.000

2500

2.000

/-/ s
o
1.500
1.000
r e ::
0 T ;
62 64 65 66 67 68 70 11 72
1961 1973.
{

ANO PASAJEROS PAS EN MILES
1964 21.830.730 2.009.715
1965 23842234 2.220.54%
1966 20.987.645 2.061.174 G RAFICO N° 2
1967 21.332.928 2.015.028 3
1968 20.866.430 2.071.205
1969 21674.626 2.209 455
1970 21.164.570 2256.433
1971 20750341 2478.090 FUENTE :MEMORIA ANUAL
1972 24.866.716 3028773 DE FERROCARRILES
1973 28.217.284 3.467.850 ANOS 1972 y 1973




Millones de Ton.- Km.

TRAFICO DE CARGA COMERCIAL EN TODA LA EMPRESA
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1972 12390.262 - 2169.227 DE FERROCARRILES
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CARGA ENTRANTE DE LA 1% ZONA(RED SUR)BARON-MAPOCHO
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l-4- ENCUADRE ¥ DEFINICION DEIL AREA DE ESTUDIC

Con la vigidn general que se ha entregado de la Ciudad de Vifia del Mar, in-
tezrada al conocimiento perscnal gue se tiene de ella, se ha lograqdo detectar
gque el sector conflietive para el normal desenvoivimi ento de las relocicnes so-
cio~econdmicas dentro de la Tomunra, se encuentra definido entre el Terro Castillo
(taleta Abarca) y el Hospital de Vifia del Mar (la Lora). Este sector estd deli-
nitado topogréficamente por loe cerros del Sur, por el Cerro Tastilleo y por el
egtero Marzamarga,

En esta2 d4rea se concentra el equipamientc comercial y de servicio, y 2 ella
se superpone, en temporada de verano, el mevimiento turistico con sus notables
aumentos de densidades poblacionzles y vmhjculmrns; asimismo eoncentra 1a8s cir-
culaciones provenientes del resto del pais, y =28 igualmente el sector de acceso
a lo2 cerros Torestal, Chorrillos, Vifisa del Mar Alto, Recreo, Nueva Aurcra, e in-
directamente a 1a2s poblaciones de alta densidad habitacional como Achupallas, Vi-
lla ™Malee y Miraflores Alto. Las intersecciones con dichos cerros se presentan
como puntos problemdticos de la red urbana.

Es evidente entdnces gue el problema de disociacidn c2usado por el ferroca-
rril aumenta la conflictividad en esta drea al producir una interrupcidn espacial
v funcional de 1la ciudad. Dentro de la expresidn fisica de ls Comuna, esta inte-
rrupcidn se acusa en diferentes grados decde El "auce (limite comunal con Valpa-
raiso), y hasta el limite comunal con wuilpué, coincidiendo en su mdximo con la
zona conflictiva Cerro Castillo (Caleta Abarca)- Hospital de Viria {Ia Lora) antes
mencionada y disminuyendo o variando dicha caracteristicas hocia los limites co-
munales.

Y

Consideramos por esto que, a partir de El Salto y hasts el limite con la To-
mune Ade .ull“ue, el Tenomenc discciante deja de terner imoortancia puesto aue las
caractaristicas rurales de ece tramo lo llecran a una minime evpresidn. En 1 Sal
to el grado de digccincidn urbiana estd su.erndo ampliamente vor la neceeidad de
carga y descarga industrial, tanto actusi como potenecial, v la imuosibilidad topo
ardfica y leral de establecer asertamientos poblacionales (exintencxa de cnadena de
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cerros y del Estero Yargamarga, pcer una parte, y Ordenanza del “lar Intercomunal
de Valparaisc que ls ha decretado Zona Industrial, por otira).

A partir de Thorrillos y en direccidn a Caleta Aburca, con la aparicidn de
la “ona Tesidencial y de eauipcmiento de la ciudad, comienza lo que hemos deno-
minndo, "la discciacidn urbana", pues el tren interrumpe las relaciones normales
de 19 eciudad que se manifiestan entre 1a parte sur y lz parte norte (o vice-versa)
de ella, llasta la Lora l2s tensiones urbanas existentes son de menor envergaduras,
pero desde alli al Terro Tacstillo, los f{lujos peatenales y vehiculares alcanzaen
su mArima intenuidad, Tesde (aleta Abarca y husta %1 “auce (limite comunal) la
disociacion urbana, tom? el cardcter de interruptora de los flujos de esparcimien
to de 12 temuorada veraniega, al cortar la normal relacidén gue debiera existir
entre los habitantes de upna ciudad costersa ¥ su mar o playss. Los altes costos
de un replanteo de su trazado en este tramo, unide al cardcter ciclico de la re-
lacidn Fabitantes- Mar, corta duracidmn de la *temporaia de ver=zno), nos hnazen
obviar igualmente el orado de disociacidn con que la via férrea atraviesa este

ramo. ‘

i 10 |

®l conjunto de antecedertes zgcumuizdos hasta ahora ha llevado a plantear co-
mo tramo de andlicis en este estudio, & la senda ferroviariaz comprendida entre
Caleta Abarca y Thorrillos, 12 gue incluye sug bordes de caile Viana- I imache ¥

Avenida Wspadia- Avenida Alvaresz.



2= ABALICIS TEL TRAMO "E #7TINDED .~ Generelidsdes.

A

io largo de éate, hemos logrado de ectar una sarie de caracteres que dan
una imdgern fisica y fu“ﬂlorii de €1, vale decir: el uso del suelo del Ar=a circun
dante: las diversas masnitudes de i1as eireculaciones pen 1tonsles y vehiculzres {mo-
vilizacidn colectiva y particular); la cota ferroviaria (gue produce mayor o me-
nor disociaciodn menniaL en 1la eciudad); la incidencia gque tienen las estaciones

a lo largo del tramo con su lindmica de mente; 1la frecuencia de los trenes, que
cada ver que uq‘a“ :‘ errum.en el neormal desenvolvimiento de las actividades ciu-
dadanas; log punuoq duros" y elementos eﬁ“wclliﬂ" naturales ¢ artificiales des-
tacados hitos); vy los seclores con expresidn espzcial homogénea (cerro, maro, coc-
mereio, wvivienda, mar, =ile.

Tenalmente hemos detectade las sensaciones diurnas y rnocturnas que son per-
cibidas por el usuario gue se desplaza, movilizado o a pié, por cualouiers de 14s
calleg adyacentes, como son 1as ue“,dc1on°° de ampiitud visunl, seruridad y acra-

do, resultantes del conjunto de caracteristicas que dan 1a expresidn espacial de
- a . e @ « F .
la senda {anchos de veredas y caizadas, altura de edificacidn cirecu dante, ete.. .

Por otra parte, para dar una indgen més completa de la senda ferroviaris

hemos visto en la necesidad de incluir en este e“tudio, una descrivecion wmis aratne-
da de los puntos gque consideramos relevantes a lo largo del tramo y que resu.tan
coincidentes con los lugares de cruce. Ts asi como hemos descubierto una diferen-
cincidn en las formas en que 1a poblacidn peatoral o movilizada cruza el continum
férreo, ¥Eristen por ende dos grupos de cruce:

a) Tos gue sorn interrumpidos por el paso del tren, y

b} fos gue NO son arectados por éste.

“n los primeros se ubican todos los cruces A NIVEL de 1a via térrea, 3
segundos, los cruces BAJO o ROFRE NIVEL., A su vez, estos dos d]timoa tipos
ce se encuentran subdivididos en PEATONALED, cusnde son de uso exclusiveo

y PEATONATEF-VERICULARES cuszndo perterecen a ambos grupos de usuarios. Siempre
un cruce vehicular es peatoral y no vice-versa. Existen también cruces oue habien

do sido evpresidn espontédnea de la necesidad de atravesar en ‘uparru determinados,
noe fueron considerados en este Estudio, por no contar con el minimo apoyo legal de
“errocarriles del Estado, y ern la mayoris de los casos, no justificdndos€ su exis-
*e:qia por su cercania con oiros eruces leralirzadescnor el oran peligro gue ellos
encierran.

Al |



1- TECCRIPOICY TT 108 PUNTOS DE CRUCE

Existern er el trame ferroviario 4 éruces BAJO NIVEL; 1 SOBRR NIVEL ¥ 13 4

NI'PT de la via, Dentro de los primeros figuran:

Y 1T
AJE NIVE]

1 THICKE calle Terro © Von Schroders:

Ver cu.ar por excelencia, s metros de altura y 5 metros de ancho y 1 metro de
vereda 2 ambos lados. Fl sentido del trédnsito es inico y de direccidn Norte-fur.
Marante todo el ailo es utilizado principalmente por los vehiculos que se dirigen
desde el centro de la ciudad hscia la zona residencial de Recreo, Vifia del Mar Al
to ¥y Nueva Aurcra, como asimismo aquéllos que se dirigen hacia Valparaiso.

Por su relacidn directa con el principal acceso desde el Sur a la ciudad, en
sste cruce se produce una situscidn critica en.los fines de festividades, de sems
na, v ern la temporada veraniega. Durarte esta dltima la situacidn se vuelve real-

rente conflictiva por el gran nimerc de vehiculos que regresan los fines de sema-

-

na a 1a capital.

2) CRUCE calle Ecuador:
Vehicular per evcelerncia, 2,80 metros de altura, proyectado y utilizado en
principio con dotle uev"do de trdnsito y separado por pilares estructural9%. En
1a 1ﬂtu°1 ida4 se uvusa sélo una pasada, de 6 metroc de ancho y con trdnsito Unico de
jireccidn Tur-lorte., & lo largo del afic canaliza los flujos vehiculares provenlen
tes de 1a porte albta de la ciudad !Pecreo, Nueva Aurora y Vifia del Mar Alto) y del

puerteo. Al igu2l gue el anterior sufre los atochamientos productc del incremento

qutomovil{stico de las visperas de fiectas, fines de semsna y tempcrada veraniegs.

3) CRUCE calle Traslavifia:
"referentemente vehieular, pero la uwtilizacidn por peatones es considerable
nor &1 prran los filujos provenientes de ios alrededores y de Vifia del Mar Alto.
fu altura es de 3,40 metros y 5 metros de ancho y 1 metro ‘e vereda a ambos lados.
1 sentido del tradnsito es “ur-Norte, y esenciszlmente soluciona la relacidn CERRO-
TTAN, pues estd prohibido virar a la izguerda para los vehiculos provenjpntp de S
de o] poniente y o€ vor esto que el aumento de vehiculos de verano v fines de se-
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mana no iniluye en los flujos vehiculares de este cruce.

4) CRUCE calle Etchevers:
Exclusivamente peatonal, con 1,9% metros de altura y 4 metros de ancho. Por
alli atraviesan los flujos provenientes de Vifia del Nar Alto (conjuntc EMPART) y
alrededores.

2=1-2- Cruces SCBRE NIVEL:

1) CRUCE “uente Zapuchinos:

Es el unico cruce SOBRE NIVEL existente en el tramo, esencialmente vehicu-
lar, de 10 metros de ancho. Sirve de paso a toda la gama de vehiculos que indis-
tintamente se dirigen hacia Valparaiso o vienen a Vifia del Mar, alguros de los
cuales (grandes camiones) estan imposibilitados de utilizar los otros cruces de
la senda.

2-1l=3-~ Cruces A NIVEL:

1) CRUCE Taleta Abarca:

Exclusivamente peatonszl, con 2,00 metros de ancho, provisto de barrera auto
mdtica con campanilla como sistema de alarma auditiva, y cuenta con barrera de
fierro para "regular" el paso de peatones. Este cruce es muy peligroso por encon-
trarse adyacente a una curva, lo cue impide la visidn adecuada tanto para el ma-
quinista como para el peatdn gue lo atraviesa, Durarte el afio scluciona el paso
de 1a gente que utiliza la movilizacion colectiva que se da indistintamente en las
avenidas laterales a la via férrea y, durante la época de verano, dicho flujo pea-
tonal aumenta por la gran cantidad de personas que se dirigen 8 la playa y jardi-
nes o paseos de Caleta Abarca.

2) CRUCE Agua Santa:
Solamente para peatones, coincide con la Estacidn local de ferrocarriles de
Miramar. WNo cuenta con ningin tiso de alarma y sdlo posee barreras de fierro que
"regulan" la cantidad de peatonecs que lo atraviesan y que es la mavor.de la senda
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=Bl
ferroviaria analizada. Su ancho es de 2,00 metros y durante el verano su flujo

aument2 proporcionalmente al incremento de poblacidén urbana. Es utilizado esen-
cialmente por los havitantes de Viria del Mar Alto, Agua Santa y Nueva Aurora.

\

3) CRUCE calle Quinta: ;

Exelusivamente peatonal, de 2 metros de ancho liseramente elevado del nivel
de las veredas adyacentes (1,50 metros aproximado). No se posee ningin sistems
de alarma ni barrera de seguridad que rezule el paso del gran nimero de peatones
gue lo cruzan. Soluciona la relacidén PLAN-PLAN de los habitantes de los alrede-
dores. Durante la temporada de verano tiene un incremento proporcional al aumen-
tc de poblacidn.

4
“ 4) CRUCE Plaza de Vifia:

Peatonal y vehicular en ambos sentidos, de 8 metros de ancho cada pista y
una pasada peatonal de 2 metros., Consta de caseta con mecanismo manual para accio
nar las barreras, no teniendo alarma auditiva. ZEs el cruce mas importante de Vita
del Mar por la alta utilizacion que tiene, tanto vehicular como peatonal, y por
estar ubicado en el centro de la ciudad y coincidir con la Estacidn pr1n01pd1 de
| ferrocarriles de la misma. FRstd situado, asimismo, en el nudo de circulaciones
| mds complejo de la ciudad. Se agrega a esto, la existencia de un variado eguipa-
miento en su entorno, que aumenta la conflictividad.

; Durante la temporada de verano la situacidn se ve agudizada por causa del
incremento poblacional; pero de agui hacia Chorrillos, este fendmeno deja de pal-
parse en forma notoria, hasta desaparecer por completo desde La Lora inclusive,
hacia Chorrillos.

e

5) CRUCE Crav:

De uso privade de la Industria del mismo nombre y solo para peatones, en la
actuzlidad se permite su uso al publico en general. De metros de ancho cuenta
con un cuidador de la Industria que termina su jornada a las 24 horas, cerrando la
puerta e impidiendo su utilizacidn hasta las 6,00 horas.
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6) CRUCE La Lora:
Peatonal y vehicular, de transito en ambcs sentidos, de 7 metros de ancho
v 1 metro de pasada peatonal, cuenta con una caseta con mecanismo manual para
accionar la tarrera de sercuridad y no tiene alarma auditiva. Por él transitan la
mayor parte de los flujos poblqcionaleﬁ de rorectz! Alto y Bajo, como asimismo la
movilizacidn colectiva que u_rve a ese sector., La dindmica de este cruce se ve re
forzada por csusa de su cercania con el Fospital de Vifia del Mar, -

7) CRUCE Montenegro:
Vehicular y peatonal de escasa utilizacidn, con trdnsito en ambos sentidos
y un ancho de 3,50 metros. (Consta de una caseta con mecanismo mam2l para accio-
nar la barrera de seguridad.

£-9-10) CRUCFS nalera, Ocoa y Jackson:

Peatonales exclusivamente, agrupados para este anadlisis por la cercania en-
tre ellos y sus similares caracteristicas. Son utilizados por escaso numero de
personas del sector, y satisfacen, esencialmente, la necesidad de tomar moviliza-
cidn colectiva que indistintamente pasa por una u otra avenida lateral a la linea
férrea, No poseen sistema de alarma alguno, y a excepcidn de Jackson, no cuentan
con barrera de flerro "reguladora" de fluaos, lo gque los hace muy inseguros y pe-~
11gr9°os mAs qun 81 cons 1deramo gue estén ubicados en una curva de la senda fe-
rroviaria analizada,

11) CRUCE Chorrilles:

Vehicular por ercelencia, con trdnsito en ambos sentidos, de 4 metros por
pista separadas por una pequefia solera de 2 metros de ancho, cuenta con sistema de
alarma auditiva y visual y con caseta con mecanismo manual para accirar la barre-
ra de seguridad. Coincide con la Fstacidn local del mismo nombre, que tiene 3 cru
ces peatonales los cuales son utilizades principalmente por la poblacidn de los al
rededores y de Chorrillos Alto y para hacer uso de la movilizacidn colectiva.

12 y 13) CRUCES Valdés Vergara y Miraflores:
Peatonales y de escasa utilizacion, son ultimos cruces del Tramo en andlisis,
y no poseen sistema alsuno de alrma ni barrera de seguridad lo gue los hace suma-

ente peligrosos.
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2~2- MUESTREQO DE VEHICULOS Y PEATCNES

El muestreo efectuado para este andlisis es td referido & los cruces més re-
presentativos de la senda ferrovieria. ¥%n é1 he sido medido lo que se ha denomlnd
do "tensidn urbana", que se produce entre ambos sectores separados .uor la via fé-
rrea. Han sido considerados aqui los dlas laborales mds representativos y en am-
bas épocas del aflo, (Invierno y Verano,, lo que demuestra el incremento de la dind
mica Deatonal v vehicular en la época de vacaciones.

De esta forma, se ha contabilizado "in situ" el mimerc de peatones y de vehi-
culos gque cruzan en ambos sentidos de la via y se ha diferenciado los vehiculos
en : autos-camionetas, camiones, buses, bicicletas-motos.

En el caso de la Estacidn de Vifia del Mar en el muestreo de Invierno,se con-
sideran por separado los estudisntes del resto de los peatones, con el fin de ob-
tener una visidn aproximada de la incidencia gue tiene el importante eaguipamiernto
escolar de esta zona, .

Posteriormente, y para su mejor comprensidén, se ha llevado a griaficos y por
separado los componentes de este muestreo, expresando ademds y de este modo, el
total de wehiculos y peatones gue cruzan en'cada sentido y el total de ellos que
lo hacen en ambos sentidos, con el fin de tener la magnitud real de uso del cruce.
Fn el eje de las coordenadas se ubica la cantidad de peatones y vehiculos expresa-
das en mimero y en el de la2s abcisas, las horas en que se ha efectusdo la medicidn
expresadas en lapsos de treinta minutos, lo gque da una imdgen del mimero de usua-
rios que se desplazan por el cruce cada media hora,

Los cruces en gue se ha efectuado el muestreo son:

INVIERNO VERANO
1) AGUA SAETA peatones peatones
2) Calle CERRO vehiculos vehiculos y peatones
3) (lalle ECUATOR vehiculos . vehiculos
) PLAZA TE VIKA : veatones y vehiculos peatones y vehiculos

) LA LORA ‘ peatones y vehiculos peatones y vehiculos.






—————— i

M

Se logra detectar con este muestreo gue durente el Invierno las cifras maxi-
mas de peatones se dan en el cruce lLa Lora con 468 personns contadsg entre las
7,30 y 8,00 horas; continda el cruce Agua Santa con 446 personas entre las 19,00
y las 19,30 horas; y finalmente, el eruce de Plaza de Viia con un maximo de 399
personas entre las 11,30 y las 12,00 horas.

Durante el Verano, el maximo de peatones se da en el cruce Plaza de Vifa con
564 peatones, entre las 19,30 y las 20,00 horas.

Con respecto a los vehiculos, durante el Invierno, el mdximo se da en el cru-
ce de calle Cerro con 272 vehiculos entre las 13,00 y 13,30 horas; contimia el
cruce Plaza de Vifia con un marimo de 252 vehiculos entre las 19,30 y 20.00 horas;
enseguida estéd el cruce de calle Ecuador con 210 vehiculos entre las 19.00 y 19,30
roras; y finalmente estd el cruce de La Lora con 184 vehiculos entre las 17,30 y
18.00 horas., Turante el Verano, el mdximo de vehiculos se da en el cruce de "la-
za de Vifia con 383 wvehiculos entre las 20.00 y 20,30 horas; contimia el cruce de
calle Cerro cen 31% vehiculos entre las 13.00 y 13,30 horas; luego el ‘cruce de ca-
1le Feundor con 308 vehiculos entre las 19,30 y 20.00 horas.

Te esto se deduce que los mérimos de vehiculos y peatones se dan durante el
Veranoen el cruce de Plaza de Vifla podr razones obvias de equipamiento comercial,
cul tural y de esparcimie: to, adecundo 2 las necesidades de la poblacidn turistica
de dicha época. Igualmente, este muestreo harpermitidc concluir gue durante el
Invierno el cruce de calle Cerro tiene el mds alto indice de utilizacidn vehicular,

por la fuerte relacidn con la actividad comercial e institucional que los usuarios

tienen con Valparaiso, al contrario de las relaciones que se dan en el cruce de Pla
za de Vifla, cuya frecuencia de uso estd dada principalmente por las actividades
socioecondmicas propias de la ciudad.

Ton respecte a la utilizacidén peatonal de los cruces, el 1ads importante es
el de La lora, por encontrarse éste ubicado en un sector de alta concentracidn de
vivieda obrera, y asimismo por lsas escuelas publicas de sus alrededores y el Tos-
pital- de Vifia del Nar, :

_
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2=3- TPE UENCIA TE TRENET QUE PACAK PCR TA CIUDAD- Incidencia en la detencidn del
mevimiento peatonal y vehicuiar de 70% cruces 2 nivel., Ej. Plaza de Viia.

ara tener una visidn'cuantificada del fendmeno de disociacidn funcional, pro
ﬂufl“( en la ciudad de Vifia del WMar por ls existencia del ferrocarril que la atra
viesa, e ha medido el tiempo que permanece baja la barrera de los ecruces a nivel, .
1rterrumplerd el normal movimiento de los flujos peatonales y vehiculares. Esta
médicidn ha =ide hechs en el cruce Estacidn Vifia del Nar,
Ton szte objeto, se han utilizade los actuales itenersrios de trenes en am—
. bos sentidos de la senda ferroviaria, para los dias de trabajo y se ha expresado
en un cuzd- o el ndmero de trenes que pasan por la Estucidn de Vifia del Mar cada
media hora, lo que permite relaciorarlos con 21 numero de peatores y Vleﬁu"Co e
didos en el muectreo efectuado en dicho cruce. -

Los tramos horarios de mayor frecuencia de trenes,coinciden con los tramos
horarios en gue se moviliza la mayor cantidad de gente dentro de 12 Metrdpoli de
Valparaiso. Ksto estd expresado en los siguientes resnltados:
de 7,00 horas a £, 30 horas 23,607 del total de personas que se movilizan
en el dia 8 trenes.
de 12,30 hrs. 2 14,00 hrs, = 19,429 = 6 trenes
ie f7, 00 hrs. a 19,00 hrs. i 07“ = 11 trenes.

il

i

Para los trenes desde Puerto, el tiempo en el cual la barrera detiene el trén
sito es de 320" con los trenes automotores y locales y de 2' 40" con los Expresos.
Para los trenes hacia Puerto se baja dos veces 1z barrera, la primera vez de pre-
vencidn cuando el tren se aproxima 2 la Nstacidn, luego sube cuando el tren se de-
tiene, para volver a bajar cuando el tren se pone en movimiento, el tiemno es de
2' 40" en total.

™arante las 17 horas del dia en gue circulan trenes, pasan por la ciudad 66
trenes de p bq' ros gue provocan 3 horas 5 minutos de interruocién en el trédnsito
vehicular. Yi agregamos un promedlo de 4 trenes de carga y 6 mdguinas varias te-
nemos gue agregar 30' de interrupcidn 1o que nos da un promedio de 3 horas 35 mi-
nutos, el cual es el tiempo en que el ferrocarril provoca una disociacidén funcional
en la ciudad.

T



TRENES DESDE PUERTO TRENES HACIA  PUERTO |[Ne TOTAL T IEMPO FLUJO FLU JO
RO T s oe|  CF TOTAL DE |PEATONAL [VEHICULAR
AUT.Y LOC. |ORD.Y EXP SEL[EC"SS'S‘ AUT Y LOC. JORD.Y EXP EEJFC‘I‘}EE?Q‘ UREES D\FEr E'["glﬁgs
630+ 700 1 = 320 1 = 240 2 6
7.00 - 7.30 1 o 320" 2 = 520"
7 30— 8.00 1 - 3 20" 2 - 520 8 22 40 852 257
8.00 - 8.30 - -~ ~ 2 - 5' 20
8. 30—9.00 1 = 3 20" 1 = 240 2 6
9.00—-930 - — - 1 - 240" 1 210"
9,30 — 10.00 - - - - _ — - -
1000 —10.30 1 - 3 20" - — - 1 320"
1030 M0 - - - 1 - 240" 1 240
100 130 - - - - 1 240 1 240
130 1200 - = - - = - - -
1200 12,30 1 1 6 1 = 240" 3 840
1230 1300 1 - 3'20" - — -
1300 1330 2 - 6 40" 1 — 240 6 26 40 940 610
1 el 320" 1 - 240"
= 1 240" 1 — 240" 1 520 '
14,30 15,00 - - - 1 = 7 40' 1 240
B M 18 20 1 = 90 1 1 5'20" 3 8 40




14,00 14.30 - 1 240" 1 - 2'40" 1 520 ;
1430 15.00 - - - 1 - 2 40" 1 2 60
15.00 15,30 1 o 320 1 1 5'20" 3 8 40
1530 16.00 - 1 240' 1 - 2 40" 2 5 2
16.00 16.30 1 o 320" — -~ = 1 3 20
16.30 17,00 I — 3 20" = — = 1 320
17.00 17.30 1 o 320 1 1 5 20"
17.30 18.00 1 B, 320 1 s 2 40" 4
" 32 40 854 520

19.00 18,30 1 1 6 1 At 240
18.30 19,00 2 £ 6 40" 1 s 740
19.00 19,30 1 = 320 - — = 1 320
19.30 2000 1 = 320 1 1 520" 3 840
20,00 2030 1 Ld 320" 1 - 220 2 5 40"
20,30 21.00 1 e 320 1 1 520 3 g 40
21.00 21,30 1 e 320 1 o 2 40" 2 6

L. i W A
2,30 22.00 1 2 320 1 . 2' 40 2 6
2200 2230 1 = 320 _ ¥ 1 320
2230 23.00 = = = 1 s 240 1 240

N n N
23.00 23,30 1 -] 3 20 1 A 240 2 6
630 23.30 26 T 4 1H.37 20' 28 5 1H. 27 40 66 3H 5 I

=y

FUENTE DE 1NFORMACION " ITINERARIO DE TRENES — MUESTREO VEHICULAR Y PEATONAL

MEDICION EN TERRENO DEL TIEMPO DE
TRANSITO VEHICULAR PROVOCADO POR LA BARRERA DE SEGURIDAD

INTERRUPCION

DEL
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2-4-~ VARIARLES WORFOLOGICO-¥UNCIONALES DE ANALISIS

fon el fin de dar a conocer las diversas facetas que entrega la senda ferro-
viaria a lo largo del tramo estudiado, es decir, las caracteristicas de forma y
funcidn gque dicho tramo presenta, se ha planteado una "MATRIZ DE ANALISIS WORFO-
LOGICO-FUNCTONAL", en la cual se muestra, mediante la simbologia que el caso re-
guiere, las varlablps que han sido con51deradas como las més relevantes para ob-
tener una imdren clara y adecuada de dicha senda.

1= P20 DEL SURkDO:

Se considera que las tensiones urbanas ertre los diferentes sectores de la
ciudad se dan esencialmente por las variaciones de los usos de su suelo. En el
caso de Vifia del Mar, este fendmeno no es ajeno a ello, y dentro del tramo en ané
lisis, la via férrea separa una zona preferertemente residencial .de una zona co-
mercial y de eguipamiento civico-administrativo.

2- TEYTURAS UREBANAS E HITOS:

Se grafica la imdégen que tiene el individuo que se desplaza a lo largo de la
senda, de las diferentes fachadas urbanas homogéneas como son los elementos natu-
rales (cerros, vegetacidn, mar) y los elementos artificiales (muros, y la expre-
sion global del uso del suelo longitudinalmente: vivienda, comercio, esparcimien
to). Al mismo tiempo se destacan los elementos espaciales que le sirven al usua-
rio de referencia en su desplazamiento por la senda ferroviaria.

3- COTA ™E BORTES:
Relacidn de altura entre la via férrea y las calles adyacentes a ella, lo gue
permite acusar los diferentes niveles que tema el ferrocarril al atravezar la ciu-
dad: A nivel, FOBFE nivel, o BAJO nivel.

4~ CRUCES RPRINCIPALES:
faracteristicas y sistemas de segsuridad y alarma que poseen los cruces prin-
cipales del tramo er estudio; ubicacidn de estaciones principales y locales (coin-
cidentes con los cruces).

o el s N el
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F= DIREF"ION ™F "10J0S VEHICULARES Y CCNJUNCION DE PUBLICO:.
Tentido del movimiento de vehiculosde l1a locomocidén colectiva y particular
de las calles adyacentes a la via férrea y de los cruces principales. Ubicacidn
de los paradercs de microbuses y magnitud maAxima aproximade del numero de personas
gue se juntan en un determinado momento.

6= TENTION PEATONAL TRANSVFRSAL:

Vagnitudes mdvximas de los flujos peatcnales gque atraviesan en ambos sentidos
y en el lapso de media hora, los cruces considerados para el muestreo. Incluye
asimismo el incremento veraniego de dichos cruces.

7- TENSICN VEEICULAR TRARSVERGAL:

Magnitudes madximas de los flujos vehiculares gue atraviesan en ambos senti-
dos y en el lapso de media hora, los cruces considerados para el muestreo. Inclu
ye, igualmente, la macnitud del incremento vehicular de verano. e

8~ VARIACIQFES DE DIRECCICN Y UNI®ORKIDAD DE VELCCIDAD: |

Acusa los cambios de sentido del recorrido vehicular por el tramo. Espacial-
mente, esta variable estd dada por 1las curvas e irterrupciones, ya gue entrega al
mismoe tiempo, 12 uniformidad de velocidad gque se vuede m2ntener en las calles la-
terales a 1a via férrea, destacando las circulaciones transversales importantes
gue signifiecan precaucidn o detencidn para el usuario conductor.

Qe MORTE TRANSTWREAT TE T.A SENDA:
Por mediio de cortes transversales a la senda practicados en los cruces prin-
cinales, se muestra la altura de la edifircacidn circundante, el ancho de las ca-

lles adyvacentes, ancho de veredas y drboles, ademds del nivel de 1a via férrea con
respecto a dickas calles laterales.
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10- AMPLITUD VISUAL:

Se ha graficado en forma aproximada los diferentes grados de amplitud wvisual
que son percibidos por el usuario que se desplaza por las calles ady=centes a la
senda férrea, ya sea a pié o movilizado. Se estimz que la amplitud visual estd
directamente rel-acionada con el ancho de la calzads y la altura de la edificacidn
circundante.

11- SENSACION DE SEGURIDAD DIURNA:
Se la ha considerado relacionada directamente con el ancho de las veredas y
la frecuencia y veloecidad de los vehiculos que transitan por las cal;adas.

12~ SENSACION ™E SEGURIDAD KOCTURNA:

Igual que la variable anterior, pero a €sta se le agrega la mayor o menor
iluminacidn art?fl rial que existe en la senda y el equipamiento nocturno, gue sig-
nifica conjuncidn de pidblico.

Fs menester destacar que existe una diferencia entre la percepcidn diurna que
se tiene de la senda ferroviaria y la percepcidén nocturna, la cual sufre modifica-
ciones notables, ya que una serie de elementos urbanos gue durante el dia cumplen
un rol orlentador, desaparecen en la noche. Del mismo modo, el cardcter de diso-
ciacidn visual de la via férrea se ve dlsmlnuldo, al igual que la disociacidén fun-
cional gque se produce, por la disminucidén de las tensiones urbanas.

Por otra parte, también es importante el hecho de gue esta Matriz, como he-
rramienta de traba1o vy eyperlmenta01on, puede ser incrementada en el numero y tipo
de variables que se desee y segun la profundidad y el enfoque que se quiera dar al
estudio
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Bste estudio ha permitido, a travéz de un proceso de andlisis grafico, COrro
borar la hipdtesis planteada desde un comienzo: 1la via férrea es realmente un
elemento de disociacidn espacial y tuncional dentro de la estructura urbana de la
ciudad de Vifla del Mar.

3. NONCLUSIONES GENERALES

Vediante los muestreos efectuados en terreno, se ha conocido la magnitud de
los flujos peatonales y vehiculares (tensiones urbanas) que cruzan la via férrea,
Con la frecuencia de los trenes gue circulan disriamente a traves de la ciudad,
se loera medir el tiempo de interrupcidn que este medio de transporte produce en
la dindmica de la urte. Tos cortes esquemdticos de la Matriz y las fotografias
han fijajo la caracteristica de barrera espacial gue tiene el continum férreo.

“e evidencia, por lo tarto, la necesidad de un replantec del trazado actual
del tendido, mas aun si se tiene en cuenta la posibilidad de convertir al ferro-
carril en un sistema metropolitano de movilizacidn colectiva a corto plazo, por
la presidn que ldeicamente va a ejercer el incremento demografico futuro. Actual-
mente los treres que hacen el recorride microrregional son utilizados de hecho co-
ro medio de transporte alternative frente a 12 locomocidn colectiva particular,
es decir, present2 ciertas caracteristicas de metropoclitano.

Ferrocarriles del Estado ha esbozado hasta el momento 10 alternativas de so-
lucidn al trazado férreo, ademds de otras gue han guedado en calidad de bosguejos,
pero no existe hasta hoy una proposicidn concreta al respecto.

Referente a 1a Metodologia de trabajo utilizada, la Matriz de Andlisis Morfo-
logico- ‘unciona2l, gque ha proporcionado una imagen comprensible de la senda ferro-
vieria, permite analizar cualquiera innovacidn o replanteo del tramo férreo para
de este modo visualizar la nueva imacen que tendria la ciudad.









s i — ST S — " P —— n— . 3 M— — T —




MUESTRED DE VEHICULOE ¥ PEATURES

GpugonE. "Ik LORAY -
Nireccidn

Autos-camionetas
Camiones

Tuses
Ricicletas—motos
TCTAL VEHICULOS
TOTAL PEATCNEE

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Ficicletas-motos
TOTAL VEIEICULES

TOTAL PEATORET

Autos—camicnetas
Camiones

Tuses
Picicletas-motos
POTAT, VERICTLOE
TCTAL PEATONES

Autos-camionetas
Camiones

Puses
Picicletas-motos
ROTAL VEHECULOR

TORAL PEATCNEY

Martes 19 de Noviembre de 1974
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SENTIDCS HCRA
6l D0=56, 30 4.

6.00=7.00 A.W.

7.00'_7"30 A.‘.‘

7.30-8,00 AT



“ireccidn Jur Forte Norte OCur Ambos lentidos Hora
Autos-camionetas 36 51 87 &,00-8,30 A.V.
Camiones 8 5 13

Puses 5 14 19

Picicletas-motos 10 L LY

TOTAL VEHICULQOS 59 L 130

TOTAL PEATONES 264 146 410

Autos-camione tas 23 5T £0 8,30-9.,00 A.M,
Camiones 5 T 12

Fuses 6 8 14

Bicicletas-motos 5 3 B,

TOTAL VEHICULOS 39 75 P8 5.

TOTAT, PEATORES 192 A 319

Autos-camione tas 29 41 70 9.00-9,30 AN,
Camiones 5 6 IS

Puses 7 > 16

Ficicletas-motos 4 7 L

TOTAL VEHICULOS 45 63 108

TOTALI PEATONES i OSTE 122 225

Autos-camione tag 18 27 45 9,30-10.00 A.M,
Camiores 5 6 11

Puses 7 5 12

Ricicletas-motos 8 1 9

TCTAL VENICUIQS 38 39 G

TOTAL PEATONES 201 B 314

Autos-camionetas 37 53 G0 12 .00-12, 30 P.H.
Camiones 12 211 33

Buses 8 8 16

Ficicletas-motos 5 & L

TOTAL VERICULES 62 qQ 152

TCTAL PRATONES 199 175 379



Nirececidn

Autos~-camicne tas
Camiones

Puses
Ricicletas-motos
TOTAI VEHICUIOS
TOTAL PREATONES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
T-TAL VEHICULOS
TOTAIL PEATCNES

Autos—-camione tau
Camiones

Buses
Picicletassmotos
TOTAL VEHICULCS
TOTAL PEATONES

Autos-camicnetas
Camiones

Fusesg
Picicletas-motes
TCTAL VEBICUIOS

T AL PEAT NES

Autos—-camionetas
Tamiones

Puses
Bicicletas-motos
TOTAT: VEHICULOS
TOTAL PEATCNES

Sur Rorte

37
&

3
10
56
148

l)l
[

N
oA
L = =

e

=
Mo~ Oy

no

N QOATY £ AR

|

S

10

Ambese Dentidos Hora

Gl
16
9
14
120
338

188
11
13
16

165

432

19
17
)
10
Tet
429

17
12
14
1
100
306

63
14
7

)
=

96

23

12,30-13.00 P.I,

13.00-13,30 P.Wm.

13, 30-14,00 P.N,

l/:- -00‘14' 30 P -P‘!in

14, 30-1%.00 P.N,



Dirececidn

Autos—camionetas
Camipones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAT, VEHICULGS
TOTAL PEATONES

Autos—-camionetas
Camiones

Puses
Bicicletas-motos
TOTAL VERICULOS
TOTAL PEATONES

Autos—-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
TOTAL PRATONES

Autos—-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
TOTAT: PEATONES

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
TGCTAL PEATONET

Norte

11

47
121

168

Ambos

59
20
9
17
105
199

65
20
14
9
108
215

126
18
17
25

181

31T

101
18
18
13

150

447

56
17
16
15
104
368

Sentidos

Hora

15.00-15,30 P.M.

15,30-16.00 P.I.

17,30-1€.00 P.N.

18,00-18,30 P.M.

18' 50“1.9 -OO .P uNIt



Direccidn

Autos-camionetas
Camiones

PBuses
Ricicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

TOTAL PEATONED

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICUILOS
TOTAIL PEATCONES

Autos-camionetas
Camiones

Euses
Bicicletas-motos
TOTAL VEIIICULOS
TCTAL PEATONES

“ur Norte

gl

Morte Sur

52
6
L1
2

74
156

41
12

Ambos

&9
14
49
14
136
321

wentidos nory

19.00-19, 30 P.K,

19, 30-20.00 P.N,

20.00-20, 30 P.K,



VEHICULOS

—_
w

0
120
10
100

90

80
70

60

40

30

20

10

00

TEMPORADA DE INVIERNO
CRUCE LA LORA
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO NORTE SUR
AUTOS
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BUSES
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TOTAL
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21 HORAS




VEHICULOS
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BUSES ®
BICICLETAS MOTOS (@]
TOTAL ®

20

21 HORAS
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CRUCE "ESTACICON VIKA: Jueves % de diciembre de 1974

Direccidn Tur Norte Yorte Sur Ambos Sentidos Tora
Autos-camionetas 4 4 g 7.00-7,30 A.V,
Camiones £ 8 16

Buses . 16 2 ks,

Bicicletas-motos i 1 2

TOTAL VEHICULOS 29 15 4.4

TOTAL PEATONES T2 102 LA

Autos-camionetas 17 3L 48 7,30-8.00 A.M.
Camiones 8 7 15

Buses 5 12 23

Bicicletas-motos 1 2 3

Peatones 86 a8 184

Estudiantes 66 116 182

TOTAL VEHICULOS 37 B 89

TOTAL PRATONES hh2 214 366

Autos-camione tas 48 58 106 8.00-8,30 A.M,
Camiones 9 6 15

Puses 6 10 16

Bicicletas-motos 6 i T

Peatones TO3 215

Tstudiantes 47 50 97 4

TOTATL YERTCULEGS 79 75 154

TOTAL PEATONES 159 153 342

Autos-camionetas 37 52 &g 8,30-9.00 A,lN.
Camiones 19 6 25

Puses & 4 1

Bicicletas-motos 4 3 i

Peatones 132 116 248

Estudiantes 11 10 21

TOTAL VEHICULOS 68 65 ' 133

TOTAL PEATONES 143 126 269



Nireccidn

Aytos-camionetas
Tamiones

Puses
Bicicletas-motos
Peatones
Fstudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOTAL FEATONES

Autos-camionetas
(Camiones

Puses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAT, VEHICULOS
TOTAL PBATONES

Matos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEFICULOS
TOTAL PEATORNES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Ricicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEFICULOS
TOTAL PEATONES

Sur Norte

38
12
4

4
57
50
58
107

59
9

7

%
155
19
82
174

49
10
2

3
133
6
72
139

66

2

185
19
89

20

Yorte

A~ DO

85

71
B9

73
L0
10

200
25

225
60

102
£
Te

115

101

H
5 ~
N WO (w0

-
U1 IO

sur

e ———————

Ambos Sentidos Tora

91
18
12
8
142
64
129
206

132
19
17
L

355
44

180

399

109
14
7

3
235
19
144
254

167
23
16

6

328
28

212

356

9.00-9,30 A.M,

11,30-12,00 A.M,

12.00-12,30 A.M,

12,30-13.00 P.M.
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Direcciodn

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOTAL PEATONES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOTAL PEATONES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOQS
TOTAL PEATONES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOTAL PEATONES

ur

Norte

108
60

65
10
74
75

49

60
55

115

45
12

66
T4
69
140

Norte Sur

1L
i

6

3
200
45
133
245

82
5

3

.
99
o1
92
156

85
10

Ambos Sentidos

188
18
18

8

299
54

232

353

142
14
7

3
164
67
168
231

134
18
17

.

120
61

173

181

85
16
9

6
174
10
116
249

Hora

13 000""'13'30 P.M.

13,31-14,00 P .M,

14.00-14,30 P .M.

14,30-15.00 P.M.



Dirececidn

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-~motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOS
TCTAL PEATONES

Aaitos—-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICUILOS
TOTAL PEATONES

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Hetudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOTAL PEATONES

Auntos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
Peatones
Estudiantes
TOTAL VEHICULOS
TOMAL PEATONES

Sur Norte

46
8
€
1

64

27

61

9l

36
5

4
2

123
3
a7
126

€0
23
8

2
147
22
93
169

106
23
18

117

149
120

Norte Sur

65
12
8

2
113
4
a7
117

145

Ambos Sentidos

JaL
20
14

3

177
31

148

208

101
12
11
2
213
3
126

216

150

29
22

376
22
204
398
191
31
27

262

252
265

Hora

15.00-15,30 P.M.

18, 30"‘19 .OO :P u;-\-f-

19.00-19,30 P.M.

19, 30-20.00 P. .M,



VEHICULOS

170

160

150

140

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

TEMPORADA DE INVIERNO
CRUCE ESTACION VINA DEL MAR
MUESTREO VEHICULAR

SENTDO DEL TRANSITO NORTE SUR
AUTOS

CAMIONES

BUSES

BICICLETAS MOTOS

TOTAL

e Cee@®

HORAS



200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

TEMPORADA DE INVIERNO
CRUCE ESTACION VINA DEL MAR
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE

AUTOS ®
CAMIONES ®
BUSES ]
BICICLETAS MOTOS @)
TOTAL - @




VEHICULOS

260 A

250

240

230

220 T

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90 -+

TO=T

TEMPORADA DE INVIERNO
CRUCE PLAZA VINADEL
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO
SUR-NORTE
NORTE-SUR
TOTAL

MAR




210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

21 HORAS



TEMPORADA DE INVIERNO

CRUCE ESTACION Vv
MUESTREO PEATO

SENTIDO DEL TRANSITO

430
NORTE-SUR
420 SUR-NORTE
TOTAL
410
400
390
380
370
369
350
340
330
320
310
300
290
280
270
260
250
240
= 230
220
210 _T

y~

INA DEL MAR

NAL

().
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Mireceidn

Aitos-camionetas |

Tamiones
Buses

Bicicletas-motos

Peatones
Fatudinartes

TOTAL VEHTOUTOS
MOT T PRATANFS

CRUNCE "AGTIA
Hora

‘Q’ 30"' g.00
9,30-10,00
12,00-12, 20
12,30-113.00
13,00+113, 30
13, 30-14.00
14, 20-15.00
15.00-15, 20
18, 30-19.00
19.00-18, 10

ot g e b e e s e e

64
&

12
L
i

82
75

fur Norte

Nerte “ur

AR
6
16
116

6;
136

SAYTAY Wiercoles 10 de MNiciemure de 1974

REEIdsEsmEsmassas

# & & % = @ & & % @

® % ¥ B & % 9 4 B B S W B @

-

Peatones Sur Nerte

130
107
152
147
149
120
12%

162

102
7>
90
92

130

198

241

Peatonesg Norte Sur

47
137
47
11%
3
45
141
170
206
118
T
e
£0
216

2085

312
11
22

1

211

146

211

Ambos “entidos Hora

20.00-20,30 P.M,

Tota!

177
240
106
262
222
165
€6
110
302
180
167
180
210
A14
446



850 T
440 T
4 1'50 SF
420 T

60+

400

390 T

380 T

370+

360 =+

350 +

340 -+

330 +

320 T

310

300

290 +

280

270 T

260

250 T

240 T

230 T

TEMPORADA DE INVIERNO
CRUCE AGUA SANTA

MUESTREO PEATONAL
SENTIDO DEL TRANSITO

NORTE - SUR ®
SUR-N ORTE (]
TOTAL ]

&



PEATONES

%0 + \. ~

230 T \ \

220 + \
/

20 1 \ \

200 + 1

190 T \ 17

180 < .
| / ’

170 =

[

160 + M #
l

150 T |

140 +

130 +

|
!
|
120 1 ]
|
o t |
00 !
[
20 T

|
| |
80 + \

l
0 1 |
[

0 1 |
| : ]

00 L

R |

$-._._L__..r._L\r..u_h._h.rL.FHL’.F\.’
o0 ~—+—++—+—++—1 S : : } :

5/0 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 HORAS



CRUCE "ECUADCR":

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camicnetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TCTAL VEHICULOS

Autos~-camicnetas
(amiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEUICUIOS

Autos-camioretas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
~ TOTAL VEFICULOS

Miercoles 10 de Diciembre de 1973

Sur Norte

50
8
2

60

Hora

7,30-8.00 A.M.

8.00-8,30 A.M,

8'30-9 .OO A-Mo

9,00-9,30 A.M,

9,30-10.00 A.L,



Autos-camionctas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TQTAI. VEHICUI.QOS

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TCTAL VEHICUILOS

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Picicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camione tas
Camiones

Puses
Bicicletas-motos
TOTAL VEVICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULQOS

Sur Norte

130
6

-

3
139

139
144
132

24
160

102

2 8

78
21

102

Hora

12.00-12,30 P.M.

12,30-13.00 P.M

13.00-13,30 P.M.

13,30-14.00 P.M.

14.00-14,30 P.M.



Autos-camionetas
Camlones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Buces
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

CRUCE "CERRO"

Avtos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Sur Norte
96
14

7
117

121
3

_—

5
129

134
10

150
198

= oo

210

98
10

111

lora

14,30-15.00 P .M,

18,00-18,30 P.M.

18,30-19.,00 P.M.

19.00-19,30 P.M,

7,30-8.00 A.NM.



VEHICULOS

200

100 -+

180

170

160

150

140

130

120

10

100 ~

90

70

60 -+

40

30

2018t

10

TEMPORADA DE INVIERNO
PASO BAJO NIiVEL CALLE ECUADOR
MUESTREO VEHICULAR
SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE
AUTOS @
CAMIONES ®
- BUSES o)
BICICLETAS MOTOS o)
TOTAL o)
4
=
] ,,
T /J' ”"‘
. ,,I ,,“" 7’
r/ »"
4 / / ”
rl g
_ /, -
7 ;
s £ @
iy
¥ 4
/
\L’
.1_
- f
7
i 7
,)
i 7/
/
/1
& Py
77
= ,I’
{:
=1 ’ ..h-""'-.._'_
/:...-r-" ’M T-..‘ -"""-/\

7 8 9 10 b4l 12 13 14 15 ] & ‘" B

e e TR ot ik sy s i e 4y p—— HORAS
x

n



e e ——

GRUCE “CERRO" Sur Norte Hora
Autos-camiore tas 151 8.00-8,30 A.M,
“amiones 10

Buses <

Bicicletas-motos e

POTAL VEHICUIOR 163

Autos-camionetas 164 8, 30-9,00 A.M,
Tamiones 15

Busces il

RBicicletas-motos 4

TCTAL. VEHICULCS 184

Autos-camionetas 138 9.00-9,30 A.NM,
Camiones 17

Buces il

Bicicletas-motos 2

TOMAL VEHICOLOS 158

Autos-camionetas 98 9,30~-10.00 A.M,
Camiones 14

Bucses -

Bicicletas~-motos 5

TOTAL VEHICULOS ok ¢

Autos-camiore tas 163 12.00-12,30 P.H,
Camiones El

Buges 1

Bicicletas~motos 9

TCTAL VEI'ICULOS 184

Autou-camione tas 181 12,30~13.00 P.M,
Tamiones 20

Puses -

Bicicletas-motos 7

TOTAL VEHICHI.OS 208



CROCE “CERRO"

Autos-camione tas
Camiones

Puses
Ricicletas-motos
TOTAL VEIICUIOY

Autos-camione tas
Camiones

Fuses
Bicicletas-motos
TOTAI. VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Ricicletas-motos
TOTAL VEIICULOS

Mrtos-camion:tas
Camicnes

Buses
Bicicletas-motos
TOTAI. VEHICULOS

Aatos-camicornetas
“amiones

Fuses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camione tas
Camiones

Puses
Bicicletas-mctos
TeTAL VERICHLOS

Norte Sur

7
O o

N
o -3 i
O Lo 0 oy R |

st
=3

ilora

13.00-13, 30

13, 30=14.00

14.00-14, 30

14, 30-1%.00

18,00-18, 30

18, 30-19.00

P.M,

P.M.

1)

.

P.M.

F



280 +

2300 =t

260 +

250

240

230

220

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

10

100

90

VEHICULOS

TEMPORADA DE INVIERNO

PASO BAJONIVEL CALLE CERRO
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO NORTE-SUR

AUTOS @
CAMIONES @
BUSES @
BICICLETAS MOTOS 0]
TOTAL ' @ h
,/
4
¢
J} r
’I /
7
/
F o
!/
:’ /
Y ’/
/
z /[
!/
P/
7
/
/
} /
]
|
|
{
1!
)
11
i



240

230

220

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

10

100

90

70

60

50

40

30

20

10

12

13

14

—— . - o Ih..1ln‘lll

15

16

17

13

o el clllrnilins e
———F =

19

20

-

21 HORAS



— — = " e —

CRUCE “CERRO": Norte Sur Hora
Autos-camionetas 194 19.00-19,30 P.M.
Camicnes 9

Ruses 2

Bicicletas-motos 6

TOTAL VEHICULOS 211

TEMPORADA DE VERAKNO

CRUCE "AGUA SAKTA" viernes 21 de Febrero de 1975

Peatones Sur Norte Peatones NOrte Sur Total Hora
87 41 128 8,30-9,00 A.M.
70 35 105 9.00-9,30 A.M,
114 52 166 9,30-10.00 A,M,
90 76 166 10.00-10, 30 A.MNM,
175 103 278 11,30-12.00 A.M.
L5 125 281 12.00=12, 30 P.M,
L33 155 288  12,30-13.00 P.M,
70 149 219 13:00-13,30 P.M.
148 61 209 15, 30=-16.00 P. M,
125 63 188 16.00-16,30 P.M,
92 64 158 16,30-17.00 P.M,
LS 82 179 1P 80=LT 30 P M,
98 126 224 17,30=16,080 P.M,
116 87 203 18.00-18,30 P.M,
15% 146 301 18,30-19.00 P.M,
118 150 268 19.00-19, 30 P.M,
210 199 409 19, 30-20.00 P.M,
15% 116 267 20,00-20, 30 P.M.



410
400
SENTIDO DEL TRANSITO
390 sl
NORTE-SUR
= TOTAL
370
360 T
350
340
330 A
320
310 -
300
290
= 3
270
260 T

250 —

240

230 :
220
210

o 200

2 i1

ATy |

TEMPORADA DE VERANO

CRUCE AGUA SANTA
MUESTREO PEATONAL




21 HORA
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CRUCE "ECUADOR" Viernes 21 de Tebrero de 19758

Direccidn Sur Norte Hora

Autos-camione tas 55 8,30-9.,00 A.M,
" Camiones ; i

Bicicletas-motos 2

TOTAL VEHICUIOL 74

Autos-carfionetas 66 9.00-9,30 A.V,

Camiones i

Bicicletas-motos 4

TOTAL VEHICULOS 81

Autos-camionetas L1 ; 9,30-10.00 A.M,

Camiones g

Bicicletas-motos 4

TOTAL VEHICULOS 128

Autos-camione tas Lle 10.00-10, 30 A.N,

Camiones (buses) 24 (8)

Bicicletas-motos -

TOTAYL, VEHICUILOS 136

Autos-camionetas 235 11,30-12.00 A.M.

Camiones .

Bicicletas-motos 4

TOTAL VEHICULOS 250

Autos-camionetas 242 12.00~12, 30 P.M.

Camiones 72

Ricicletas-motos 3

TOTAL VEHICULOS 28T



CRUCE "ECUADOR

Autos-camionetas
Camiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autog—camionetas
Camiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camione tas
Camiones (buses)
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICUIOS

Antos—-camionetas
Camiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos—-camionetas
Camiones
Bicicletas~-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones
Picicletas-mctos
TOTAL VEHICUIOS

Autos—-camionetas
Camiones
Bicicletas-motos
TO™AL VEHICULOS

Sur Norte

267
14

2
283
260

25
€4
292

186

190

185
e

198

210
11

229
193
7

201

Hora

12,30-13.00

13,00-13,30

15, 30-16.00

16.00-16, 30

16, 30-17.00

17.00-17, 30

17,30-18.00

P.M.

P.M.

£ lls

Pl

P.M‘



CRUCE "ECITADDOR"
Direccidn

Autos-camione tas
Camiones
Bicicletas-motos
TOTAL VEVICULOS

Autos-camionetas
Camiones
Bicicletas-motos
TOTAL VEEICUIOS

Autos-camionetas
Camiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEEICULOS

Autos-camionetas
Camiones
Ricicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Aatos-camionetas
Camiones
Ricicletas-motos
TOTAT VEHICUILOQOS

Sur Norte

234
19

4
o Bl

260
10
3
213

285
10
295
305
3
108
260
4

3
267

Hora

18.00-18,30 P.M.
18,30-19,00 P.1.
19.00-19, 30 P.M.
19.30-20.00 P.M.

20.00-20, 30 P .M.



310

290

280

270

260

250

240

230

220

210

200

190

180

170

I >
2 S

VEHICULOS
=
o

130

120

1o

100

An

( )

TEMPORADA DE VERANO

CRUCE ECUADOR
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO SUR-NORTE
AUTOS CAMIONETAS
CAMIONES

BUSES
BICICLETAS MOTOS

TOTAL

@oce o0
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CRUCE "CALLE VON SCHRODERS" (cerro) -~ Viernmes 21 de Febrero de 1975

Direcciodn

Autos—-camionetas
Camiones (buses)
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Autos-camionetas
Camiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEEICULOS

Autos-camionetas
Camiones
Riciecletas-motos
TOTAL VETICULOS

Autos-camionetas
famiones

Bicicletas-motos
TOTAL VEHICUIOS

Autos-camionetas
Tamiones
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS

Norte Sur

103
1=
5
120

90
9

3

- 302

118
14
4
136

126
12

146

167
15

189

191
25

222

(1)

Hora
8,30-9.00 A.M.

9.00-9, 30 A.M,

9,30-10.00 A.M,

10.00-10, 30 A.M.

11,30-12 .OO A.h‘ll

v

12.00-12,30 P.M.



FRICE "YTON SCINROTRERSH

Direccidn

Autos-camionetas
Cfamiones (buses)
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Autos-camione tas
Camiones
Bicicletas-motos
TOTAI. VEHICULOS
Total Peatones

Aatos-camionetas
Camiones (buses)
Bicicletas-motos
TCTAT, VERICULQS
Total Peatones

Aatos-camionetas
Camiones (buses)
TPicicletas-motos
TOTAT, VEETCDTON
Total Peatones

AMitos-camione tas
Camiones
bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Norte Tur

223
14

242
28

295

N

e

%

(1)

Hora

12,30-13.00 P.M.

15, 30-16.00 P .M.

16.00~16,30 P.M.

16, 30-17.00 P .M,




CRUCE " “ON SCHRODERS"

Direccidn

Autos-camicnetas
Camiones
Picicletas-motos
TOTAL VEBICULOS
Total Peatones

Autos-camionetas
Camiones (buses)
Bicicletas-motos
TOTAL VEHIGCULOR
Total Yeatones

Autos-camionetas
Camiones )
Bicicletas-motos
TOTATL VEHRECULOS
Total Peatones

Autos—-camionetas
rfamiones (buses)
Ficicletas-motos
TOTAL VERICULOS
Total Peatones

Aytos—-camionetas
Camiones
Bicicletas-motos
TOTAL VERICUOLOS
Total Peatones

Norte Sur

170017, 36

18.00-18, 30

18, 30-19.00

19.00-19,30 I

PN,

B ol

=

P.NM,



VEHICULOS

320

310

300

290

270

260

250

240

230

220

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

TEMPORADA DE VERANO
CRUCE CALLE CERRO
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO NORTE- SUR

AUTOS
CAMIONES

BUSES
BICICLETAS MOTOS

TOTAL

@
®
®
o
@

o




VEHICULOS

230

220

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

920

70

60

40

30

10

00

20

21 HORACS



CTgCe " YON SCHROETERS™

Tireccidn

Autos-camicnetas
"amiones
Bicicletas-motos
TOTAL VERICULDS
Total Peatones

Autos~camione tas
Camionces (buses)
Bicicletas-motos
TETAL VEHICU 0%
Total Peatones

CPUCE "ERTACICN VINA"- Jueves 27 de Pebrero de 1975

Dirececidn

Auntos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas~motos
TOTATL, YRE TOT6S
Total Peatones

Autos~camicnetas
Tamiones

Puses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHIMOLOM™
Total Pentones

Norte Eur

llorte

2

(%]

oo

101

235
8

4
247
50

174
6(1)
4
164
=0

Korte Sur

17
6
9
1

33

27

31
4
8
3

46

82

19, 30-20.00 PN

20.00-20, 30 PN,

Ambos CUentidos

40
S
5
1
64
=

B2
22
16
5
9%
183

Hora

8,00~8,30 A.N.

8,30-9.00 A.YV,




CRUCE "ESTACION VIKAY

Direccidn

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEIICULOE
Total Peatones

Autos-camione tas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VRHICULOS
Total Peatones

Autos-camione tas
Camiones

Puses
Ricicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Autos-camicne tas
Namiones

Fuses
RBicicletas-motos
PTOTAL YEHICULOS

Total Peatones

Mitos-camione tas
Camiones
TFTuses

Bicicletas-nmotos

TOTAL VEHITUILOS
Total FPeatones

e

Sur Norte

16
10

56
86
68
23

1L%
151

[ =
O
Oh—3 NI

O

w1 gy =3O i

bt b

[ saad b=

Norte Sur

38
6

9
:

=
P

83

56
11
8
4
i
98

47
41

Ambos Sentidos

T4
16
16
4
110
169

124
34
26
12

196

249

103
17
19

141
206

Hora

9 .00-9 L] 30 A.T‘.'.

9 ) jO—-lO .OO Ao}":.

10.00-10,30 AN,

10, 30-11.,00 A.M.

11.,00-11,30 A,M,



(RUCE YESTACLON WINAY
i

Dirececidn Sur Norte Norte Dur Ambos Sentidos Hora
Autos~-camiconetas 100 135 235 11,30-12.00 AP,
Camiones 18 11 29

Puses e 10 19

Ricicletas-motos 7 2 G

TOTAT, VEHICULOS 134 158 292

Totnl Peatones 145 215 360

Aatos-camione tas 128 118 246 12,00~-12,30 A.M,
Camicnes 21 12 33

Puses 12 12 2

Bicicletas-motos 9 e i}

TOTAT. VEHNICULOS 170 144 314

Total Peatones 192 218 410

Auntos-camionetas 118 118 223 12, 30<13.00 P.M.
Camiones 13 9 22

Buses 13 6 19

Bicicletas-motos 7 1 8

TOTAL VEHICULOS 15 13E 282

Total Peatonesg 173 & T 344

Mitos-camionetas gl 60 151 13.00-13,30 PN,
Camiones 7t 2 Q

Buses 10 4 14

Bicicletas-motos & 2 8

TOTAL VEHICULOS 114 68 .82

Total Peatones 127 130 25T

Aatos-camionetas 42 59 101 15,30-16.00 P.M,
Camiones 6 (&) 12

Buses 8 7 15

Biciecletas-motos 2 1 3

TOTAL VERTCULOR 58 T3 1.3

Total Peatones 132 121 253



CRUCE "ESTACION VINA"

Direccidn

Auntos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Avtos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEUICULOS
Total Peatones

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAT, VEHICULOS
Total Peatones

Autos—-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICULOS
Total Peatones

Sur Norte

61
!
10
1
e
193

61
6
4
2
73
2l i ¢

58
10
=

2
e
L

155
3
11
2
L3l
145

Ta
10

288

Norte Sur

86
8

9
i

104
181

76
8
12
1

97
154
101
V16
355
103

14

129
138

112
10

136
276

Ambos Sentidos

147
15
19

2

183
374

138
14
16

6

170

333

159
16
14

2

191

326

218
1z
25

5

160

283

184
14
20
12

230

564

Hora

16.00-16, 30 P.M,

16, 30_17 .OO P -M.

17.00-17,30 P.M.

17,30-18.00 P.M,

18,30-19.00 P.M.



CRUCE "ESTACION VIRA"

Direccidn

Autos—-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEHICUIOS
Total Peatones

Autos-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEIFICULOS
Total Peatones

Autos—-camionetas
Camiones

Buses
Bicicletas-motos
TOTAL VEFICULOS
Total Peatones

Sur Norte

103
7
9
J
122
153

103

LI
226

141
38
16

203
188

Norte Sur

90
E,

9

2
105
188

101
6
8

2
217
240
146

8

16
10

180
130

Ambos Sentidos

466

287
46
32
18

383

318

Hora

19.00-19,30 P.M.

19, 30-20,00 P,M.

20.00-20,30 P.M.
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130

120

10

100

90

70

60

50

40

30

20

10

00

!_ VEHICULOS

1
T

TEMPORADA DE VERANO
CRUCE PLAZA VINA DEL MAR
MUESTREO VEHICULAR

SEMTIDO DEL TRANSITO  NORTE-SUR

AUTOS <]

CAMIONES @®

BUSES @

BICICLETAS MOTOS @]

TOTAL ®
L-‘.-—""“-
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240

230

220

210

200

190

180

170

160

150

130

120

10

100

90

80

70

60

40

30

20

10

00

VEHICULOS

+

N
=t T

TEMPORADA DE VERANO

CRUCE PLAZA VINA DEL MAR
MUESTREQ VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO SUR-NORTE

AUTOS @
CAMIONES ®
BUSES @
BICICLETAS MOTOS ©]
TOTAL @

1
-

20

1
s

21 HORAS



TEMPORADA DE VERANO
CRUCE PLAZA VINA DEL MAR
MUESTREO PEATONAL

SENTIDO DEL TRANSITO
570 T  NORTE-SUR

T  SUR-NORTE
560 L TOTAL

®9e

550

540

520

510

500

490

480

470

460

450

440

430

420

410

400

390

370

360

B0 ]' . | \




PEATONES

270

260

250

240

230

220

210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90




210

200

190

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90

70

60

50

50

30

20

10

1
il

20

21 HORAS



390

370

360

350

340

330

320

310

300

290

280

270

260

280

260

230

220

210

190
180

S 170

TEMPORADADA DE VERANO

CRUCE ESTACION VINA DEL MAR
MUESTREO VEHICULAR

SENTIDO DEL TRANSITO

NORTE-SUR ®
SUR-NORTE @
TOTAL @
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