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HIPOTESIS

“El trazado férreo esta asociado a la formacion de territorio”,

“Los asentamientos se originan y desarrollan de diferente
formas que estan directamente relacionadas a la funcion que
el ferrocarril cumplia en ese lugar”.

“En la organizacion territorial actual el ferrocarril ha sido
determinante al establecer nuevas estructuras de orden de
las que muchas han permanecido hasta el dia de hoy!"
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OBJETIVOS

-

la estructuracién en la organizacion actual del pais, a partir del
reconocimiento de las linea férreas, desde sus inicios hasta el

G e n e r. a 'I Comprobar si los territorios ferroviarios son determinantes en
despliege total antes del desmantelamiento a fines de 1960.

E S p eC Tj ﬁ COS Determinar cudntas y cuales son las formas que componen la

estructura férrea y definir el espacio asociado a ellas como territorio
ferroviario.

Analizar, a partir del estudio del trazado férreo, la incidencia del
ferocarril en los territorios.

Comprobar la existencia de diferentes formas de ordenacion
de territorio a partir del desprendimiento de la estructura férrea
completa.

Reconocer cudles y cuantas son las formas de organizacion
territorial y las cualidades de cada territirio.




INTRODUCCION

La importancia de la conectividad vial en el origen del los territorios poblados radica en establecimiento de
relaciones y posibilidades de intercambio comercial y cutturales entre ellos. Asi, en la medida en que estos
poblados se comuniquen, existe la posibilidad de desarrollo, ligando estrechamente su estructura morfoldgica a
las tipologias que presentan estas vialidades,

El hecho de que dos puntos urbanos estén interconectados por medio de una conectividad vial, genera una
comunicacién mutua, ampliando los horizontes de un territorio que comienza a ser mas colectivo, estableciendo
una homogeneidad en su desarrollo.

El ferrocarril nace como elemento de transporte y comunicacion, emplazando sus lineas sobre camings existentes
o0 abriendo nuevas vias de conectividad . Su aparicién permitié mejorar considerablemente en la comunicacion
de regiones alejadas entre si, o de polos comerciales importantes, tanto por la reduccién del tiempo entre ambos
puntos, como por su volumen de carga, permitiendo ademds el acercamiento de estas zonas a los centros
urbanos més desarrollados.

Es importante saber que los trazados ferroviarios se emplazan desde un motivo econdmico, surgiendo esto desde
la necesidad de conectar dos puntos. =

El ferrocarril se dirige a centros importantes, sean estos econdmicos, aprovechando los recursos, o estratégicos,
para la evolucion de la region, construyendo una organizacion en el territorio, trayendo como consecuencia una
nueva organizacion en el territorio.

En Chile el ferrocarril ha sido importante en la ordenacién del territorio, trayendo como consecuencia el
poblamiento espontaneo, aprovechandose de las nuevas oportunidades econdmicas y de conectividad que trae.

La siguiente investigacién aborda el estudio histérico del trazado ferroviario en Chile y el desarrollo urbano

que se origina a través de él, desde una mirada descriptiva y exploratoria. También se toman en cuenta los
cambios temporales que han sufrido los espacios urbanos a través de la influencia de este medio de transporte,
destacando la importancia que éste le otorga al desarrollo de pueblos y ciudades, abarcando también las variables
que han determinado la continuidad o término de éstos.
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MARCO TEORICO

= F
O r' d e n a C -E O n El concepto de ordenacion del territorio corresponde al uso

d e -l organizado de una regién o de un pafs, ayudando a la organizacién
del espacio fisico para el aprovechamiento éptimo de los recursos
T e r, r,_i .t O r.,_'i O naturales con una administracion controlada.

Existen dos tipos de organizacion territorial que actdan
simultaneamente con la presencia del Hombre:

Espontdnea que se da desde el momento en que el Humano
interviene su entorno organizandolo a través de sus actividades
con el fin de jerarquizar el uso de un territorio dandole prioridad
a los usos mas importantes para obtener el fin deseado,
generalmente esta jerarquizacién tiene un fuerte componente
econdmico y cultural.

En un territorio la intervencién del Humano es relativa, ya que estd
ligada a los procesos culturales y a los cambios en la concepcién de
propiedad sujetos a la evolucion de una regidn o nacion.
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El abogado Juan Antonio Bengoeixea sostiene que “El concepto
de ordenacién del territorio es uno de los més imprecisos del
derecho publice. Esta indisolublemente unida a la propia existencia
del hombre, a su actividad en el mundo, y a su vez, se encuentra
unido a los diferentes movimientos de pensamiento; es algo muy
intimamente ligado al propio hecho clitural del hombre. Forma
parte-esencial de la cultura del hombre} segun esto es posible
entender que el territorio es una entidad sujeta a cambios en la
rnedida ser humano cambia.

Planificada en donde en los procesos de ardenacion intervienen
sociedades administrativas que, por medio de tratados o decretos,
-llevan a cabo la-tarea.

Juan Antonio Bengoetxea dice que “La funcién de ordenacion del
territorio, por ser de interés general y colectivo, esta por encima
de los intereses més o menos legitimos de los particulares o
individuales, por lo que necesariamente debe ser una funcion
plblica, derivada del orden publico y de no disponibilidad para los
particulares”.

La ordenacion territorial administrativa es un proceso con
resultados mas rigidos, establece una estructura primera en

el territorio dividiéndolo en regiones mayores y menores, En
este plano se intercalan la organizacién espontdnea que tiene
movimiento y que dice de la evolucién de.una nacién.




TerriTorios FERROVIARIOS | Incinerioia DL Fereocarm en LA Orueracitn oF TErrmoRe

Conceptos de Ordenacion
Territorial

(Ordenacion del territorio en América latina, Angel Massiris Cabeza, Universidad
Pedagdgica y Tecnoldgica de Colombia).

Carta Europea de Ordenacién “Es a la vez una disciplina cientffica, una técnica administrativa y una
del Territorio. 1983 . politica concebido como un enfoque interdisciplinario y global cuyo
objetivo es un desarrollo equilibrado de las regiones y la organizacién
fisica del espacio, segun un concepto rector"(CEMAT 1983).

Ley organica de Ordenacidn “Regulacién y promocién de la localizacién de los asentamientos
del Territorio. humanos, de las actividades econémicas y sociales de la poblacién,
Venezuela, 1983. asf como el desarrollo fisico espacial, con el fin de lograr una
armenia entre el mayor bienestar de la poblacién, la optimizacién
de la explotacion y uso de los recursos naturales y la proteccion y
valorizacién del medio ambiente, como objetivos fundamentales del
desarrollo integral” (Congreso de la Republica de Venezuela, 1983)

Comision de Desarrollo “Camino que conduce a buscar una distribucion geogréfica de
y medio ambiente de la poblacién y sus actividades, de acuerdo con la integridad y
Ameérica Latina y el Caribe, potencialidad de los recursos naturales que conforman el entorno
1990 venezuela, 1983. fisico y biético, todo ello en la blsqueda de unas condiciones de
vida mejores!(Comisién de Desarrollo y Medio Ambiente de
Ameérica Latina).




Ley de Desarrollo Territorial
Colombia, 1997.

Proyecto de Ley de OT,
Costa Rica, 1998.

Proyecto de Ley de
Ordenamiento y Desarrollo
Territorial Costa Rica, 2000.
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"Conjunto de acciones politico administrativas y de planificacion

fisica concertadas, emprendidas por los municipios o distritos

y dreas metropolitanas, para orientar el desarrollo del territorio

bajo su jurisdiccion y regular la utilizacién, transformacion, y
ocupacién del espacio, de acuerdo con las estrategias de desarrollo
socloecondmicos y en armonia con el medio ambiente y las
tradiciones histéricas y culturales’{Congreso de la Republica de
Colombia, 1997).

Proceso dindmico, interactivo e iterativo de disefio de cambios
integrales en las politicas puiblicas para la clasificacién y el uso
racional, eficiente y estratégico del territorio, de acuerdo con criterios
econdmicos, culturales y de capacidad de carga ecoldgica y social”

“Conjunto de politicas o directivas expresamente formuladas,
normas y programas que orienten y regulen |as actuaciones y
procesos de ocupacién, desarrollo y transformacién del territorio y
el uso del espacio”. (Presidencia de la Republica de Costa Rica, 2000).

10
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A partir de lo anterior, es posible entender el territorio como el
resultado de distintos procesos, los cuales se componen por fas
vivencias, el desarrollo econdmico de la regién y la evolucién de los
asentamientos urbanos, lo cuales van construyendo una territorialidad
en movimiento mas que un territorio en sentido topogréfico. De esta
forma, el territorio adquiere sentido propio a medida que el lugarefio
de éste adquiere mas conciencia y dominio de su habitar, plasmando
su cultura mediante las diversas expresiones, apropiaciones y
construcciones, dandole significado al territorio.

El territorio es intrinseco del ser humano y forma parte sus cambios
culturales, sociales, politicos y econdmicos, en donde al ir
adaptéandose a estos cambios evoluciona también en su forma.
El territorio, por lo tanto, es un valor que ha acompanado al ser
humano desde los inicios del sedentarismo, forma parte de la
rmemoria colectiva al ser registrado, valorado e imaginado de
multiples maneras, ritualizado o mitificado, constituyéndose

en mapa mental y marcador simbdlico, el territorio es un signo
cuyo significado se construye desde dos lugares: los codigos
socioculturales en los que se inscribe y los codigos de quienes lo
interpretan. En consecuencia son las representaciones de estos
procesos las que ‘crean”el territorio y no éste a aquellas.

11
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Evolucidon Historica del
Territorio Nacional

ORDENACIGN DEL TERRITORIO

Ocupacidn territorial de los pueblos precolombinos

En Chile ha habido varias conquistas que han determinado de
varias formas la organizacién territorial

Los primeros en establecer una organizacion territorial fueron
los indigenas nativos que habitaban en el pais estableciendo sus
propios limites sujetos al emplazamiento de cada pueblo.

Con el descubrimiento de Chile en 1536 por el espariol Diego de
Almagro, los espafoles que conquistaron estas tierras le dieron
limites que fueron cambiando segun tratados.

Luego de la independencia de Chile en 1810, el territorio nacional
se vuelve a restablecer y los limites toman diferentes formas a causa
de tratados y guerras territoriales que conllevan a nuestros limites
actuales.

El ferrocarril fue el primer elemento organizador al interior de los
limites del pais.

En 1950 se propone la primera regionalizacién creada por la Corfo.
En dicha organizacion se propuso la siguiente division politica-
administrativa, la cual constaba de seis grandes regiones:

Norte Grande, Norte Chico, Nticleo Central, Concepcién y La
Frontera, Regién de Los Lagos y Regién de Los Canales

En 1965 la regionalizacion, que dividid a Chile en trece regiones

Actualmente, luego del 2007, Chile esta dividido en quince
regiones y cada regién posee su comunas y provincias.

12
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La posicidn defendida por Chile era que
la Patagédnia Oriental empezaba en Rio
Negroy perterecia en su totalidad a Chile
por concepto de uti posidetis. Se deja
constancia de que entoces, por el Sur,
Chile flgaba hasta el Folo Antditico, y que
por el Norte, en plena Guemra del Paclfico
habia avanzadoal interior del Perd.

Tratado de limires, 1881

Ei Tratado de 1881 fij6 el Wmite eri lalinea de cordillera
anding, en base adivisidn de aguas. Tota la Patagdnia
Criental quedd en posesidn de Argenting. Chile sélo
logrd conservar sus posesiones territoriales en la zona del
Estrecho de Magalianes.
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HISTORIA DEL FERROCARRIL

El ferrocarril ha sido parte de la ordenacidn territorial al instalarse
como un eje dentro de la evolucién de los procesos econdmicos
de un pais.

Lo que paso con el ferrocarril es que deja trazados o huellas, y fue
un elemento tan potente en la ocupacién del territorio que dejo sin
querer una organizacion superpuesta al suelo intervenido, creando
una nueva organizacion .
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FERROCARRIL EN EUROPA

En el siglo XVI, mineros alemanes por

medio del transporte subterrdneo realizado
con vagones que se apoyaban sobre dos
series de maderas planas dieron forma al
nacimiento del ferrocarril como tal.

En el siglo XVIIl se sustituyan los maderos
por lingotes largos de hierro, al mismo
tiempo los trabajadores de diversas zonas
mineras de Europa descubrieron que las
vagonetas cargadas se desplazaban con mds
facilidad si las ruedas giraban guiadas por un
carril hecho con planchas de metal, ya que
de esa forma se reducia el rozamiento,

Ruta férrea Stockton y Darlynion. 1825.

Los carriles para las vagonetas sélo servian para trasladar los
productos hasta la via fluvial mas cercana, que por entonces era la
principal forma de transporte de grandes voldmenes,

La Revolucién Industrial, en la Europa de principios del siglo XIX,
exigio formas mas eficaces de llevar las materias primas hasta las
nuevas fabricas y trasladar desde éstas los productos terminados.
El Ferrocarril fue el medio de transporte que impulsé decisivamente
la Revolucidn Industrial, por los avances cientfficos que debieron
aplicarse en su puesta en marcha, por la necesidad de invertir

un gran capital, por la répida expansidn que experimentd, y

por lo decisivo que fue a la hora de transportar las mercancias
manufacturadas lejos de sus areas de produccién.
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Expancidn del ferrocariil

Influencia del Ferrocarril

FERROCARRIL EN EUROPA

El cambio que se produce en la Historia
Moderna de Europa por el cual se
desencadena el paso desde una economfa
agraria y artesana a otra dominada por

la industria y la mecanizacién es lo que
denominamos Revolucion Industrial.

Los principales rasgos de la Revolucion
Industrial se clasifican en tecnoldgicos,
socioecondmicos y culturales.

Los cambios tecnoldgicos incluyen los
siguientes: el uso de nuevos materiales
como el hierro y el acero; de nuevas fuentes
de energla como el carbén y nuevas fuerzas
motrices como la méaquina de vapor.

Surge una nueva forma de organizacién
del trabajo, Factory system, que consiste
en |a divisién del trabajo y una mayor
especializacién de la mano de obra.

Se producen importantes mejoras de los transportes (trenes y
barcos de vapor y la creciente interaccién entre la cienciay la
industria. Estos cambios tecnoldgicos supondran un vertiginoso
incremento del uso de recursos naturales y de la produccion en
masa de bienes manufacturados.

Fuera del campo industrial se producirdn también importantes
cambios: mejoras en la agricultura que haré posible el suministro de
alimentos para una creciente poblacion urbana, declive de la tierra
como principal fuente de riqueza con el creciente papel que irdn
tomando la industria y el comercio internacional.

Entre los cambios sociales y culturales son destacables el
crecimiento de la poblacién urbana y el desarrollo de la llamada
clase obrera.

El Ferrocarril fue el medio de transporte que impulsé decisivamente
la Revolucién Industrial, por los avances cientificos que debieron
aplicarse en su puesta en marcha, por la necesidad de invertir

un gran capital, por la rdpida expansion que experimentd, y

por lo decisivo que fue a la hora de transportar las mercancias
manufacturadas lejos de sus dreas de produccion.
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Integracion del Territorio

FERROCARRIL EN EUROPA

Las lineas ferroviarias de los palses se configuraron de manera
independiente unas de otras, y se conectaron de formas distintas
a través de las fronteras (normalmente por puntos muy limitados
y concretos) incluso cuando las redes nacionales contiguas eran
respectivamente muy densas.

Un aspecto esencial de la organizacién de la red ferroviaria, y de

su incidencia en la de ciudades, fue el hecho de que su trazado

se hizo generalmente por companias privadas que construyeron
lineas concretas en relacién con sus propios intereses y estrategias.
Estas empresas no tuvieron un plan de conjunto ni objetivos claros
en cuanto a la articulaciéon de una red regional o nacional; cada
compaia adoptaba su propia estrategia en el disefio de las lineas, y
generalmente en competencia mutua,

Pero también es cierto que pronto los gobiernos trataron de
controlar la construccién de las lineas y de adaptar su trazado a
sus propias necesidades, en relacion con las politicas de desarrollo
econdmico y las necesidades de defensa o el control territorial, al
igual que sucedié con el telégrafo. La especificidad de las redes
nacionales esta en funcidn de caracteristicas diversas en cada pafs,
y especialmente la estructura econdmica, el papel del Estado, y las
politicas comerciales o militares.

18
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Ferrocarril en Estados Unidos

En Estados Unidos el desarrollo del ferrocarril se desarrollé
practicamente por el deseo de llegar al interior del pafs desde

las ciudades de la costa este, fundadas por los primeros colonos
briténicos. Tras la inauguracion en 1830, en Charleston (Carolina del
Sur) del primer ferrocarril de vaper para pasajeros, la construccién
de vias férreas pronto avanzd hacia el oeste desde todos los
rincones de la costa este. Al cabo de pocos afos, los ferrocarriles
habfan convencido a los comerciantes de su superioridad sobre los
canales, no sélo por velocidad y por ser més directos, sino porque
funcionaban con cualquier clima, mientras que las vias de agua
podian congelarse en invierno y descender a niveles no aptos para
la navegacion durante el verano.

En 1850 el continente tenia ya 14.500 km de vias férreas, En la
década siguiente un nimero cada vez mayor de empresas privadas
construyd mas vias férreas que en el resto del mundo, con lo que

el total de Estados Unidos pasd a mds de 48.300 km; Chicago, en el
Medio Oeste, convertido de pequena poblacién en gran ciudad, fue
la plataforma de una répida expansién hacia el sur y el oeste.

La idea de enlazar el este de Estados Unidos con la costa del
Pacifico, se vio fomentada por los pioneros establecidos en la costa
oeste, que decidieron a su vez iniciar la construccion del ferrocarril
hacia el este, convirtiéndose la empresa de ambos tendidos en

una carrera por conseguir el mayor nimero de kilémetros hasta el
punto de encuentro; esto convirtid la construccion del ferrocarril en
una gesta mads gue en una obra de ingenieria,

Este Ferrocarril une los dos grandes océanos del globo.
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IFLUENCIA DEL FERROCARRIL Desde los dltimos afos del siglo XX, Estados Unidos actud como
potencia dentro del continente, La colonizacién hacia el Oeste

de su territorio fue decisiva y esta empresa fue impulsada por los
Ferrocarriles, que prontamente se entrelazaron para unir las dos
costas del pais y para luego extender sus vias en todas direcciones,
de modo que hacia fines del siglo XX Estados Unidos contaba con
mas de 300.000 km de vias férreas. De esta forma el Ferrocarril
influye principalmente en la integracion de todo el territorio,

con el asentamiento de colonos y la explotacién de sus recursos
aprovechados en todo el pais y que eran trasladados de Oeste a
Este para fortalecer su econom/a.
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Ferrocarril en Sudamérica

El primer ferrocarril en América Latina se construyé en Cuba, que
en esta época era provincia espanola de ultramar (hasta 1898),

fue la linea ferroviaria La Habana-Guines, que con una longitud

de 16 leguas (unos 80 km) fue inaugurada el 10 de noviembre de
1837, por lo que resulta ser asf la primera Iinea ferroviaria espafola.
Se entiende este momento de progreso que vivia Cuba, dada

la proximidad de Estados Unidos y sobre todo por el apoyo que
recibid esta iniciativa por parte de sociedades civicas como la de
Amigos del Pals y otros circulos industriales y mercantiles. La linea
estaba destinada al transporte de frutas y tabacos desde los campos
del sur hasta la capital.

En la América Latina independiente, el primer ferrocarril se inaugurd
el 15 de septiembre de 1850 en México. Se trataba de un tramo

de menos de 20 km que unfa el puerto de Veracruz con la vecina
poblacién de San Juan. Méas tarde, en 1873, se completo la linea
que unfa el famoso puerto con la capital del pafs. Las inversiones
importantes para el desarrollo de las redes ferroviarias en América
Latina se realizaron a través de concesiones que otorgaban los
gobiernos en especial a empresarios britdnicos y estadounidenses,
como ocurrié en Argentina, En 1857 se inaugurd el primer ferrocarril
de ese pais con el propdsito de enlazar los centros de produccion
ganadera y minera con el puerto desde donde se exportaba la
materia prima a Europa y Estados Unidos.




Parte del trazado férreo en Sudamérica
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En términos generales, el inconveniente de los ferrocarriles en
Ameérica Latina hasta las primeras décadas del siglo XX fue que

se desarrollaron en funcién del comercio con el exterior, més

gue como una via interna de comunicacién. No obstante, la
Revolucion Mexicana de 1910 puso de manifiesto la capacidad

de este medio de transporte para llevar y traer no sélo ejércitos,
armas y pertrechos, sino también ideas que pretendian instaurar la
modernidad. Se ha dicho que la Revolucién Mexicana no hubiera
sido posible si no hubiera existido el ferrocarril,

El ferrocarril transform la realidad espacial y la integracién
territorial, pero se instalo casi totalmente con empresas y
equipamiento extranjero. En este caso los eslabonamientos

del sistema ferroviario con el conjunto del sistema econdmico
se limitaron, casi exclusivamente, a la instalacion de talleres

de reparacion y mantenimiento.Estos hechos contribuyeron
para que América Latina siga siendo una regién periférica cuyo
papel principal en el mercado mundial es el de exportadora de
productos primarios. Esta situacion, es inherente al subdesarrollo
latinoamericano y explica la caida de su participacion en el mercado
mundial en el Ultimo medio siglo.




INTEGRACION DEL TERRITORIO
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En toda América la construccién de lineas nacionales y
continentales hizo posible la conexién de regiones alejadas y les
dio accesibilidad. En paises nuevos la instalacion de lineas locales
centradas en una ciudad permitié ampliar el drea de cultivo
regional, colonizando tierras relativamente alejadas, que hasta
ese momenito no disponian de rutas para la expedicién de sus
producciones, El ferrocarril se construyd en relacion con nuevos
recursos que se pusiercn en explotacion y, a su vez, permitio la
produccién intensiva de los mismos y su presencia en el mercado
mundial, sea para la explotaciéon de nuevas areas agricolas (por
ejemplo las grandes praderas norteamericanas para el cultivo

de cereales, 0 el café en el planalto paulista en Brasil), o parala
conversion de las dreas agricolas tradicionaies cuya produccién
tenfa o adquiere gran demanda (por ejemplo, el azdcar en
Tucuman, el vifiedo o las dreas trigueras en Chile, o el naranjo en
Valencia entre otros muchos que podrfan citarse). En Argentina, el
ferrocarril Oeste, como empresa portadora de nueva tecnologia,
favorecio la capacidad productiva de la Pampay permiti¢
incrementar notablemente las exportaciones.

En algunos pafses, al elevar las ventajas comparativas del sector
exportador, el ferrocarril contribuyd a una fuerte especializacion de
la economia, y la constitucién de una red vial de cobertura nacional
se convirtié en un objetivo secundario; es el casc de Cuba, donde el
ferrocarril se construyd, desde la primera linea, al servicio del sector
azucarero
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EL FERROCARRIL EN CHILE

Historia

“Sila naturaleza nos dividié de la regién oriental por una muralla de piedra,
siel mar nos separa del mundo, ofreciéndonos una huella de comercio
tan ancha y barata como el océano, debemos completar la obrade la
naturaleza, unificando y extendiendo la viabilidad interior del territorio.

Es la manera de substituir a nuestra voluntad las depresiones de los
Andes y las relativas deficiencias de las marinas?

José Manuel Balmaceda
Ex-presidente y principal impulsor del ferrocarril

25
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HISTORIA DEL FERROCARRIL Alrededor del afio 1845 la actividad minera necesitaba transportar
EN CHILE grandes cantidades de material, por esta razén se hizo evidente
la busqueda de un medio de transporte masivo para satisfacer la
creciente demanda de metales ricos y a su vez para poder hacer llegar
a los centros mineros con herramientas y mercaderia.
Enel aﬁo‘@?gobiemo Chile da una solucién al problema de
transporte que aquejaba a los centros mineros, base de lo que era
la economia de la época, se inicia la construccion de un ferrocarril
desde Coplapd hacia la costa, la construccién quedd a cargo de un
empresario llamado William Wheelwright.
En Julio del afio 1851 hace su primer viaje “la Copiapd”entre Caldera
y Monte Amargo para extenderse a finales de aro hasta Copiapé.
Nace el primer ferrocarril Chileno y el tercero més importante en
Sudamérica. Esto estimula a empresas privadas y al Estado el interés
del por iniciar la construccion de una serie de lineas férreas, es asf
como en 1863 se termina la construccién de un ferrocarril entre
las ciudades de Santiago y Valparaiso y se inician un conjunto de
construcciones de lineas hacia el sur y norte del pais.
Luego del éxito que tuvieron estas lineas las empresas salitreras
despiertan el interés por tener sus propios ferrocarriles inicidndose
una acelerada construccion de lineas férreas que iban del yacimiento
al puerto mas cercano. Después de la Guerra del Pacifico en 1884, las
ganancias del Salitre quedaron a disposicién del pais, lo que fomentd
la construccién de mas lineas.

En 1868 se inaugura el tramo Santiago — Curicd dando origen a lo que
se llamé la Red Longitudinal Sur.

La continuacién se lleva a cabo desde Chillan hasta Talcahuano,
pasando por Concepcién y todo el sistema de transporte de carbén
que conectaba los puertos mas importantes carboniferos de la zona
con los respectivos yacimientos.

En 1874 se completa el tramo Curicé - Chillén pudiendo hacer viajes
desde Talcahuano a Santiago.




TerRITORIOS FERROVIARIOS | INciDENCiA DEL FEsrocanniL eN LA ORDENACKIN DE Teraimomic

En 1876 el ferrocarril se conecta San Rosendo con Angol y se
reinician las obras desde Renaico hasta Victoria el afio 1887
adentrdndose en territorio araucano.

El afio 1884 se funda la Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

La construccién de Renaico - Victoria dio lugar al mas grande

rmonumento arquitecténico del ferrocarril en Chile cuando en 1890~

se inaugura el Viaducto de Malleco. i
"En 1892 el ferrocarril llega a Lautaro y en 1893 se funda la ciudad

de Temuco. Posteriormente se continda hasta Pitrufquén , luego se

une a Antilhue y Osorno en 1908 para alcanzar su terminal sur en la

ciudad de Puerto Mentt en al afo 1913.

La red norte, comprendida entre las ciudades de Calera e Iquique es

inaugurada en Noviembre de 1913 quedando asi unido casi todo el

pais por tren.

También se construyeron varios ferrocarriles internacionales
destacando el “Trasandino” desde Los Andes hacia Mendoza por
Juncal (1910), Arica-La Paz (1913), Antofagasta-Bolivia (1917) y
Antofagasta - Salta (1948),

En la década de los afios 20's se inicia la modernizacién del servicio
ferroviario dando paso a la electrificacidn de las vias, comenzando
por la primera zona comprendida c;tre_ Valparaiso y Santiago. El '
dfa 10 de octubre de 1924 se inaugura el servicio electrificado
reemplazando asi al sistema de vapor y reduciendo asi el viaje en 40
minutos con respecto a los tiempos anteriores.

Cabe destacarse también que el trazado Puerto - Alameda fue el
primero de aguella magnitud electrificado en toda Sudamérica.
Luego la Empresa de Ferrocarriles del Estado se vio obligada a
hacer nuevas adquisiciones, la zona sur aln no era electrificada

y los nuevos equipos rodantes eran mas pesados; por esto se

27
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encargaron nuevas locomotoras las cuales fueron bautizadas como
las “Super montafas” que entre sus particularidades se encontraban
la alimentacion automética de carbdn constituyendo un adelanto
para la época.

La ruta al sur, al ser electrificada y provista de riel soldado, entregd
un mejor servicio a los usuarios.

Hacia 1974, a raiz de la situacién politica y econdmica del pais,

la Empresa comienza una agonfa, cerrando algunos ramales y
despojando a la red norte de los trenes de pasajeros en al afio 1975,
pero esta crisis se concretaria definitivamente con la confrontacién
al autofinanciamiento provisto por el Estado, en el ano 1979.

A partir de la década de los 80's decaen los Ferrocarriles Chilenos,
esto debido a un envejecimiento sostenido de los equipos, de la
deficiente mantencion de |z via, del cierre de cerca de 35 ramales
en a mediados de 1985 e inicios de 1986 producto de dos grandes
atentados a la infraestructura ferroviaria.

A raiz de esto el trénsito ferroviario fue suspendido el servicio desde
Santiago a Valparalso y la Estacién Mapocho fue abandonada en
1987.

Desde el afo 1992 se inicia una politica de renovacion del material
rodante, pero a la vez son suprimidos varios servicios. En el afo
1995, y con menos de la mitad de los funcionarios de hace

una década, se privatiza el transporte de carga y el afic 1996 se
suspende el largo recorrido hasta Puerto Montt. En el afio 1998,

y después de 22 afios, Efe adquiere nuevos equipos para sus
servicios de corto recorrido y el afio 2001 comienza un plan de
renovacion de material rodante y de rehabilitacion instalando vias
con durmientes de hormigdn y riel soldado y colocando en servicio
nuevos automotores comprados en Espafa para el largo recorrido
Santiago-Chillan.

28
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Compaiias Ferroviarias mas
imporantes que actuaron en Chile.

SALITRE
RED SALITRERA NORTE Nitrate Railways Company Limited
RED SALITRERA CENTRAL Antofagasta and Bolivia Railway Company (FCA.B)
RED SALITRERA SUR The Taltal Railway Company Limited
CARBON

The Arauco Company Limited (Ferrocarril de Arauco)
The Chilian Eastern Central Railway Company
Ferrocarril de Punta Arenas a Loreto

RED CONCEPCION-CURANILAHUE
RED LEBU-LOS SAUCES
RED PUNTA ARENAS-LORETC

COBRE
NORTE CHICO Compahia Ferrocarril Copiapd, Tongoy Railway Co. Lmitd.,
Ferrocarri de Cerro Gordo a Challacollo, FCAB.
ZONA CENTRAL Ferrocarril de El Teniente

RED LONGITUDINAL NORTE Y SUR Ferrocarriles del Estado
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A partir de la historia del ferrocarril en Chile, se puede decir que
sobresalen algunos eventos que han generado un cambio en el
desarrollo econdmico del pais y en la ordenacién territorial al ser
estos cambios una via que conlleva a un vuelco en la logistica del
sistema ferroviario.

El trazado férreo, por lo tanto la crdenacién territorial, ha estado
sujeto a varias faces desde su inicio como una sola via puntual hasta
ser un entramado que se ha superpuesto en el suelo nacional.

Las diferentes faces que ha tenido la organizacién del ferrocarril

han sido diferentes formas de entender el territorio. El ferrocarril

ha sido un elemento de conectividad en el plano transversal pero
sobretodo en el plano longitudinal acercando todas las zonas que
comprende al pals y es ésta forma de entender y vivir el territorio

la que ha sido primeramente gracias a la accién de este medio de
transporte.
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Periodos mas importantes en la
historia del ferrocarril en Chile.

1851 Construccion del primer ferrocarril en chile el tramo que une la ciudad de Copiapé con el puerto de caldera.
1863 Se construye el ferrocarril que une la capital se chile con el puerto principal

1868 Construccion del primer ferrocarril salitrero que une el puerto de Iguigue con la oficina la noria,
en la primera region.

1884 Se construye el ferrocarril que une concepcion con la ciudad de Curanilzhue con fines econémicos carboniferos

1890 Se termina el primer tramo de la red sur, que une Santiago con Traiguen

1602 El ferrocarril gobierna territorio magallénico con la construccion del primer ferrocarril, Punta Arenas-Mina Loreto

1910 Se construye el sequndo tramo de la red sur que une Valdivia con Puerto Montt

1913 Se conquista la Araucania logrando la comunicacion total del pais en una linea longitudinal entre Arica y Puerto
Montt

1915 Se termina la construccién de la red norte uniendo la calera con lquiqué
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Resefia Historica.

1851 FERROCARRIL DE COPIAPO
A CALDERA

Recorrido Caldera-Copiapd

En 1832 Juan Godoy descubrié en Chafarcillo los mayores
yacimientos de plata de los que se tenia conocimiento. Este
descubrimiento contribuyo a dar origen a los grandes capitales
nortinos que fueron puestos al servicio de obras de regadio del rio
Copiapd, su agriculturay la construccién del primer Ferrocarril en
Chile.

Este ferrocarril nace con el fin de ransportar el mineral al puerto
mas cercano, Caldera.

La obra estuvo a cargo de William Wheelwright, quién veia este
suceso como el primero de una gran red ferroviaria transcontinental
y quién convirti¢ a Copiap6 en el centro de un extenso sistema
ferroviario uniendo poblamientos cercanos como Puquios y San
Antonio.

J

32



Terrimorios FERROVIARIOS | [ncimricis peL Feraocannie eN L QrzEta o DE TErnTosio 33
= - e =
Ly, e =
£ =~/ ¢ WS
b !
- i"“-.r\ * :
= L9 - f
. =% e . .
= :‘ _ < ~—
Lo 3
e .
= B = V\‘-- .
>

1863 FERROCARRIL DE
SANTIAGO A VALPARAISO

En 1849, William Wheelwright gané
la concesién para la construccién del
ferrocarril entre Santiago y Valparaiso
otorgada por el Congreso Nacional
las obras comenzaran el 1 de octubre
de 1852.

El ingeniero Allan Campkbell se
encargd de disefiar el trazado y
luego de estudiar varias alternativas
se decidio por el valle Aconcagua, el
ferrocarril debfa pasar por Quillotra.

Las obras avanzaron lentamente
desde el sector Baron en Valparaise,
donde estaba ubicada la estacién

Recorrido Santiago-Valparaiso

terminal. Al llegar a Quillota en 1857, la sociedad tuvo que
suspender sus actividades, por la falta de capital. La solucién a este
problema surgid en la compra por parte del Estado, de las acciones

de la compafnifa, en un decreto dictado por el presidente Manuel
Montt, el 27 de Mayo de 1859.

Para la terminacién de las obras, fue contratado el ciudadano
estadounidense Henry Meiggs. Este recorrié el trazado por construir
a mula, que segun el, era el mejor plano.

Dos afios y tres dfas después de la firma del contrato, Meiggs llegd
en una locomotora y su coche especial a la puerta del mismisimo
Palacio de La Moneda, mediante la conexidn de los rieles del
ferrocarril ( que llegaban a la estacion Alameda del Ferrocarril del
Sur) con los de los tranvias de sangre existentes en la capital.

El 14 de Septiembre de 1863 en Llay-Llay, se encontraron los dos
trenes que partieron simultdneamente desde la Estacidén Alameda
de Santiago y desde la Estacién Barén de Valparaiso.




Trazado del ferrocardil Caldera-Copiapd

1868 SE CONSTRUYE EL PRIMER TREN EN LA

ZONA SALITRERA DEL PAIS

XXX. Eugenio Garcés Felid,
Las ciudades del Salitre

El primer ferrocarril salitrero,
inaugurado a mediados de 1871,

se construyo para unir el puerto de
Iquique con el cantdn de La Noria.
La l6gica de emplazamiento fue
establecer el trazado por los valles
transversales del norte. Se establecia
asi una nueva era en el transporte
salitrero, inicidandose el reemplazo de
los antiguos caminos de herradura.
Este fue el primero de muchas lineas
de trasporte ferroviario que unian
las distintas oficinas salitreras con el
puerto mas cercano.

iLEN LA ORDENACHON DE TERRITOMO 34
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Zona Salitera

" Laimportancia del ferrocarril queda en evidencia, favorecido por

la forma longitudinal del valle, de tal modo que es el medio de
transporte que conecta las diversas oficinas ente sf y al conjunto

de ellas con el puerto de Antofagasta y secundariamente con
Mejillones” XXX. El ferrocarril tuvo un papel notable en el desarrollo
econdmico de las oficinas salitreras del norte, permitiéndoles
ahorrar tiempo de traslado y transportar mas carga hacia los puertos
y asi satisfacer de mejor manera la gran demanda mundial.
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Trazado del ferrocarnil Concepcidn-Curanilahue

1884 EXPLOTACION DE LA ZONA
CARBONIFERA DE LA OCTAVA REGION
CONSTRUCCION DEL PRIMER FERROCARRIL
CONCEPCION - CURANILAHUE

También conocido como el Ferrocartil S b e T e i G
de Arauco.

Cabe sefialar que desde su

construccién hasta 1957 fue privado,

perteneciendo gran parte de su En 1886 este ferrocarril ya se encontraba parcialmente operativo, uno
existendcia a la Comparifa Carbonffera de los Unicos tramos faltantes era el puente sobre el rfo Biobio. Ese
The Arauco Co Ltd. Sus comienzos se mismo afio los concesionarios entregan sus derechos a la empresa
remontan a 1884, puesto que en ese The Arauco Co Ltd, la que completé la red agregando los dltimos

afo Guillermo Délano, Juan Marks y tramos en 1890. Este ferrocarril parte en Chepe (estacién muy cercana
Juan Murphy obtienen una concesion a la de Concepcidn, y conectada por via férrea con esta), desde

para construir un ferrocarril de trocha Chepe la via sigue hacia el Biobio, y lo cruza por el puente ferroviario
ancha (en este caso 1676 mm), y de més largo de Chile, luego la via recorre Coronel, Lota y otros centros
una extension de 95 kilémetros. carboniferos hasta llegar a Curanilahue.
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La ruta tenfa la particularidad de que los tineles y muchas otras obras fueron realizadas por los mismos mineros
que trabajaban en los minerales de carbén. Por otra parte era una ruta con muchos desvios hacia las principales
minas que atendia, y hasta tuvo un sub-ramal (hoy ya no existe) desde Carampangue (relativamente cercana
a Curanilahue) hadia el balneario de Arauco, lamentablemente este pequeno tramo fue levantado en 1964.La
principal actividad del Ferrocarril de Concepcién a Curanilahue era atender a las grandes compariias del carbén.

Recorrido Santiago-Traiguen

1890 PRIMER TRAMO DE LA RED LONGITUDINAL
SUR SANTIAGO-TRAIGUEN

El primer tramo construido fue el que unié las ciudades de Santiago
y Rancagua. En esta primera fase, destacé la construccion del
puente sobre el rio Maipo, a cargo de Henry Meiggs. En 1857,

la locomotora Santiago, recorrid, como prueba de ruta, los 16
kildmetros de via férrea que unian la

capital con San Bernardo.

Debido a los problemas financieros dentro de la Compafifa del
Ferrocarril del Sur, la llegada de la via férrea a Curico, debid ser
solventada con las arcas fiscales. La construccion de la via al sur
quedd paralizada por un tiempo; mientras tanto se construfa la via
de Talcahuano a Chillan, dejando la estacion de San Rosendo como
puerta de entrada a.a Araucania. Dos afios més tarde, fue concluido
el enlace entre Curicé y Chillan y los ramales de San Rosendo hacia
Angol y Los Angeles. Posteriormente, las obras ferroviarias en el pals
fueron interrumpidas por casi diez anos.

En 1884, fue creada la Empresa de los Ferrocarriles del Estado de —
Chile. La red quedé dividida en tres secciones: Valparalso-Santiago,
Santiago-Talca y Talca al sur.

En 1890 el ferrocarril llega a Traiguen abriéndose paso en el L
territorio araucano. B

Solo después de |a pacificacion de la Araucania el ferrocarril
conectarse con la linea longitudinal Valdivia — Puerto Montt.
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Ferrocarril de Punta Aremas 4 Mina Lereto.
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TRazado Punta Arenas - Mina Loreto
1902 EL FERROCARRIL CONQUISTA Constriccién del primer ferrocarril para explotacion del yacimiento
TERRITORIO MAGALLANICO carbonifero mina Loreto, este es el primero de una serie de redes

ferroviarias que se construyen en base a la economia de la zona,
estas lineas nacen bajo capitales privados interesados en sacar
provecho a los recursos de la zona y exportarlos a otras zonas del
pafs o a otros paises, el ferrocarril en Magallanes ayudé mucho ala
economia logrando desarrollar grandes capitales para la zona.
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TRazado Valdivia - PuertoMontt

1910 SE CONSTRUYE EL TRAMO RED AUn sin conexion directa a la zona central del pais, también las
SUR VALDIVIA — PTO. MONTT provincias del sur dieron un vigoroso impulso a la construccién
de ferrocarriles. Asi mucho antes de contar con una via troncal a
Santiago,'_desde la surena ciudad de Valdivia se tendia del riel en
direccién a Osorno y, finalmente, en 1913 las locomotoras 2-6-0
‘iiﬁd 57, despidiendo largas columnas de humo y vapor, jadeantes
después de recorrer fatigosos 1.080 Km, completaron su carrera
triunfante en la ciudad de Puerto Montt
| Fue el 23 de noviembre de 1913, cuando partié el primer tren
longitudinal que unio Chile desde Iquique hasta Puerto Montt,
" senalando un hito en |a historia del pas.
La finalizacién de |z red ferroviaria longitudinal -8 883
kilometros de via férrea- ademas de ser una de las més grandes
obras de ingenierfa construidas a la fecha en Chile, fomentd
significativamente el desarrollo de los pueblos y ciudades del sur.
El ferrocarril contribuyd, ademds, a la comercializacion segura y
eficiente de los productos agricolas, ganaderos y forestales y a la
integracién econdmica de las regiones mas alejadas del pafs.




Red Longitudinal Narte
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1915 SE TERMINA LA RED LONGITUDINAL NORTE
“EL LONGINO”

Se define el nacimiento de esta red con el tendido que une La
Calera con Iquique.

La Red Norte nace como conjuntos aislados de lineas privadas
unidos por tramos longitudinales de origen estatal.

La Red Norte original consistia en una serie de ramales, iniciados
por capitales privados] que iban en sentido Este-Oeste y que

luego fueron unidos por iniciativa del Estado que aprovechdndose
se estas lineas, las utilizd como piedras angulares de una Iinea
Longitudinal con sentido Norte sur. S
El elemento mas antiguo de esta red es el tramo Calera—Coplapo
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1913 EL FERROCARRIL EN TERRITORIO ARAUCANO
UNIFICACION DEL PAIS EN UNA LINEA LONGITUDINAL

La pacificacion de la Araucania y la incorporacion de estos
territorios a la economfa nacional, al sur del rfo Biobio con la llegada
de colonos alemnanes, Suizos, franceses, italianos y otros , hizo
imperante la penetracién de las vias férreas a las tierras.

En 1873, el estado al quedar como Unico duerio de todas las

Iineas inicia la tarea de conectarlas junto con dotarlas de una
administracién centralizada. Pero el gran giro en la politica

fiscal de transporte se va a producir después de la Guerra del
Pacifico cuando las conquistas territoriales en el norte y en el sur
antepongan necesidades estratégicas a los principios econémicos
gue tradicionalmente habfan regido la expansién de la red
ferroviaria y de caminos.A estos se sumaba el hecho de que con la
extension de la soberania nacional sobre las ricas regiones salitreras
en disputa, comienzan a aumentar los ingresos de las arcas fiscales
durante la década de 1880. Esto faculté al gobierno para iniciar

un ambiciosos plan de construccion de lineas férreas con el fin

de consolidar su soberania en el extremo sur del pafs mediante la
introduccion del ferrocarril en la region de la Araucania.
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DESARROLLO DEL TEMA

Formas de organizacion
territorial

La locomotora del tren instantdneo

estd en el lugar de destino (Puerto Montt)

yel dltimo carro en el punto de partida (Santiago)
la ventaja que presenta este tipo de tren

consiste en que el viajero llega

instantdneamente a Puerto Montten el
momento misma de abordar el Ultimo carro

en Santiago

lo tinico que debe hacer a continuacion

es trasladarse con sus maletas

por el interior del tren

hasta llegar al primer carro

una vez realizada esta operacion

el viajero puede proceder a abandonar

el tren instantdneo

que ha permanecido inmévil

durante todo el trayecto

Observacién: este tipo de tren (directo) sirve sélo para viajes de ida.

Nicanor Parra
Hojas de Parra” - 1985
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PRESENTACION DEL TEMA

Territorios Ferroviarios

El ferrocarril ha sido esencial en la ordenacion
del territorio y en la reestructuracion de las
redes de ciudades, dando protagonismo a
las gue se convirtieron en nodos del sistema
ferroviario.

En general este medio de transporte se~
instalé en un principio como lineas aisladas,
sin conexién entre si, que abastecian las
necesidades de las empresas llevando

el producto en una sola direccién: de
yacimiento a puerto. Estas lineas fueron el
germen de los primeros territorios ferroviarios,
puesto que con su instalacién se produjo
una serie de fundaciones de asentamientos
hurmanos cuyo origen fue el programa
asociado al ferrocarril. De esta forma se
comenzo a poblar el territorio conquistado

_ por el ferrocarril como es el caso de la ciudad de Caldera que en

11850 tenfa 200 habitantes y luego de la aparicién del ferracarril en
1854, ya contaba con dos mil.

Solo més tarde se produciria su conversién en redes, con
estructuras distintas y grados diferentes de conectividad. En Chile
se produjo una serie de redes aistadas adquiriendo una complejidad
en la organizacién de territorio en donde el poblamiento fue
mayor. Al crearse nuevas lineas que unian trazados aislados se
produjeron empalmes y el programa asociado al ferrocarril se
complejizé, creando nuevos programas que satisfacian estas nuevas
necesidades que tenfan que ver con el traslado de los productos
entre una linea y otra, ya que muchas veces éstas lineas tenfan
diferentes anchos de trocha y era obligatorio el trasbordo, lo que
generaba nuevos lugares de almacenamiento de mercaderias y
maestranzas, esto fue generando nuevos centros urbanos sobre
todo en los nodos de empalme, lo que atrajo mas poblacion en
busca de nuevos trabajos.
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En numerosas ocasiones las lineas siguieron
rutas terrestres ya existentes y que
funcionaban desde tiempos atrds, aunque
con un trazado que se adaptaba a sus propias
exigencias ya que muchas veces habifa

que sortear obsticulos geogréficos como
rios, pendientes muy abruptas y cadenas
montafosas.

El trazado de la red se vio afectado

también por otros factores, tales como las
consideraciones estratégicas , en particular la
necesidad de conectar con los puertosy las
ciudades principales, la existencia de areas
productivas de especial interés como minas,
sectores agricolas para la exportacion, etc. o las
necesidades de [a conexidn con otros pafses.
Pero, de manera general, puede afirmarse que
la red ferroviaria se fue configurando durante
el siglo XiX y XX en relacién, sobre todo, con
el tamanoy el dinamismo econémico de las
poblaciones existentes.

La estructura ferroviaria se superpone en el

suelo chileno trascendiendo obstaculos geograficos como rios,
valles y cerros dibujando una trama que en parte ha persistido
hasta hoy como prueba de la organizacion territorial que significo la
congquista del ferrocarril.

El trazado férreo fue determinante en el origen de nuevas vias de
comunicacion terrestres. Actualmente sobre los trazados o contiguo
a ellos se han construidos carreteras y caminos, quedando el
antiguo camino ferroviario como el germen de lo que conocemos
hoy como la estructura de organizacién territorial actual,

En el estudio de la trama ferroviaria completa se observa que a
partir de ésta se desprenden estructuras independientes que

la conforman y que se repiten en toda su extension. El estudio

de estas formas nos dard un mayor entendimiento sobre la
orgamzamon de nuestro paas !\

Al esquematizar las estructuras del tendido férreo, se observa que
son cuatro las formas dominantes y las que se analizaran en el
siguiente capitulo junto con casos de estudio,

Los casos son territorios que han nacido con el ferrocarril o han
recibido la influencia de éste en su desarrollo y composicion actual,
siendo su or! |gen de dos formas: econémico y de conectividad,
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“Nosotios, los trabajadores ferroviarios somos casi como una etniay el
ferrocarril nuestro territorio”

Juan Carlos Cena - El Ferrocidio
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RAMALES

Lineas transversales

Esta forma de organizacion es la mas recurrente que se dibuja sobre
el territorio nacional.

Nace con los primeros emplazamiento del ferrocarril, en la época
del salitre en el norte de Chile, con la construccién de lineas férreas
que iban desde el yacimiento minero al puerto mas cercano.

Estas lineas son las primeras ordenadoras del territorio y se
constituyeron en una primera instancia como ejes transversales
aislados que se desarrollaron entre Iquique y Puerto Montt.

En el pais hubo un gran ndmero de éstas estructuras férreas que
se desplegaron con orientacion Este-Oeste tocando de manera
transversal al territorio.

El paulatino poblamiente en los dominios de las lineas desplegadas
fue creando territorios ferroviarios que acercaban los valles
interiores e incluso los paises vecinos, con el litoral y sus puertos.

Esta ordenacién territorial toma presencia hoy en dia, aungue no
estén las lineas férreas, a través de carreteras y caminos, el territorio
es aun vigente,
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LINEAS TRANSVERSALES

Territario comprendido entre Talca y Constitucidn

Evolucion del territorio

ferroviario

Las lineas transversales son territorios alargados que comunicaban
los valles interiores con la salida al mar, desde donde los productos
gue el ferrocarril transportaba salian hacia otros puertos o palses.

Estos territorios fueron protagonistas de un poblamiento humano
progresivo debido a su extension lo que generd la necesidad de
construir bodegas de almacenaje, maestranzas y estaciones entre
los puntos de origen y llegada.

Este hecho incide en la pronta conformacion de estaciones que, en
un principio eran habitadas por unas pocas personas a cargo de las
dependencias del ferrocarril, pero con el tiempo fuercn recibiendo
la llegada de comerciantes , parrocos y gente de otros pueblos .

De ésta forma evoluciona el poblamiento de las estaciones que, al
convertirse en asentamientos urbanos, se integran junto con los
programas aledafios (negocios, hoteles y ferias), como los centros
urbanos.

La llegada del ferrocarril a estos territorios incide también en el
desarrollo de pueblos existentes dejandolos estaciones principales y
convirtiendo muchos de ellos en ahora ciudades.

Cada una de estas franjas significa integracion territorial transversal
en el pafs.
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Carreteras actuales

Trazado ferroviario

LINEAS TRANSVERSALES

Correlacion positiva de via
féerrea y carreteras actuales

Se puede ver en los esquemas la ordenacién territorial en el norte
de Chile, especificamente en la zona salitrera, en donde los trazados
férreos han sido determinantes en el origen de nuevas carreteras o
caminos generando una nueva estructura de organizacion. Las vias
férreas poseen un rol de germinadoras de lo que conocemos hoy
como la estructura organizadora actual.




LINEAS TRANSVERSALES
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Andes
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Territorio ferroviario de origen
econhomico, Region de Atacama.

CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

ACTIVIDAD MINERA

Esta zona se encuentra dentro de la clasificacidn de valle interiores
y planicie litoral. Caracterizade por pampas onduladas o cuencas
que se desarrollan entre las serranias precordilleranas y los

relieves costeros. Una de las cuencas mas grandes es la de Diego
de Almagro. El suelo se presenta muy erosionado debido a la
fuerte accion de las precipitaciones originando relieves de fuertes
pendientes y profundas quebradas.

El descubrimiento de la mina de plana de Chanarcillo fue en su
momento la actividad mas importante de la zona trayendo consigo
grandes avances tecnoldgicos para poder extraer el mineral y
transportarlo para su elaboracion.

Chafiarcillo es un cerro de 331 metros de altura que se constituye
completamente de plata.

Las minas de Chafarcillo, generaron mucha rigueza y esta riqueza
se invirtié en la ciudad de Copiapé déndole un auge econémico.
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EVOLUCION DEL POBLAMIENTO

Estacion de ferrocarriles de Copiapd

EL FERROCARRIL

Tendido férreo de 12 regidn de Atacama.
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La primera expedicion descubridora al mando de Diego de Almagro
llegd en 1744 construyendo un pequefio asentamiento en el rio
Copiapd, luego se fundaré la ciudad que lleva el mismo nombre.

En un primer momento la escaza poblacién existente formd un
caserio que fue tomando importancia con el auge del desarrollo
minero de la zona norte. El crecimiento posterior fue el resultado
de una sucesion espontdnea de movimientos migratorios de otras
zonas del pafs.

Luego de la independencia Nacional, con el descubrimiento

del yacimiento de plata en Chanarcillo, y el auge minero, este
territorio se convirtié en un foco de atraccion de poblacién . Como
consecuencia de esto se construyd el primer ferrocarril.

La construccién del ferrocarril trae nuevos habitantes a la zona. Con
la construccién de la primera linea ferroviaria y gracias a la ambicién
de Wheelwright se desarrolla una trama ferroviaria importante en
base a la minerfa, teniendo como puerto principal Caldera y otros
puertos menores,

Esta zona desértica no tenia poblacion salvo en las ciudades
consolidadas como Copiapd, pero con la llegada del ferrocarril
comenzaron a fundarse pequefios poblamientos en sus dominios
y se fue habitando este territorio tan hostil. Estos poblados nacen
en funcién del ferrocarril, ya sea como estacién de abastecimiento,
bodegajes, maestranzas.

Asi se genera un sistema de poblamientos con diferentes logisticas
ferroviarias .




Estacién Chafarcilio

Estacién Caldera

Territorios Ferroviarios | |
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LINEAS TRANSVERSALES
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Territorio ferroviario de conectividad,
Region Santiago- Valparaiso.

CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

PROPOSITO DEL ESTADO

Se presentan en esta zona las Ultimas manifestaciones de los valles
transversales del norte chico. El relieve es complejo hacia el mar,
apareciendo un nimero de cuencas tectdnicas entre las cadenas
cordilleranas en lo que pertenece al valle central, hacia el lado

de Santiago aparecen mas claras los cordones montafnosos y la
depresion intermedia.

Se ubica en esta zona el rio Aconcagua que aporta con la fertilidad
de sus suelos haciéndolos aptos para la agricultura y ganaderia.

Hacia 1840, el camino que unfa Santiago con Valparalso era

la via mas importante del pafs, ya que por ella circulaban los
productos del valle central y los productos destinados al comercio
internacional.

Es por esto que Valparaiso requeria de una via de transporte répida
y eficaz para lograr satisfacer sus necesidades comerciales.




EVOLUCION DEL POBLAMIENTO

Trazado férreo Santiago - Valparaiso.

EL FERROCARRIL

Terrirorios Ferroviarios | |
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El puerto de Valparaiso tuvo desde sus comienzos una importancia
comercial para el pafs al igual que Santiago por ser la capital del
estado.

Los poblados hacia el interior crecieron obedeciendo a propositos
distintos ubicandose a desde el rio Aconcagua a través del valle
aprovechando la fertilidad de los suelos.

En este caso el ferrocarril es pensado con el fin de comunicar por
una via rapida y eficiente, como es este medio de transporte, la
capital del pais con el puerto principal.

El trazado se realiza en dos tramos, de Valparaiso a Quillotra (55Km),
de 1852 a 1857, y de Santiago a Quillotra (129 Km) de 1857 a 1863.
El Ferrocarril de este modo acerca las dos ciudades, en ese
entonces, mas importantes del pais, pasando por varios poblados
insertandolos en el sistema férreo.

Este ferrocarril fue el mas transitado del pafs, esto beneficié a los
pequenos poblados porque serian parte de una ruta principal entre
dos grandes ciudades, lo que impulsé su desarrollo.




Ferrocarril en Santiago

Estacion Liayllay

Viaje Inaugural

TerrToRIOS FERROVIARIOS | |rmimmncia DeL Feroocanmw BN LA ORDERACIAN D

TS RRESTAURANT s LLAI-LL
§ | £ = e 223

l

Imagenes extraidas de www.elpimiento.cl, mas ilustracion de Renzo Pecchening, Lukas.
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NODOS

Los nodos son encuentros de dos o mas lineas, poseen el nombre
de empalmes y su funcién principal era la de ser un punto de
interseccidn entre dos puntos de destino, en general éstos puntos
son ciudades principales de las diferentes regiones de Chile.

Los empalmes nacen principalmente de la necesidad de hacer
trasbordo de productos y materias primas, ya que muchas veces
las lineas tenian diferentes anchos de trocha, y estos puntos
conectaban una linea con otra. También se produjeron con el
acople de una lia secundaria a una principal formando de ésta
forma redes o sistemas.

Los nodos fueron elementos importantes en la trama férrea porque
tuvieron el rol de puertas de acceso a las ciudades y pueblos mas
incomunicados.
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NODOS

Evolucion del Territorio

Ferroviario.

Los nodos fueron muy importantes para

el tramado ferroviario y la fundacion de
poblamientos ya que era en éstos puntos
donde se fundaron muchos asentamientos
urbanos asociados al ferrocarril debido la
necesidades que éste exigia, El hecho de
gue un punto sea un empalme significa

gue es paso obligatorio entre una ciudad,

0 yacimiento, y su puerto, insertando el
movimiento que trae consigo el ferrocarril, lo
que acarrea grandes avances en el desarrollo
de esa zona. En el caso de la fundacion de
pueblos, los empalmes se originan como
estaciones y es alrededor de éstas donde
comienza a germinar la vida econémica,

Territorio comprendido entre Renaico,
Pua y Los Sauces, Regién del Biobio

social y cultural de los incipientes pueblos. Las estaciones son
puntos de origen en donde inevitablemente se instalan en sus
dominios comerciantes y nuevos habitantes, primero con la
intencién de acercar sus tiendas, almacenes y botillerias a las faenas
mineras y puntos de produccién agropecuaria, maderera, etc.

Existen también los casos de determinacién de nodos en ciudades
o pueblos ya existentes, lo que trae consigo un beneficio para
éstos al formar parte de un circuito econémico importante,
inevitablemente se desarrollan hasta llegar ser ciudades
importantes.

Un nodo o empalme es un punto de encuentro fisico se genera
también un encuentro social y econdmico, al lograr la conectividad
de zonas importantes adquiere elementos y beneficios de las dos.
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Carreteras actuales Trazado ferroviario

NODOS
Correlacion positiva de via férrea y
carreteras actuales.

En este los nodos persisten en el sistema actual de carreteras
en la antigua regién carbonifera, en este caso la estacién de San
Roseando, Renaico y Los Sauces son puntos de interseccion.
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caso de Estudio.

NODQS
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Andes
Cordillera l
de la Costa 3
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1 Intermedia

1

Territorio ferroviario de origen
econémico, Region carbonifera

Nahuelbuta

CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

Al sur del Biobio, la Cordillera de la Costa se denomina Cordillera de
Nahuelbuta, que se extiende por 190 km. en gje norte - sur, entre
Schwager (Octava Regién) por el norte y cerro Mirador por el sur.
Su ancho méximo es de 50 km., entre las localidades de Cariete y
Angol. Su mayor altitud la alcanza en Alto de la Cueva con 1.300
metros sobre el nivel del mar -msnm-, otra altura importantes es el
cerro Los Pinos, de 935 msnm.

ACTIVIDAD MINERA

En torno a las minas de Lota y Coronel, surgieron desde mediados
del siglo XiX diversas instalaciones industriales sustentadas en el uso
intensivo del carbdn, como industrias de vidrio, ladrillos refractarios,
una fundicién de cobre e incluso una industria de elaboracién de
maderas que aprovechaba las plantaciones forestales realizadas por
Luis Cousifio en los alrededores. En este sentido, los yacimientos
carboniferos generaron un importante polo de desarrollo industrial
en la regién, permitiendo la acumulacién de importantes fortunas y
el desarrollo de relaciones laborales de tipo capitalista.

57



Muelie carbonero

Establecimiento Carbonifero de Puchoco 1897

)
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EVOLUCION DEL POBLAMIENTO

Los primeros habitantes de esta zona fueron los mapuches y los
pehuenches. Luego del descubrimiento de Chile, los esparioles
llegaron colonizando el borde costero y fundando las primeras
ciudades como fuertes militares, en plan de conquista hacia el
interior.

Algunos yacimientos auriferos fueron en un principio, razén de un
fuerte dinamismo en el poblamiento.

Cuando la violencia de la Guerra de Arauco disminuyo los fuertes
militares se convirtieron en centros mercantiles, desarrollando

la explotacion de recursos mineros y agricolas de la zona lo que
genera una aceleracion en el poblamiento.

EL FERROCARRIL

Las faldas de La cordillera de Nahuelbuta presentan una serie de
yacimientos carboniferos , y su extraccion dio origen al ferrocarril en
la zona.

Los ferrocarriles de capitales privados se instalan con la intencién
de extraer el carbén, Como hubo dos companiias, se construyeron
dos sistemas ferroviarios logrando conformar una vasta red que
pasaba por diferentes poblados, en su mayoria mineros, minas y
puertos mayores y menores. Estos sistemas nunca se conectaron
entre s,

Las faldas de la cordillera se vistieron de lineas férreas, aprovechadas
por el Estado para usarlas como parte de la Red Lengitudinal Sur.
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CARBON
Mineria

“ ..los yacimientos existentes en la vertiente occidental de la cordillera de Nahuelbuta difieren considerablemente
de los yacimientos existentes en la vertiente oriental. En la parte comprendida desde el Norte de la bahfade
Talcahuauo hasta Leraquete, en el golfo de Arauco, las estratas carbonfferas se inclinan hacia el Oeste i se pierden
bajo el mar.

Esta inclinacion se observa igualmente si se sigue mas al Sur hasta Curanilahue; pero si de este punto nos
dirijimos a Lebu, se nota que las estratas rio ocupan ya las mismas posiciones, i toman su inclinacion al Este, al
contrario de lo que pasa en la faja del litoral ya citado.

Los mantos carboniferos existentes en la vertiente oriental de la cordillera de Nahuelbuta, presentan ménos
dislocaciones que los de |a vertiente occidental, pero el carbon encontrado no presenta las misnias cualidades
que los de la vertiente opuesta; en jeneral, el carbon encontrado es seco, quebradizo, antracitoso, duro al
encender; se apaga inmediatamente que se quita la corriente de alre”

Estudio de la zona carbonifera de Chile , Sociedad Nacional de la Mineria, 1907

“La regién carbonifera de Chile comprende varias zonas de distinto
valor. Si su estudio jeoldgico permite conocer de un modo exacto
Im diferentes épocas de su formacion i apreciar suscintamente

la importancia total de los yacimiento8 existentes, el examen de
las calidades fisicas i quimicas de sus combustibles nos permitira
juzgar su valor comercial i el réjimen de mejor esplotacion i mayor
aprovechamiento, pudiendo entdnces dirijir fiuestros esfuerzos
hécia empresas industriales i comerciales, futuras fuentes de
provechos i de ganancias.

El carbon es hoi dia la base de todas las industriss: él nos
proporciona luz, calor i fuerza motriz, i es casi Unicamente a

los depdsitos combustibles que en' clerra su suelo, a lo cual las
naciones mas adelantadas deben su prosperidad”

A.Thys, teniente coronel, Departamento de minerfa.




Anillos
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Trazado de los Anilios en Chile.
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Los cinturones son un conjunto de nodos unidos por lineas férreas
construyendo una red.

Nace de la intervencion de dos o mas entidades privadas que
construyeron sus propias lineas dirigidas u originadas en un mismo
punto y que mas tarde el estado u otra entidad se encarga de
conectarlas con una tercera linea cuya razén es la de conectar dos
puntos de manera mas directa sin tener que devolverse, dando
origen a la forma. '

Esta estructura se basa en la conexién de tres 0 mas puntos
compuesios por ciudades o pueblos importantes y un puerto,
creando asf un sistema. Entre estos puntos existen pueblos

de menos importancia pero que si pertenecen a este sistema
beneficidndose del mismo modao. Esto significd grandes avances en
el desarrollo de los protagonistas que componen la estructura.
Esta estructura genera mas conectividad ya que esta conectada a
través de mas puntos de la red ferroviaria.
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ANILLOS

Evolucion del territorio
ferroviario.

Los cinturones son muy importantes en la estructura férrea ya que
cumplen el rol de lograr una conectividad mas compleja en el
territorio beneficiando a las localidades que pertenecizn a estos
sistemas ya que los puntos de conexion, los nodos, tuvieron un
papel relevante como anclas de desarrollo para las localidades entre
€s0s puntos.

Los nodos que actuaban en estos sistemas fueron los mas
beneficiados ya que eran los que recibian mas ferrocarriles y el
movimiento fue mayor, por lo tanto el desarrollo también.




ANILLOS
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Correlacidén positiva de via
ferrea y carreteras actuales.

En este caso el cinturén esta
conformado por las estaciones
Baquedano, Palestina y O"Higgins,
desde esta Ultima se desprende una
via que conecta con el puerto de
Antofagasta. Este sistema perienece
a la Red Norte de Ferrocarriles del
Estado.

*Estaci6n Baquedano: Su fama proviene del
cruce de los ferrocarriles de Antofagasta a
Bolivia (FCAB) y el Longino, nombre popular del
Ferrocarril Longitudinal del Norte —construido
por el Estado (actual Ferronorn)- que unié
tramos de vias particulares. Nacia en Diego

de Almagro y alcanzaba, por el norte, hasta
Pintados y, méas tarde (1928), hasta Iquique.

El pueblo de Baquedano debe su fama al
ferrocarril, corresponde al punto de encuentro
de dos lineas ferroviarias construidas para
mejorar las condiciones de explotacién y
exportacion del salitre, En 1910 se interceptaba
el Ferrocarril longitudinal del norte y el de
Antofagasta a Bolivia. Tenia gran movimiento
de carga y de pasajeros, generado por la
actividad salitrera y minera de la regién, en sus

ultimas décadas de auge.

Trazado ferroviario
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CARACTERISTICAS

Este territorio se caracteriza por la extrema aridez, la ausencia casi
absoluta de precipitaciones y temperaturas extremas con fuertes
amplitudes entre el dia y la noche. Se define como una zona
desértica.

El paisaje vegetacional es escaso, el desierto interior presenta una
gran acumulacién de sales en |a superficie, dando origen a suelos
salinos.

ACTIVIDAD MINERA

El salitre en costras delgadas en la superficie de las rocas del
Desierto de Atacama, cercanas a los cerros de la costa. Los salitrales
se llamaban “cantdn salitrero’, donde el mineral se ubicaba en
lugares especificos. En ellos afloraba gran cantidad de nitrato de
sodio, que recibia el nombre de “caliche”. La importancia de este
mineral se observa en sus usos, en un principio como fertilizante

y luego como ingrediente para la produccién de péivora. Este
ultimo uso provoco su desarrollo, ya que al aumentar las guerras de
independencia su explotacin se incrementd con fines militares.




Ferrocarril transportando caliche en la pampa salitrera

Caleta Junin

Imagenes extraidas de wwwalbumdeldesiertoc! y Google
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EVOLUCION DEL POBLAMIENTO

Dado que la formacién de asentamientos humanos estan en
estrecha relacion con el medio natural, el proceso de poblacion
ha seguido la orientacion de las quebradas y corredores naturales.
Donde la presencia de agua ha posibilitado el nacimiento de
pequefos nucleos de poblacién humana.

Los primeros habitantes correspenden a pueblos agroalfareros
que luego de la instalacion de los espafioles en la parte baja de los
valles, se ubican en la parte superior.

La actividad salitrera atrajo mas poblacién a la zona, este proceso de
poblamiento alcanzd su punto méximo durante la primera Guerra
Mundial.

EL FERROCARRIL

DEL YACIMIENTO AL PUERTO MAS CERCANO

Con la construccion de la primera linea ferroviaria se genera una
confianza para construir mas lineas en torno a la minerfa del salitre.
De esta forma en cada yacimiento salitrero hubo una linea férrea
que lo conectara con algln puerto cercano. Desde esta l6gica se
consolido todo el territorio salitrero del pals, credndose una serie de
lineas aisladas en direccion Este-Oeste.

Estos sistemas ferroviarios dieron erigen a muchos poblamienitos
cuya funcién es en relacion al ferrocarril y a la minerfa.
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LINEA LONGITUDINAL
COLUMNA DE LA CONECTIVIDAD DEL TERRITORIO

Esta estructura actda como columna vertebral uniendo todas las
lineas férreas transversales o ramales.

Nace de la voluntad del estado de construir la integraciéon

del territorio con el fin de legrar un desarrollo econdmico
contribuyendo a la comercializacién segura y eficiente de los
productos agricolas, ganaderos, mineros y forestales y a la
integracién econdmica de las regiones mas alejadas del pafs.

Es la estructura mas importante porque es la que construye la
conectividad lengitudinal del territorio entre Iquique y Puerto
Montty viene a completar el trazado férreo.

LINEA LONGITUDINAL
EVOLUCION DEL TERRITORIO FERROVIARIO

La conectividad de gran parte del territorio fue posible gracias a
esta estructura lineal al tener acceso a las regiones mas alejadas del
pals a través de las conexiones con los ramales.

El poblamiento y la continuidad que tuvo este trazado fue
construyendo un territorio longitudinal de diferentes caracteristicas
geograficas, sociales y culturales a lo largo de su extension. Las
diferentes zonas que conectd actuaron en relacién a esta conexion
logrando un desarrollo mas homogéneo.

Se produce con esta conectividad un nueve entendimiento del

. territorio chileno que trae consigo una nueva forma de vivirlo, de
Trazado esquematico de la linea longitudinal. manera Iongitudina?.
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Trazado linea férrea

Trazado Panamericana

LINEA LONGITUDINAL
CORRELACION POSITIVA DE VIA FERREA Y
CARRETERAS ACTUALES

En este caso aparece la linea longitudinal red sur, cuyo trazado
ferroviario aun existe, SU IMPORTANCIA RADICA EN QUE sirvi6 de
base para la construccion de la carretera panamericana.
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caso de Estudio.

Territorio ferroviario de
conectividad, Red Sur-valle Central

LINEA LONGITUDINAL

"iL&J B CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

La Depresién se origind por el hundimiento producido al formarse
el plegamiento andino. Dicho hundimiento es progresivo de norte
a sur y se relaciona directamente con los dos cordones montafiosos
que la circundan, debido a que se formaron en el mismo periodo
geoldgico. En el norte hay una tendencia al solevantamiento,
mientras gue en el sur hay una tendencia al hundimiento.

AT Dada la topografia del territorio chileno, la Depresion Intermedia es
el drea mads apta para la ocupacion humana, ya que posee ademds,
; en algunos de sus sectores, factores favorables en cuanto al suelo,
R clima y recursos hidricos.

Este valle posee ventajas geogréficas que lo convierten una

zona apta para la agricultura y la ganaderia, Estas condiciones
favorecieron la concentracion de la poblacién urbana, asi como la
concentracién de la actividad industrial, lo que ha provocado una
zona donde el principal nicleo es el desarrollo.

La importancia de la Depresién Intermedia estriba en que:

) Constituye el territorio ectimene donde se localizan las mayores
\‘\{ =l densidades de poblacién.
5 ',.Z.»,;. )Zq,_" ~ En ella se ha construido gran parte de la carretera panamericana y
A o wSoin, P otras vias de comunicacion.

Ao

-

Presenta fértiles suelos adecuados para el desarrollo de la actividad
agropecuaria




Conclusion.
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El ferrocarril ha tenido papeles importantes en el territorio, su
influencia en la conformacion de ciudades y pueblos, enla
comunicacion vial y en el desarrollo que éstos tuvieron ha sido
significante incluso actualmente, en donde la gran mayoria de las
lineas férreas ya no existen.

En su rol como Organizador de territorio se puede decir que ha
sido determinante en la estructura actual de posicionamiento de
asentamientos y estructura de conectividad.

Como Integrador, el ferrocarril abre la posibilidad de conquistar
nuevos territorios, llegando a través de sus lineas a los poblados
mas alejados integrandelos al sistenas de comunicacion que los
conecta con polos de desarrollo importantes, insertdndolos de esta
forma en la economia del pais logrando su desarrollo

Como Fundador, el ferrocarril ha sido gestor de nuevos
asentamientos urbanos asociados en un principio a su trama, a
partir de las estaciones que fueron niicleos urbanos desde donde se
expanden estos poblados

Como Desarrollador De poblamientos existentes, este medio de
transporte influye directamente en las ciudades al ser un elemento
de comunicacion e integrador econdmico trayendo a éstas nuevos
centros urbanos a partir de la estacion y posibilidades de desarrollo
desde éstas como un polo de intercambio comercial,

Formas de organizacién, el ferrocarril ha creado nuevas formas
de organizacién siendo cuatro las estructuras establecidas en
este estudio, que conforman diferentes territorios cualificados
en relacion a la funcién que el ferrocarril cumplia en estos
determinados lugares.
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La trama férrea nace de dos formas de organizacion territorial
primeras: los territorios transversales y los longitudinales, que
puestos en relacion, interactlian conforman nodos y redes. En

este entramado las intersecciones Yy en las terminaciones poseen
un papel principal en donde el trazado férreo encuentra sus

puntos mas importantes porgue a partir de lo gue significan en
términos culturales y fisicos, éstos nodos y terminaciones recibieron
con mayor frecuencia e importancia la llegada de un ferrocarril
dejéndolos como puntos estratégicos de desarrollo econdmico,
situandolos como ejes de redes.

Estas formas de organizacion son

Lineas transversales. Lineas con orientacién Este-Oeste que
comunican los valles interiores con el litoral y sus puertos.

Nodos. Interseccién de dos o mas lineas en diferentes direcciones
Anillos. Conjunto de lineas interconectadas construyendo un
sistemna

Linea longitudinal. Que comunican el trazado transversal

IMPORTANCIA DEL TRAZADO FERREO

Estas cuatro formas fueron las que organizaron el espacio
fisico de Chile, formas que permanecen hasta hoy en dia como
consecuencia de la estructuracién que significo el trazado férreo

Estas formas son las que componen los territorios ferroviarios y son
estos territorios los que actualmente conforman la morfologia de la
intervencion humana de habitacién en el pais,

Los trazados férreos son ahora origenes de la nueva estructuracion
vial existente, por lo tanto me es posible afirmar gue la presencia
del ferrocarril fue de gran importancia como elemento de
comunicacion y fundacién territorial, como también que

un territorio que presenta la ausencia de una estructura de
comunicacién inevitablemente se desintegra.
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EVOLUCION DE LA TRAMA FERREA EN CHILE




ANEXO
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Existe un caso de ordenacion territorial aislado del trazado férreo
general, este territorio tiene una escala menor en la que ha sido
ordenado con respecto a las funciones econdémicas construyendo
el borde costero a través de lineas puntuales aisladas.
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Territorio magalidnico

Linea de borde costero.

CASO MAGALLANES

El ferrocarril en Magallanes se construye como una estructura
que da origen a una forma de organizacién territorial ubicada en
los bordes costeros, algunas de ellas se empalman con una linea
férrea interior, otras se quedan como una red aislada que dibuja
el borde conquistando estos territorios como tramos aislados que
construyen un borde en el territorio costero.

Nace como sistemna de transporte de carga de establecimientos
industriales, minero y maritimo.




Evolucion del

LINEAS DE BORDE COSTERO
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Territorio.

El ferrocarril se asienta en al territorio magallanico comunicando
diferentes puntos productivos de la zona, en estos puntos se
generaron pequenos asentamientos de produccidn que lograban
comunicarse con el puerto.

De esta forma las lineas férreas intervinieron el borde costero,
modificindolo en relacidn al programa.
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LINEAS DE BORDE COSTERO

Correlacion positiva
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Magal lanes.

CARACTERISTICAS
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Perfil Topografico 54° Latitud Sur
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Su principal caracteristica es la topografia plana o semiplana con
una altura media de 500 mts. Sobre el nivel del mar. Por el norte, la
Patagonia se extiende desde la cordillera Dorotea, se interrumpe
por el estrecho de Magallanes y contintia en la Isla Grande de Tierra
del Fuego.

En general la topografia se construye por una discontinuidad
del suelo, sus costas recortadas forman un gran numero de islas,
penfnsulas, canales y fiordos.

La caracteriza |la adversidad climatica reflejada en bajas
temperaturas y fuertes vientos durante todo el afo.

La presencia del estrecho la transforma en una importante via de
comunicacion entre el Atldntico y el Pacffico.




Mineria.

CARBON

La presencia de carbdn mineral lignita era
conocida en el territorio de Magallanes
desde el comienzo de la colonizacién chilena
en la regidn del Estrecho de Magallanes,

Los primeros esfuerzos fracasaron y lo
mismo ocurrid en otros lugares de este
vasto tertitorio, hastza fines del siglo XIX.
Solamente al comienzo del siglo XX sf que

la explotacion carbonifera recuperd su vigor,
con la inversién hecha por el empresario
chileno Agustin Ress en el rio del Valle de las
Minas, cerca de Punta Arenas (mina Loreto).
La actividad se extendié a otro distrito
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Yacimientos carbonifercs de Magallanes

magalldnico, principalmente en la isla Riesco (mina Elena). Y de este
maodo la mineria del carbdn alcanzoé un perfodo culminante hacia
1943, especiaimente estimulado por la exportacién de carbén a
Argentina, Desde 1950 y durante los siguientes 30 afos la actividad
carbonffera decayé hasta perder toda su importancia econdmica.
Sin embargo, desde 1984 una segunda época productiva se inicio,
con una tecnologia moderna y una fuerte inversion de capital, que
permitié la explotacion del sitio Pecket (distrito norte de la peninsula
de Brunswick) desde 1987, alcanzando un méaximo de 1.262.847
toneladas. Desde 1998 la produccidn anual excede una media de
300.000 toneladas, y un renovado desarrollo carbonifero espera la
iniciacién de nuevos sitios productivos en la isla Riesco a partir del
ano 2003.
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Lacacidn de estancias ovejeras en Magallanes

Produccion Agricola.

ESTANCIAS OVEJERAS

Los inicios de la economia ganadera en
Magallanes se remontan a 1876, cuando

el gobernador Diego Dublé Almeyda hizo
traer el primer pifo de ovejas desde las
islas Malvinas. En la década siguiente, las
primeras estancias ovejeras se instalaron en
el territorio magallanico, estimuladas por la
demanda de la industria textil britdnica. En
1884, se produjo el primer remate de tierras
en la region, en lotes de 30.000 hectareas
que fueron cedidos en arrendamiento por 20
afios. En los afios posteriores, se entregaron
en concesién vastos terrencs ganaderos en
todo Magallanes, dando inicio a un proceso
de concentracion de la propiedad que se

consolidd entre 1903 y 1906, cuando se produjo la venta de gran
parte de las tierras fiscales. En 1910, més del &0% de la propiedad
territorial estaba concentrada en dos grandes grupos econémicos,
los que realizaron también inversiones en dmbitos como el
comercio, el transporte maritimo, la extraccion de carbon y las
finanzas.

El desarrollo de la actividad ovejera dio un fuerte impulso a

la regién de Magallanes, que se organizd a través del modelo

de estancias, las que centralizaban los procesos productivos y
servian como cabecera administrativa de gigantescos territorios.
La actividad ovejera generé también un desarrollo industrial

ligado al aprovechamiento de los excedentes del ganado. En las
primeras décadas del siglo XX se construyeron multiples graserfas y
frigorificos, gue exportaban manteca y carne congelada a Europa y
Chile central.

&7



Fetrocaril del fiigorifico de Puerio Sara 1930

Ferrocarril de 1a mina Loreto 1918

Arreo de ovejas en Tierra del Fuego, hacia 1950
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EVOLUCION DEL POBLAMIENTO

La presencia de yacimientos carbonfferos motivo al origen

de poblaciones destinadas a abastecer de combustible a las
embarcaciones que pasaban por el estrecho. Se conformaren al
principio centros de baja poblacién que entregaron las primeras
pautas de emplazamiento en el territorio.

Sin embargo, la crianza ovina fue la primera forma de poblacién
territorial consolidada, dada por las extensas tierras que hicieron
posible el surgimiento y consolidacién de latifundios.

Punta Arenas y Puerto Natales se fundan previas a la actividad
industrial

EL FERROCARRIL

El ferrocarril nace y actud en Magallanes con fines econémicos bajo
capital privado y como uso de transporte de carga de productos
agricolas y mineros. Solo el ferrocarril de Punta Arenas a mina
Loreto se utilizé como transporte de pasajeros y turistas.

En este vasto territorio se tendieron varios sistemas ferroviarios
aislados que iban del punto de produccién al puerto, solo algunos
de éstos sistemas se conectaron con las ciudades mas importantes,
como es el caso de Punta Arenas y Puerto Natales.

En Magallanes se desplegaron ferrocarriles en funcion del
transporte de dos productos:
El carbon y la ganaderfa ovina




GLOSARIO

TERMINOS UTILIZADOS
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TROCHA: es la distancia que existe entre |as caras internas de

los rieles. Constituyen el espacio utilizado por las ruedas de las
locomotoras, coches y carros.

En Chile los ferrocarriles han utilizado variados tipos de trocha. Sin
embargo, se pueden distinguir claramente las mas utilizadas:

TROCHA 0.600 MM “DECAUVILLE, se hicieron famosas en el
mundo por su versatilidad al momento de su construccién. Fueron
creadas en Europa a finales del siglo XIX para aquellos ferrocarriles
que necesitaban de una rapida construccion y desarme en medio
de conflictos bélicos.

TROCHA 1.000 MM “METRICA”, fue muy utilizada en el norte
grande y chico y quizds constituya la mayorfa en cuanto al
kilometraje de ferrocarriles construidos.

TROCHA 1.435 MM “STEPHENSON?”, lleva ese nombre debido a
que uno de los padres del ferrocarril, George Stephenson, adoptd
esa medida al construir los primeros ferrocarriles en Inglaterra. En
tanto en Chile, llevo esa trocha el Ferrocarril de Copiapd a Caldera,
como también el Ferrocarril Salitrero de Tarapaca. Aunque en
nuestro pais no fue muy utilizada para ferrocarriles, si lo fue en
tranvias, y otros tipos de transporte urbano (actuaimente la utiliza el
Metro de Santiago).

TROCHA 1.676 MM "ANCHA, es sin duda la trocha caracteristica de
la Red Sur de los Ferrocarriles del Estado. Es utilizada en unos pocos

palses del mundo, como en la India y Argentina, y su origen no esta
aun exactamente determinado.
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RAMAL: Constituye una prolongacion de las lineas férreas

principales. Su nombre proviene de la analogfa que se hace entre el

tronco de un &rbol (lineas principales) y sus ramas (ramales),

En Chile reciben este nombre todos los ferrocarriles que conectan
sus lineas con la troncal dentro de una misma red. Por ende, los
ferrocarriles aislados o bien aquellos que no pertenecian a la red
eran llamados simplemente “Ferrocarriles”

DESVIO: Prolongacion de las lineas principales a recintos de tipo
industrial o de otra indole. Se diferencia de los ramales por su
menor longitud, la cual generalmente es de solo unos cientos de
metros.

ESTACION: Lugar de embarque y de desembarque de personas y
mercancias, Generalmente esta constituida por varias vias y varios
andenes, ademas de edificios anexos y complementarios.

PARADEROS: Lugar de embarque v desembarque de personas.
A diferencia de las estaciones, generalmente estan constituidos
solo por instalaciones basicas como boleterfa y andén, y por regla
general no presentzn otros edificios.
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