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INTRODUCCIÓN 

1 A 11'-IVESTIGAC IÓN SE E NMARCA DENTRO DE LOS POBLADO S FERROVIARIOS 

lilA!> L A INCO RPORAC IÓN DE LA ARAUCANfA AL TERRITORIO, POR MOTIVOS 

1 'I II ~ATÉGICOS Y ECONÓMICOS , ESTO C ONLLEVA AL E STAD O CH ILENO A 

1 1 11 113 LAR Y PLANIFICAR UN TERRITORIO A NTES HABITADO POR INDÍGENAS , 

1 11 I) O NDE EL F"EFH~.OCARRIL .JUGARA UN ROL MUY IMPO RTANTI:: A LA HORA 

111 IJNIFICA R EL TERR ITORIO . 

' 1 IIUSCA ESTUDIA R LA RELACIÓN DEL ESPACIO DEL FERROCARRI L CO MO 

1 1 MENTO CENTRAL Y S U EVO LUCIÓN EN EL TIEMPO , EN COMO ESTE 

1 1 1 MENTO TOMA UNA NUEVA IMPORTANCIA A LA HORA DE PROYECTA R O 

IIIII . G RARSE A NUEV OS POBLADOS. 

11 N E R EN CUENTA L A IM PORTANCIA D E CÓMO C ON LA LLEGADA DEL 

1 1 HI~O CARRIL Y SE EMPIEZAN A FORMAR LO S N UEV OS PO BLAD O S DE LA 

1\ IU\UCANÍA, E N CO M O ESTE ESPAC IO ES E L E L EMENTO F UN DAMENT A L A LA 

IIIII~A DE PROY ECTAR Y COMO H A S IDO SU E V OLUCIÓN DURA NTE EL TIE M PO , 

11 1\1/\ VEZ [\I UE LOS FERROCARRILES CE SARON SU USO Y L AS CARRET ERAS 

!l iMA R ON M AS F UERZA .. 
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MOTIVACIÓN 

1111 r IV/\ 1 :I(IN OBTENIDA PARA ABORDAR EL TEMA ES LA DE REHABILITACIÓN DE 

IIH BAN OS , EL CUAL ME LLEVA A DETEI'IERME EN LAS AÉREAS USADAS 

N rE COMO ESTACIÓN Y LUGAR ACOPIO DEL FERROCARRIL. PARA PODER 

I_N COMO ESTE LLEGO A MODIFICAR, INTEGRARSE O CREAR NUEVOS 

1:::N SU APOGEO, EN QUE ACTIVIDADES SE REALIZABAN Y CONLLEVABAN A 

1 1 NUEV O ELEM E NTO URBANO H AYA SIDO TAN IMPORTAN TE. Y COMO ESTE 

1 !1PACIO SE TRANSFORMABA EN NUEV O CENTRO DE REUNIÓN DE LOS 

1 11 111111 LO QUE PERMITÍA DISTINTAS RELACIONE!:i DENTRO DE SU TRAMA . 

1/\ MANERA SE PLANTEA ESTUDIAR EL TERRITORIO CHILENO , ESPEcfFICAMENTE 

1~ 1 1/\RTE DE LA ARAUCANÍA TRAS SU PACIFICACIÓN E INTEGRACIÓN, U N ÁREA 

111 1111 1/\MENTE HABITADA POR INDfGENAS Y DE DIFÍCIL ACCESO, 

r 1 1 'IIH ESTO IMPO RTANTE ENTENDER L A MORFOLOGÍA DE ESTE NUEVO ELEMENTO EN 

1 111 111 fJE COMPORTA EN LA CIUDAD, (\IUE ES LO (\IUE PRODUCE Y CUAL H A S IDO SU 

r 1 II IJI· O RMACIÓN DURANTE EL TIEMPO, COMO Si E H A INTEGRAD O A LA TRAMA 

1 1!111/\NA Y EN CUA L SERIA LA ME.JOR MANERA DE EMPEZAR A HABITAR ESTOS 

'I W/\ N I:>ES ESPACIOS [\IUE DONDE EN UN MOM E NTO ESTUVIERON LLENOS DE VIDA 

1 '1 1 ~ 11 A HORA SOLO [\IUED A UN ESPACIO SIN USO . 
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PROBLEMATI CA 

1 ti 111 R O D E LA PROBLEMÁTICA PODEMOS OBSERV AR QUE EN EL C A SO DE 

111 0 10 DE LOS POBLADOS FERROVIARIOS HOY EN DÍA NO SE T IENE UN 

1111.1 1 rtV O CLA RO AL MOMENTO DE DARLES UN USO A ESTOS , QUEDANDO 

1 11 1\L.G UNOS CASOS COMO ESPACIOS RESIDUALES Y SIN NINC.;ÚN USO 

t 'II IIDUCTIV O, Y EN OTROS SE PRODUCE L A V ENTA Y LOTEO DE ESTE GRAN 

1 d 11\CIO PARA CONSTRUCCIÓN , 

U IIJALMENTE NO E X ISTE NINGUNA REGULACIÓN PARA ESTOS ESPACIOS 

1'1111 PARTE DEL. ESTA DO, L.O QUE CONLLEV A A QUE CADA MUNIC I PALIDAD 

1 I I IME CONV ENIENTE LO QUE SE HARÁ ALLf MEDIANTE L A COMF1RA A LA 

1 t 11•RESA DE FERROCARRILES DEL ESTADO. 

l l1TE UNA PREOCUPA CIÓN PERSONAL POR EL USO DE ESTOS E:SPA CIOS 

oll. I .,J U E DEBERÍAN IMPULSAR UN USO ADECUA DO A CADA LUGAR , 
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OBJETIVOS 

1 11111 1 OBJETIVO PRINCIPAL SE TIENE IDENTIFICAR A L ESPACIO DEL 

1 1 lfllllt:ARRIL COMO NUEVO ELEMENTO URBANO FORMA DOR DE PUEBLOS, 

1 1111 1 IDER SU IMPORTANCIA, CARACTERÍSTICAS Y RELACIÓN CON SU TRAMA 

111 11 IIA PARA ASÍ PODER ENTENDER SU GÉNESIS Y PODER IR CONSTATANDO 

11 1 V IJLUCIÓN DURANTE EL TIEMPO PARA ASÍ PODER DAR UNA RESPUESTA 

1 111 ti lAMENTADA A L A HORA E X PLICAR LAS MEJORES MANERAS A CONSTRU I R 

1111, 1 N DÍA . 

1 111 111 OB JETICO SECUNDARIO Y EN RELACIÓN A LO ANTERIOR, SE BUSCA 

1 11 1 >1 H ESTABLECER SOBRE EL TERRITORIO A ESTUD lAR LAS DISTINTAS 

lll'f ll I JG ÍAS DE RAMALES ~UE EXISTEN PARA PODER IR DIFERENCIANDO EN 

1ft 1 1\ lliÓN A SU DESARROLLO ECONÓMICO, LOS DISTINTOS CRITERIOS 

1 lltiMI\CIÓN ~UE TUV IERON LOS RAMALES Y SUS PUEBLOS 

IH!: F LEXIÓN Y ESTUDIO DE ESTOS PUNTOS PODRÁ PERMITIR CREAR UN 

1 11 111 H IO DE FORMAC IÓN Y DESARROLLO DE EST OS POBLADOS PARA ASÍ 

1'1111 1 r~ IDENTIFICAR MEJOR CADA ELEMENTO URBANO Y COMO FUE 

1 A M IIIANDO A TRAVÉS DEL TIEMPO HASTA LLEGAR A NUESTROS DÍAS Y V ER 

1 A M · JOR UTILIZACIÓN DE ESTE ESPACI O EN BASE A SU FORMACIÓN INICIAL. 
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HISTORIA DEL FERROCARRIL 

1' I ~A PODER ENTEN DER COMO SE DESARROLLO TODO ESTE AUGE FERROVIARIO 

1 1 1111~0 DEL PAÍS TENEMOS (\IUE MIRAR Y ENTENDER EN COMO SE PRODUJO LA 

1 1 1 111\DA Y DESARROLLO DEL FERROCARRIL EN CHILE , PARA ESTO NOS 

11 111 M OS (\IUE REMONTARNOS AL SECTOR NORTE DE NUESTRO PAÍS 

1'1 L:fFICAMENTE EN COPIAPÓ EN DONDE EL 16 DE MARZO DE 1832 .JUAN 

11111 lY DESCUBRIÓ EN CHAÑARCILLO UNO DE LOS MAYORES YACIMIENTOS DE 

1' 1 A lA, DE LOS QUE SE TENIA CONOCIMIENTO. ESTO PROOU.JO UN RÁPIDO 

111 M RROLLO DE LA CIUDAD DE COPIAPÓ. 

ll MUNDO ENTERO CLAMABA POR EL NOBLE METAL BLANCO Y CONTRIBUYO 

1' \f./ ORIGEN A LOS GRANDES CAPITALES NORTINOS c¡JUE FUERON PUESTOS 

1 111 RVICIO DE OBRAS DE REGADfO DEL RIO DE COPIAPÓ, SU AGRICULTURA Y 

1 1 t:ONSTRUCCIÓN DEL PRIMER FERROCARRIL EN CHILE ... " 

111 L LEVA A (\IUE EN 1 842 SE FORMARA EL PUERTO DE CALDERA , EL (\IUE 

lli\ IJÁ PIE A LA NECESIDAD DE UNA NUEVA MANERA DE TRANSPORTE DEL 

t1 111l I~AL E X TRAÍDo PARA SU COMERCIALIZACIÓN ES ASÍ COMO APARECE 

W11 1 IA M WHEELWRIGHT UN CAPITÁN DE ALTAMAR DE NACIONALIDAD 

I A IHJUNIDENSE RESIDENTE EN VALPARAÍSO, WHEELWRIGHT EN EL AÑO 

1 11 14 PROPUSO AL CONGRESO DE CHILE UN PROY ECTO DE UNIÓN 

f 1 II I~IJV IA RIA ENTRE VALPARAÍSO Y SANTIAGO, ESTE PROYECTO NO FUE 

1 1 1 V AD O A CABO POR LA OPOSICIÓN DE LOS PARLAMENTARIOS, HASTA (\IUE EL 

1 1 1 1) .JUNIO DE 1 849 SE LE ENTREGA LA CONCESIÓN PARA EL FERROCARRIL 

111 1 :uPIA PÓ , INICIÁ NDOSE ASÍ LA CONSTRUCCIÓN EN MARZO DE 1 851 E 

11 1 l ll l lJRÁNDOSE EN DICIEMBRE DEL MISMO AÑO, COMPLETANDO ASÍ EL TRAMO 

1 111 10 E L PUERTO DE CALDERA Y COPIAPÓ . (FIG. 1) 7 



Chanarciflo 

1 II II II~A 1: 

!VI AJIA DE RED F"ERROVIARIA, CALDERA COPIAPÓ Y EXTENSIONES 

1 '11 11 r C RIORES 

1 11 1 A llii ' IN DE F"ERRDCARRI LEB DE C OPIAPÓ 
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1 1 IIS MO TIEMPO EN SANTIAGO SE SEGUÍA DISCUTIEN DO SOBRE LA UNIÓN 

1 1 I'HilVIARIA ENTRE VALPARAÍSO Y SANTIAGO, COMO LA CONCESIÓN 

11111 1 NI DA PARA COPIAPÓ YA SE ENCONTRABA MUY AVANZADA. PARA 

lli i i ! II O S CENTRALISTAS ERA INSOPORTABLE VERSE SOBREPASADOS POR UNA 

1 1 lo,IIJI!ÑA CIUDAD DE PROVINCIA LO QUE PERMITE LA CONCESIÓN A 

W lll 1 L WRIGHT DE ESTE NUEVO TRAMO, PERO NO CUENTA CON EL DINERO 

111 llli E NTE PARA LLEVARLA A CABO, POR LO CUA L LOGRA CONSTRUIR UNA 

111 1 AS PRIMERAS SOCIEDADES ANÓN IMAS DEL PAÍS SOCI EDAD DEL 

1 1 l l ii!JCARRIL DE VALPARAÍSO A SANTIAGO) , AL NO CONTAR CON TANTO 

1 1\ I'IIAL PARA FINANC IAR EL TRAMO COMPLETO , PROCEDEN A EMPEZAR LA 

1 1 11 lllTRUCCIÓN EL 1 DE OCTUBRE DE 1 852 EN VALPARAÍSO. 

llO NSTRUCCIÓN DEL TRAMO TRAN S CURR I Ó LENTAMENTE , YA QUE EL 

111 I :O NOCIMIENTO DE LAS TÉCNICAS DE CONSTRUCCIÓN DEL FERROCARRIL 

1 f l f,J MUCHAS, ESTO LLEVO A LA SOCIEDAD A HACER GRANDES GASTOS LO 

11111 A L TIEMPO LLEVO AL CESE DE LA CONSTRUCCIÓN, LA ULTIMA 

IIII ! IIMOTORA LLEGO A QU ILLOTA E L 1 5 DE .JUN I O DE 1857. 

F IGURA 2 : 

M APA DE R ED 

F"ERRDVIARIA, 

SANTIAGO 

VAL PARAÍSD 
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11 11 11 DESPUÉS EN EL GOBIERNO DE MANUEL 

fll 1 1 D ECIDE RETOMAR LAS OBRAS Y A PROCEDER A 

1 111 11 ' 1M D E LAS ACCIONES DEL FERROCARRIL. LO ~UE 

LA CREACIÓN DE LOS FERROCARRILES 

11 DE CHILE. EN ESTE PUNTO EL GOBIERNO 

1:r:JNTRATAR A ENRI~UE MEIGGS ~UIEN SE 

1 l iiA I~fA DE TERMINAR EL TRAMO VALPARAfSCI -

1 1 t 1 1 U l. ( Fl GURA. 2) 

1 f 110/Ó EL 14 DE SEPTIEMBRE DE 1863 PARA LA 

Jl11 1/U\ r.IÓN OFICIAL DEL FERROCARRIL DE FIGURA 3: 

WILLIAM WHEELWRIGHT 

11 1111\ffiO A SANTIAGO. A LAS );30 SALIERON 

ll/1 1 1Nr'A MENTE LOS ADORNADOS TRENES OFICIALES, 

1 11 / /lOE LA ESTACIÓN ALAMEDA DE SANTIAGO, EL 

t 11/ G DE A LA ESTACIÓN PUERTO DE VALPARAfSO 

1 1 NG'ONTRA RSE A LAS 12:30 EN LLA Y LLA Y .. . " ( lA N 

1 tlt f IN Y DIETRICH ANGERSTE/N HISTORIA DEL 

1 1/1 :A RRIL EN CHILE, P. 4 1) 

f l 1 11 PUNTO W ILLIAM WHEELWRIGHT (FIGURA 3 ) Y 

MEIGGS ( FIGURA 4) FUERON LOS 2 MAS 

lt t1•1 11 ~ 1 ANTES PRECURSORES DENTRO DE LO ~UE ES L A 

1 11 f t/\ I)A Y DESARROLLO DEL FERROCA RRIL DENTRO DE F IGURA 4: 

1 11 11 1 1 I~CI P A fS. 
ENR IQUE M EIGGS 
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1 11 1 1111: EL AÑO 1852 TRA S EL INICIO DE LAS OBRAS EN VALPARAfSo , 

t 11 111 N TE COMENZABA A EXTENDERSE POR CH ILE UNA CIERTA E X ULTACIÓN 

1 1 lfi iV II\R IA (tAN THOMSON ) , QUE EMPEZABA A D A R LUCES LA MASIFICACIÓN 

1 1 11 M EDIO POR EL TERRITORIO , LO QUE EN EL AÑO 1 855 SE CONCRETA 

111 111 LA CREACIÓN DE UNA SOCIEDAD CON EL BA.JO EL NOMBRE DE 

1 11 11 11\Ñ(A DEL FERROCARRIL DEL SUR" QUE TIENE COMO OB.JETIV O 

11 11 ' 1 1 1 A R LA RED FERROVIARIA HACIA EL SUR. 

111\M E NTE L A RED SE EXTIENDE H ASTA RANCAGUA LUEGO SAN 

IIIJ O Y CURICÓ , EN ESTE ULTIMO TRAMO SAN FERNANDO - CURICÓ 

lll 111 N PROBLEMAS FINANCIEROS, A LOS CUALES EL ESTADO DECIDE 

1 C ARGO DE LA CONSTRUCCIÓN DE LA LfNEA, FINA LIZANDO EL TRA M O 

1 11 11 ' 1 1 1 O EL 26 DE NOV IEMBRE DE 1 868. CABE MENCIONAR QUE LA 

11 11 ' llfA DE FERROCARRILES DEL SUR NACIÓ Y SE OPERO POR SEIS AÑOS 

111 O 1 1 JNA EMPRESA ISLA, ES DECIR, SIN CONEXIÓN CON EL PUERTO DE 

1 1' I ~A iso . ( IAN THOMSON). 

1' 111\ E L AÑO 1 873 EL ESTADO YA HABfA ADQU IRIDO LAS ACC IONES DE LA 

111 IPAI'tfA DE FERROCARRILES DEL SUR Y EN EL AÑO 1 884 SE FORMA L A 

111'111 ll A D E FERROCARRILES DEL ESTADO. 

1 ! 11 111 1 OS AÑOS 1 876 Y 1 887 A CAUSA DE LA PRESENCIA DE CONSTA NTES 

1 1 11111 1 MA S LIMfTROFES Y EL ESTALLIDO DE LA GUERRA DEL PACIFI CO EN EL 

"'" 1 1 
NO SE PRODU.JO NINGÚN AVANCE FERROV IARIO, ESTA NDO LA 

11 1 ll l ii
1
1N PUESTA EN LOS CONFLICTOS PRODUCIDOS SE PRODUCE UNA LARGA 

11 1\ 1) • 1 0 AÑOS EN EL A V ANCE HACIA EL SUR. 
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OCUPACION DE LA ARAUCANfA 

lti 1 850 SE LLEVA A CABO OCUPACIÓN DE LA 

1f lll lANÍA, DANDO INICIO AL OBJETIV O DE PODER 

III I 'ICAR Y CONQUISTAR UN TERRITORIO DOMINADO 

II IIJ INDIGNAS QUE PRODUCÍA UNA DISCONTINUIDAD 

111 llll~lJ DEL TERRITORIO. EL ESTADO CHILENO APARTE 

o ll llrA R POR EL MÉTODO MILITAR OPTO TAMBIÉN POR 

M ( T O DO LEGISLATIVO (LEYES). EL ESTADO QUERÍA 

1 11 1 HS E CARGO DEL TERRITORIO INDÍGENA POR MEDIO 

11 1 /\ P LANIFICACIÓN DEL TERRITORIO PARA ASÍ PONER 

1 l f iiiNO LA OCUPACIÓN ESPDNTANEA, YA QUE E X ISTÍA 

111 141. 11RA N PREOCUPACIÓN POR LOGRAR UNA PRESENCIA 

11 tl E F ECTIVA EN EL VA STO TERRITORIO DE LA 

111\ IIUANÍA. 

¡.. · ·~ 1 l 'lll>\ 1 ~ . . .. , 1 

o f 1 . . " ~J 
A RAtl C O . ,,,: ,;: •. j' ·· 
- · ·. -:. ~.::··:: .. -. ¡. :-;;'•''";;,') ·' 

1

., ' ''"."' ." "':":'.'~, . - ,, :~ - ... •(r·~, . 
,11•:· l'l 1 Hl'' 

i 1 

1.) "~ 1 ~ 

•• w,, 

1 ·-' ,' ; ': ,_. ~ ...... ...; 

1 
1 

.. ' 

F IG U RA 5, MAPA PROVI NCIA 

DE ARAUCD 

1' 1 IH 1 E N EL AÑO 1 851 BA.JD EL GOBIERNO DE MANUEL MDNTT, SE PRODUCE UN 

/\ M I E NTO POR PARTE DE LOS INDÍGENAS, LO QUE LLEVA A AL GOBIERNO DE MDNTT 

1 11 1 L AÑO 1 852 A TOMAR MEDIDAS PARA INCORPORAR EL TERRITORIO DE LA 

11.1\ I JCA NÍA BA.JO LA SOBERANÍA CHILENA, ES ASÍ COMO SE CREA LA PROV INCIA DE 

11.1\ IIC O (FIGURA 5), UN TERRITORIO COMPRENDIDO ENTRE EL BID B ID Y EL NORTE DE 

. V l\ 1 ll iVIA. 

llll li MAS TARDE EN 1 859 VOLVIERON A HABER A LZA MIENTOS MAPUCHES LO QUE 

I ' IJIII) U .JO VARIOS DAÑOS A LOS PUEBLOS RECIÉN FUND ADOS EN ESE ENTONCES, ESTO 

1 1 1 V D A EMPLEAR SOLUCIONES MAS DEFINITIVAS EN RELAC IÓN A ESTE CONFLICTO. 
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1 1+. Y/\ EN 1861 EL GENERAL 

1 111 1 11 1 SAAVEDRA (FIGU RA 6) 

lt 11 11 /\HA LO QUE SERÁ EL INICIO DE 

11 11 11 ICA CIÓN DE L A ARAUCANÍA . 

SAAVEDRA PROPONÍA UN 

1 1 11\ IIIAM IENTO DE L A LÍNEA 

!lllllll~ l l:A HASTA EL MAL LEC O 

POR UNA SERIE DE 

11111111 (FIGURA 7), MULCHEN , 

lt 111 J 11. , ANGOL Y LEBU . 

U l l lJN D A P ARTE COMPRENDE ENTRE 1867 Y 

lllr •' I!N DONDE CORNELIO S . Y EL E.JERC ITO 

11111 llrl S E ENFRENTAN EN U NA GUERRA C ONTRA 

111 1 11 A P UCHES, 

11 1 1 l 7 1 L A P A CIFICACIÓN P AS O A ESTAR A CARG O 

11 lli!NERAL BASILIO URRUTI A (FIGU RA 8 ) QUI E N 

!tll 1111 A VANZA R H A CIA TRA IGUEN EN 1 8 7 8 Y 

111 1 /\NT A R L A LÍNEA FRONTERIZ A HASTA ESTE 

1111111, PERO LUEGO E L ESTALLI DO DE L A GU ERRA 

111 1 1 'ACIFICO HACE QUE EL GENERAL U RRUTIA SEA 

111 t ll A DAD O A L ÁREA DE CONFLICTO .JUNTO CON 

11 I I O MBRES LO QUE PROVOC O E N 1 88 1 UN 

11111 V il A L ZAM IENTO DE LO S MAPUCHES. 

F IG URA 6, GEN E RAL 

CORN E LIO S AAV E DRA 
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-----........ ~~ 

11 R MINO DE LA GUERRA EL 

URRUTIA ES INSTRUIDO 

lf 11 PRESIDENTE DOMINGO 

MARÍA Y SOLICITÁNDOLE 

A NEXARAN LO MAS RÁ PIDO 

E:S TOS TERRITORIOS A LA 

CHILENA, 

ASÍ LA ULTIMA 

1881 Y 1883 , L A 

111 ~ v/\NZARÍA CON FUERZA POR 

1 C IIUIIORIO LO ~UE HI Z O A LOS 

11111111 0 ESCAPAR HACIA L AS 

I;ORDILLERANAS, DE ESTE 

111111tl iiJ S E DECLARAN TO D AS 

11111 VAS TIERRAS AD~ UIRIDAS 

11111 1 lOCALES PERMITIENDO A SÍ 

11 j I III ~VO PROCESO ~UE SE 

1 ' lllll l l..LARÍA EL DE L A 

111 111 11 / /\C IÓ N 

I
Eidominro 
de fv liraucanía 

c,n., •'* f 

(pe A .. u .. u 
fi,4( IJI" I"" u 

li .-, l lit • -~ . ..... 

• • t •• . ·~ • ,.... ., .. .. 
·~ Ul ... ~ 

l ' ,,,.. ~ · ,.... .. 1 
.... )ol l ..... 

..... 
. .. . ~ .. ~ 

, ....... . . . 
VAl OI\1.4" 

FIGURA 7 , MAPA DE FUERTES EN LA A RAUCAN ÍA 

F IGURA 8, GENERAL BASILIO 

URRUTIA 
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VIADUCTO DEL MALLECD 

VI l. TERMINADO EL PROCESO DE 

1\t:IÓ N DE LA ARAUCANÍA, UNOS AÑOS MAS 

F:O N EL OB.JETIVO INICIAL DE ESTA 

111\, S E PROCEDE A EMPEZAR CON LA 

Jll;c iÓN DEL VIADUCTO DEL MALLECO UN 

4) UE PERMITIRÍA LA ENTRADA y 

1 11r 11 1\ll i iÍ N DEL TERRITORIO CON(\IUISTADO. 

Y 11111 /U L OS PROBLEMAS ECONÓMICOS DE CHILE 

N 1 /NA DOS A LA CONSTRUCCIÓN DE NUEVAS 

1 1 UREAS". (PRESIDENTE JOSÉ MANUEL 

l f,t 1/.'/ D A FERNÁNDEZ, AL INAUGURAR EL 

11//11 11 DEL MALLECO, 26 DE OCTUBRE DE 

1 1 11111 1 N ZO DE LA CONSTRUCCIÓN DEL VIADUCTO 

1 1 111\1 I . EC O (FIGURA 1 0 ) FUE EN 1 886 Y DURO 

1 8 8 9, FUE DISEÑADO POR EL INGENIERO 

"" 1 11 1 1 V ICTORINO AURELIO LASTARRIA, LA 

J1 1 11 1 1 ~ 11 C CIÓN DE ESTE VIADUCTO ERA UN GRAN 

111 1\ Q UE PROPONÍA EL CRUCE DE LA EXTENSA 

1'1 1 11 liNDA INTERRUPCIÓN DEL MALLECO EL 

111 111 1 llE NE UNA ALTURA DE 103 METROS EN SU 

lf 11 lvl /\0 ALTA Y UN LARGO DE 343 METROS. 

F IGU RA 9, IN AUGURACIÓ N DEL 

V IADUCTO DEL M ALLECO POR EL 

P R E S I DENTE .J O SÉ MA N UEL 

B ALMAC EDA 

F IGURA 1 0 , C ONSTRUCCI Ó N V IAD UCTO 

DEL MALLECO 
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1 IIA I I O BRA DE INGEN IERÍA ESTUVO A CARGO 

1 lt i' I<!ESA FRANCESA SCHNEIDER & CIE, DE 

11 1 ll ! .t IT EN 1 886, LA QUE CONSTRUYO LAS 

V 1 UEGO SE TRANSPORTABAN POR BARCO 

1 111 1 iO SER ARMADAS EN EL LUGAR . 

t • 1 1'1 I~ MITIÓ L A R Á PIDA CONEX IÓN CON EL 

11 1 1 ~ ! j UR DEL TERRITORIO Y FOMENTO EL 

A lfl 1 IL LO ECONÓMICO DE LA REGIÓN, 

11\ 111 l E VA CONEXIÓN PERMITIÓ REORIENTAR EL 

1 l f ii i ii ~ IO EN UN SENTIDO NORTE SUR 

1 1111'11 !'I D O CON LA ANTIGUA ORIENTACIÓN QUE 

11 111 1\ J 1 L OS INDÍGENAS DE UN SENT IDO ESTE -

P 11 . Y A PARA EL AÑO 1 91 3 EL FERROCARRII L 

t 1 111\ HfA A P UERTO MONTT REAFIRMANDO E STA 

1111 VA O R I ENTACIÓN TERRITOR IAL. 

., . •·. ' :J. · . .... t· • 

1 •• , 1 

. .. .. 
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PR O CES O DE COLONIZAC IÓN 

111 1 E L PROCESO DE PACIFICACIÓN DE LA 

111 111/\ S EGUIDAMENTE LE SIGUIÓ UN ARDUO 

I)E COLONIZACIÓN DE LAS NUEVAS 

I" S TA COLONIZACIÓN ( FIGURA 1 1 ) 

EL ESTADO CHILENO LLEVA A 

1111 1\ 11 I ~ L TERR ITORI O DE LA ARAUCANfA CON 

li t 11 1 X r RA N.JEROS Y NACIONALES , 

II ~VA A QUE SE PRODUZCA UNA 

QUE SE NOTARA EN LOS NUEVOS 

YA QUE LA INMIGRACIÓN DE 

SE PROD U CE DE D IST INTAS 

lll L MUNDO , COMO FRA NCIA, A L EMANIA, 

SUIZA E INGLATERRA ADEMÁS D E 

l l iiiLENOS. 

oto I'I~ IIDUC E POR PA RTE DEL ESTADO UNA 

il lt 11 A COLONIZADORA, EL TERRITOR I O 

1~ t 1 II II~MENTE YA H A B fA TENIDO UN PEQ U EÑO 

ll l DE COLONIZAC IÓN POR EL AÑO 1 883 , 

11ROVINCIAS DE 0SORNO, VALD IVIA Y 

1~1 II I IIIUE . PROCESO QUE SE EXTENDERfA 

1 89 0 APROX. Y PO R SOBRE TODO EL 

1 t 1 111 IIW') DE LA ARAUCANÍA EN DONDE HUBO 

Htl 1 1 1 l l/\DA DE 10 .000 COLONOS. 

F IGU RA 1 1 , COLONOS SUI ZOS 

F IGURA 1 2 , CONSTRUCCI ÓN E N LAGO 

L LANc;JUIHUE 

F IG U RA 1 3 , P UERT O VARAS 
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! l ttl 1 1 t:: GABAN POR EL PUERTO DE TALCAHUANO, DONDE LUEGO ERAN 

POR TREN H AST A ANGO L Y LUEGO D ISTRI BUI D OS EN 

LUGARES DE DESTINO. 

11111 I I IM IGRANTE ~UE LLEGABA AL PAÍS SE LE PROPORCIONABA UN 

D E TERRENO, YA FUERA EN EL CAMPO O LA CIUDAD MA~3 

t t IIIJ\ 1 ES PARA LA CONSTRUCCIÓN DE SU VIVIEND A Y SU DESARROLLO 

111 1 1 11 J\ . ESTA GRAN DIVERSIDAD CULTURAL MARCARA FUERTEMENTE LA 

t: rURA Y MANERA DE FORMAR CIUDAD EN S U S I N ICIOS. ( FIGURA 

1 ~ 1 '1 4, 1 5 

1 t 1 ' i<ID CESO DE CO LONIZACI ÓN ESTUVO F UERTEM ENTE I MPULSADO 

1111 11 11 P OR LA LLEGADA DEL FERROCARRIL. 

1 ' 

' " L 
' ub. ~ • '""1'' 

·' 1 

J ..... L .. 

' J 

l':f l~ · .. ,_,u 

.: 

- - - ·----- -

.. . .-. ... r ... 

!:•1'J '.!l..!:.~~··s (' ••lom.!:l!.!:.J!:!.n·)::'....!!!.'J .• SI'It!J!!!'' 

..:'!!~'-! ···.: ! ·!!J!!L' '~ ftl•l ... \~i .... rn. ) IU .u;_l! 

¡:, , , ¡6Jill-..h. , ,J!!.t 

F IG URA 1 4, ESt;IUEM A CASA E N A LEMAN IA 

1R 



1 11 i ii i~A 1 5 , 
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-~-----~----

R AMALES EN LA ARAUCANÍA 

INICIADA LA COLONIZACIÓN EL. ESTADO CHILENO 

111\ TENER MAS PRESENCIA EN ESTE VASTO 

11111r 11 1 LO QUE PERMITIÓ AL FERROCARRIL ABRIRSE PASO 

1 DE ESTE TERRITORIO , UNA VEZ U1NIDA LA RED SUR Y 

1 1 I::G ADA DE ESTA A TEMUCO EN 1 895, SE ABR I Ó UN 

I'I~OCESO DE PRESENCIA SOBRE t::L TERRITORIO QUE 

EN LA CONSTRUCCIÓN DE RAMALES HACIA LA 

11 l A Y LA CORDILLERA QUE PERMITIERAN FOMENTAR EL 

1 I ~ IILLO ECONÓMICO DE LA ZONA •• 

1 '~\HTIR DE ESE MOMENTO, LOS POBLADOS Y CASERfos 

f\111 GE FORMAN EN TORNO A L FORTfN MIUTAR NI A LAS 

1 11 J\CIONES RELIGIOSAS DE LA MISIÓN, SINO AL EDIFICIO 

E S TACIÓN Y SUS BODEGAS. ESTO ESTABLECE UNA 

Ut 1 A\ MANERA DE HACER CIUDAD, UN NUEVO PATRÓN DE 

1/ \NNOLLO URBANO QUE HABRfA DE CARA C TERIZAR LOS 

lit/ J\ O O S Y CIUDADES DE LA ARAUC.ANÍA, EN QUE LA 

1 \l:tÓN TIENE UNA IMPORTANCIA G RAVITANTE EN E L 

1 ltJ, I/JNTO URBANO . .. " {GONZ ALO CERDA BINTRUP, 

\1 11111 /ITECTURA PATRIMONIAL D E LA REGIÓ N DE LA ARAUCANÍA, 

1 ¡ 111 1 ) 
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·~-----------~ 

EN ESTE PROCESO SE CREARON VARIO~; 

RAMALES QUE PROCEDÍAN DE LA RED CENTRAL, 

ESTOS RAMALES TENÍAN DISTINTOS OB.JETIVOS, 

AUNQUE TODOS H AYAN NACIDO BA.JO EL ALERCJ 

DEL DESARROLLO Y PRESENCIA TERRITORIAL.. 

$' ,.. • \" 

;,~~ ~·~ ' 
l l~ · 

• . t 
t.f· ,' , ... 
~~ · • 

LA MAYORÍA DE ESTOS RAMALES FUERON 

FINANCIADOS Y CREADOS POR EL ESTADO CO~~ 

EL OB.JETIVO DE FOMENTAR EL DESARROLLO 

ECONÓMICO Y SOCIAL DEL PAÍS. 

LOS RAMALES SE INCLINAN A LA EXPLOTACIÓ~~ 

DE RECURSOS PRIMARIOS, COMO LA GANADERÍ.t~ 

Y LA EXPLOTACIÓN MADERERA QUE EMPIEZA E~~ 

LA PRIMERA DÉCADA DEL SIGLO XX. PAR.t~ 

LUEGO DENTRO DE ESTE DESARROLLO 

COMENZARAN A VIS LUMBRARSE NUEVAS 

OPORTUNIDADES DE CRECIMIENTO A TRAVÉS DE 

EL TURISMO, 

A CONTINUACIÓN REVISAREM O S LOS RAMALES 

CREADOS EN A L ARA U CANÍA CON S US OB.JETIVOS 

Y DESARROLLO DE SUS POBLADOS. 
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MAPA DE RAMALES Y TERRITORIO 

REGIÓN DE LA ARAU C ANIA : FERROCARR I LES 

\~ 

__:~ 
Simbolo gla 

.). tfu•• 

ALTURA 
O ;H'O ~:1" 
40\ \000 1.11 . 
' (,:()i \C~ M1r: 

\(0 1 . 22\XJ ¡,•¡. 

t:J\)\ ~t OOMN 

·.' 

Autor. An drós Sóoz GeoUro y 

Fuonto: B~sos Rogfon:alos 

) 
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RAMAL PÚA- LDNQUIMAY 1 906 - 1 968 

LA CONSTRUCCIÓN DEL RAMAL PÚA LON[\IUIMAY NACE COMO UNA 

NEC ESIDAD TANTO FRONTERIZA COMO DE E X PLOTACIÓN DE LOS RECURSOS 

MADEREROS DE L A Z ONA , SU C ONSTRUCCIÓN SE: DIV ID IÓ EN 3 ETAPAS Y SE 

TENIA PLA NEADO CREAR UNA CONEX IÓN CON ARGENTINA. ESTE RAMAL 

CUENTA DE VARIOS PUEBLOS [\IUE SE DESARROLLARON ADEMÁS DE 

P A R A DEROS INTERMEDIOS EN DONDE EL FERROCARRIL SE ABASTEC Í A, EL 

TREN HI Z O SU ULTIMO V IA.JE EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 1 9 83. 

EL R A MAL CONSTA DE LO S PUEBLOS DE 

• PÚA 

• CULLINCO 

• SELVA OSCURA 

• RARIRRUCA 

• CURACAUTIN 

• MANZ ANAR 

• MALALCA HUELLO 

• SIERRA NEVA DA 

• LONQUIMAY 23 



LA CONSTRUCCIÓN DE ESTE RAMAL CONSTA DE 

3 ETA PAS, 

LA PRIMERA QUE COMPRENDE EL TRAMO ENTRE 

PÚA A CURA CAUTIN y QUE INICIA su 

CONSTRUCCIÓN EN EL AÑO 1905 , ENTREGANDO 

LA RECEPCIÓN DE LA LÍNEA EN 1 91 5 EN 

CURACAUTIN. (FIGURA 1 6) 

LA SEGUNDA ETAPA COMPRENDE EN LA 

CONSTRUCCIÓN DEL TÚNEL LAS RAÍCES 

(FIGURA 1 7) QUE COMIENZA EN 1 929 Y CULMINA 

1 934 , PERO ARCHIVOS RELATAN QUE PARA EL 

AÑO 1 909 YA SE TENIA L A IDEA DE ESTE TÚNEL 

CON EL FIN DE LLEGAR A LONQUIMAY CON FINES" 

DE PRESENCIA TERRITORIAL EN L A CORDILLERA. 

Y LA TERCERA Y ULTIMA ETAPA DE ESTE RAMAL 

CORRESPONDE A EL TRAMO QUE V A DESDE 

CURACAUTIN HASTA LONQUIMAY LA QUE 

CONCLUYE EN EL AÑO 1 968 Y PERMITE LA 

UNIÓN COMPLETA DE ESTE TRAMO. 

FI G URA 1 6 EST A CIÓN CURACAUTIN 

FIGURA 1 7 T ÚN E L L AS RAÍCES 

T REN DEL RAMAL PÚA LDN~UIMAY-
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F A BRICA MADERERA MOBOO, CURACAUTIN 
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TRABA.JDS E N EL T ÚNEL L A S RAÍCES 
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RAMAL CA.JÓN CHERQUENCD 1 9 1 2 - 1 9 1 6 

EL RAMAL DE CA..JÓN CHERQUENCO NACE POR LA NECESIDAD DE EXTRAER 

CON MAYOR EFICIENCIA LA MADERA DES DE CHERQUENCO Y SAN P ATRICIO 

ADEMÁS DE LA PRODUCCIÓN AGRÍCOLA DE VILCUN. L OS PUEBLOS FUERON 

NACIENDO EN BASE A UNA DINÁMICA DE DEFORESTACIÓN, A MEDID A QUE 

ESTO PASABA EL TRABA..JO CON LOS DURMIENTES ERA MUY COMÚN Y LO QUE 

EN PRINCIPIO FUE AYUDANDO A CRECER A ESTOS PUEBLOS, LUEGO LE 

SEGUIRÍA LA AGRICULTURA Y GANADERÍA . EL RAMAL SE INICIA EN EL AÑO 

1 91 2 Y CULMINA EN EL AÑO 1 91 6 TIENE UNA DISTANC IA DE 45 KM DE 

LONGITUD Y FUE ÚTIL H ASTA UN POCO DESPUÉS DE 1970. 

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE 

• CA..JÓN 

• GENERAL LÓPEZ 

• VILCUN 

• SAN PATRICIO 

• CHERQUENCO 
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ASERRADERO,CHERQ U ENCO 
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RAMAL FREIRE - CUNCO 1 921 - 1 924 

EL RAMAL FREIRE - CUNCO F UE CREADO EN E:L A ÑO 1 921 H AST A 1924 TUV O 

UNA EXPLOTACIÓN INICIAL RELACIONADA CON LA MADERA PARA LUEGO PASAR A LA 

AGRICULTURA , NO ESTA DE MAS DECIR QUE L A, CIUDAD DE CUNCO H A B fA SIDO 

FUNDADA EN 1 883 POR EL GENERA L URRLITIA COMO F UERT E DURANTE EL 

PROCESO DE L A PACIFICACIÓN DE LA ARAUCANfA .. 

ESTE SECTOR PASO POR UN AUGE TRIGUERO QUE DURO DESDE 1915 - 1930 EN 

DONDE EN RELACIÓN A ESTO NACEN LOS POBLADOS DE LOS LAURELES Y LAS 

HORTENSIAS. EL FERROCARRIL INICIA SUS ACTIVIDADES POR FREIRE EL 1900, LO 

QUE LUEGO PERMITE LA E X TENSIÓN HACIA LA CORDILLERA EN 1 924 

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE 

• FREIRE 

• ALLIPEN 

• R A D AL 

• CHOROICO 

• LOS L A URELES 

• LAR HORTENSIAS 

• CHERQUENCO 
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( a llr J>rinl'ipa H <Ir h ·L·ir<• 
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T RANSPORTE DE PIEZAS MADERERAS POR E L L AGO COLICO 
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RAMAL LDNCOCHE - VILLARRICA 

EL RAMAL LONCOCHE - V ILLARRICA SE EMPIEZA~~ CONSTRU I R EN EL AÑO 1927 AL 

1933, ESTE RAMAL COMO LOS DEMÁS COMENZÓ GRACIAS A LA ACTIV IDAD 

FORESTAL, PERO SOBRE TODO SE TENIA UN OB.JETIVO MAS TURÍSTICO PARA ESTE 

RAMAL, LO QUE CONLLEVA A LA EMPRESA DE FERROCARRILES DEL ESTADO TENER 

UN ROL MAS PRDTAGÓNICO SOBRE ESTE OBJETIVO. SE INICIA LA CONSTRUCCIÓN 

DEL GRAN HOTEL PUCÓN Y LA DISTRIBUCIÓN DE LA REVISTA EN V IAJE Y LA GUÍA 

DE L VERANEANTE DESTINADA A SUS PASAJEROS Y AL PÚBLICO EN GENERAL. EL 

ULTIMO V IAJE DE CARGA QUE SE REA LIZO EN ESTE RAMA L F UE E N 1998. 

EL RAMAL CONSTA DE L O S PUEBLOS DE 

• LONCOCHE 

• ANCAHUAL 

• HU ISCAPI 

• ÑANCUL 

• VILLARR ICA 

34 



VIE..JA ESTAC IÓN DE F"ERRDCARRILES EN VILLARRICA 
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POBLADOS DE LA AR.AUCANÍA 

COMO YA HEMOS DICHO ANTERIORMENTE LA LLEGADA DEL FERROCARRIL AL 

TERRITORIO FUE MUY IMPORTANTE Y A LA HORA DE FORMAR LOS POBLADOS FUE 

UN ELEMENTO IMPORTANTE A CONSIDERAR. 

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL FUE MUY I MPORTANTE A L A HORA DE DISEÑAR 

ESTOS PUEBLOS, YA QUE ANTERIORMENTE LOS POBLADO DE IBAN FORMANDO 

A LREDEDOR DE LOS FUERTES O INSTALACIONEE; RELIGIOSAS , PERO AHORA SE 

EMPEZARÍAN A FORMAR ALREDEDOR DE LA ESTACIÓN DE TRENES, LO QUE 

PERMITIRÍA UN NUEVO DESARROLLO URBANO EN RELACIÓN A ESTA. 

LAS MEDIDAS APROXIMADAS DEL EMPLAZAMIENTO DE LA ESTACIÓN ERAN DE 

1 00 X 800 METROS, DENTRO DE LOS POBLA DOS E XISTEN VARIACIONES DE 

MEDIDA DE LOS ESPACIOS DE A COPIO YA QUE ALGUNOS PUNTOS ERAN DE 

MUCHO MAS IMPORTANCIA QUE OTROS POR EL MATERIAL PRODUCIDO . EN ESTE 

ESPACIO SE TENÍAN EN CUENTA P A RA UN DESA HROLLO INMEDIA TO Y A FUTURO 

LA CONSTRUCCIÓN DE BODEGAS , TORNA MESAS, DESVÍOS PARA M OLINOS , 

ESTANQUES DE AGUA Y LA PROPIA ESTACIÓN, E~STOS ESPA CIOS FUNCIONABAN 

M UCHO P A RA EL ACOPIO DE EL MATERIAL PRODUCIDO POR LA ACTIVIDAD 

FORESTAL QUE SE DIO EN LA ZONA . 

ESTA ACTIV IDAD DIO LUGAR P ARA EL NACIMIENTO DE VARIAS BARRACAS Y 

ASERRADEROS QUE A LA V EZ PRODUCÍAN GRANDES CANTIDADES DE MANO DE 

OBRA Y CONLLEVABA AL INICIO DE LOS POBLADOS. 
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GÉNESIS DE LOS POBLADOS DE LAS AHAUCANÍA 

LOS POBLADOS DE LA ARAUCANÍA IBAN A 

POSEER CIERTAS CARACTERfSTICAS (\IUE LOS 

IBAN A DES TACAR , PRIMERO LA UBICACIÓN DE 

LA ESTACIÓN Y SU ESPACIO DE ACOPIO, LUEGO 

EL CRECIM I ENTO ESPONTANEO O PLANIFICADO 

DE V IV IENDAS EN RELACIÓN A ESTE, PARA 

LUEGO SEGUIR UNA EXPANSIÓN RACIONAL EN 

RELACIÓN A L A ESTACIÓN. DENTRO DE LA 

GÉNESIS DE LOS POBLADOS PODEMOS 

OBSERVAR UNA ESTANDARIZACIÓN EN LOS 

MODELOS DE LOS PROYECTOS DE LO S 

POBLADOS (\IUE CONSISTfAN BÁSICAMENTE A 

LA ESTACIÓN MAS SU ESPACIO DE ACOPIO Y 

UNAS CUADRICULAR ESTILO ESPAÑOL CON UNA 

PLAZA ( FIGURA28), TAMBIÉN NOS 

ENCONTRAMOS CON L A ESTACIÓN Y UN 

DESARROLLO DE LA C IU DAD P OR AMBOS LADO 

DEL ESPA CIO FERROVIARI O LO (\IUE EN SU 

MOMENTO SIGNIFICARlA (\IUE ESTE ESPACIO 

PRODUCTIVO SERIA UN ESPACIO DIVISOR 

ENTRE TRAMAS (FIGURA29 ) Y EL ULTIMO ~UE 

NO SE ENCUENTRA EN MUCHOS C ASOS ES LA 

D E LA ESTACIÓN Y S U CUADRICULA GIRADA EN 

CIERTO Á NGULO LO (\IUE CORTA CASI TODA 

RELACIÓN DIRECTA CON LA ESTACIÓN.( F I G U RA 

FIGURA 28 , C U A DRIC ULA MAS E STAC IÓ N, 

ELABORACIÓN PROPIA 

-
F IGU RA 29 , CUAD R ICULA A A M B O S LADOS DE 

LA ESTAC IÓ N , ELABORACIÓN P ROPIA 

-
F IGURA 3 0, CUADRICU L A EN A NGUL O E N 

RELACIÓ N A LA E STACIÓ N, ELAB ORAC IÓ N 

PROPIA -
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A UNQUE L UEGO DE HACER UNA REVI SIÓN MAS 

DETALLA DA DE CADA PUEBLO PODEMOS 

OBSERVA R CIERTA S VARIACIONES EN sus 

COMPOSICIONES PERO QUE EN ESE:NCIA 

MANTIENE SU ORDEN INICIAL DE CUADRI C ULA 

+ PLAZA + ESTACIÓN DE FERROCARF~ILES 

PERO QUE EN C IERTOS CASOS SE OBSERV A EL 

CAMBIO DE UBICACIÓN DE ELEMENTOS DENTRO 
F IGURA 3 1 , EST A C IÓ N LON~UIMAY 

DE L A TRAMA COMO LO ES L A PLAZA. 

SIGNIFICA QUE SE IBA PRODU C IENDO UNA 

E V OLUCIÓN EN RELACIÓN AL ESTILO DE V IDA 

QUE PRODUCÍA EL FERROCA RRIL , 

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL A ESTOS 

PUEBLO YA !:iEA ANEXÁNDOSE O CRE.O,NDO F IGURA 32, EST AC IÓ N P ITRUF~UEN 

C IUDA D ERA MUY IMPORTANTE, Y A QUE 

PRODUCÍA UN ESPECTÁ CULO A L A LLEGADA 

DEL F ERROCARRIL A LO S PU E BLOS , L A GENTE 

ES PERA BA su LLEGA D A , SE P R OD U CÍAN 

COMERCIOS E F fMER O S MIENTRA S ESTE 

ESTUVIERA EN EL PUEBLO, T AM BIÉN 

COMERCIO S Y A ESTABLECIDOS C:OMO 

POSA D A S , LUGARES PA R A IR A COMER Y 
F I G URA 33 , P LAZA P ITRU I'"~U EN 

B A RES . (FI G URA 31 ,3 2 ,33 ) 



DURANTE EL TIEMPO DEL DESARROLLO DE 

CADA RAMAL TENDREMOS DISTINTOS TIPOS DE 

DESARROLLOS URBANOS, PUDIENDO 

SEPA R A RLOS EN 3 GRUPOS 

1 - EN DONDE LA ESTACIÓN DE TRENES NO 

GENERO IMPACTO ALGUNO EN sus F IGURA 3 4, ESTACIÓN TRICAUC O 

ALREDEDORES (FIGURA 34) 

-----' <' ' . -

2 - 0TROS QUE MEDIANAMENTE SI LO HICIERON 

CREANDO SERV ICIOS PRIMARIOS V IV I ENDAS Y 

COMERCIO ( FIGURA 35 ) 

3- EL ULTIMO SIENDO LOS DE MAS 

DESARROLLO URBANO ( FIGURA 36). F IGURA 3 5, P UEB L O DE R ARI R RUCA 

EL DESARROLLO DE CADA P UEBLO ESTABA 

RELACIONA DO DIRECTAMENTE CON LA 

CAPACIDAD DE PRODUCCIÓN QUE TENIA CADA 

UNO , FORESTAL, AGRÍCOLA , TURÍSTICO . 

F IGUR A 35, PUEBLO DE C UNCO 
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Mapas de fas pueblos de desarrollo afta rnedio bajo 

o DESARROLLO ALTO DESARROLLO MEDID DESARHOLLD B A JO O 

NULO 

41 



TRANSFORMACIÓN DE LOS POBLADOS DE LOS RAMALES DE LA 

ARAUCANÍA 

AL MOMENTICO CUANDO LAS CARRETEHAS EMPIEZAN A TOMAR F UERZA 

DENTRO DEL PAfS EL FERROCA RRIL COMIENZA A DECAER Y CADA VEZ MAS SE 

VA PERDIENDO SU USO, MANTENIÉNDOSE SOLO LOS ~UE PROPORCIONA UNA 

GRAN CANTIDAD DE CARGA ~UE PERMITA EL MANTENIMIE:NTO DEL LA LfNEA , A 

SU VEZ LOS POBLADOS E MPIEZAN A DECAER MUCHA GENTE PIERDE SUS 

EMPLEOS Y ALGUNO PUEBLOS ESTANCAN SU DESARROLLO MIENTRAS QUE 

OTROS DESAPARECEN. 

CUANDO ESTO PASA CIERTAS CIUDADES LOGRAN CONTINUAR SU 

DESARROLLO URBANO Y COMERCIAL, YA (\IUE LA GENTE EMPIEZA A INMIGRAR 

A ESTOS PUEBLOS EN DONDE VEN MAS OPORTUNIDADES. 

CON EL CESE DEL USO DEL FERRDCARI~IL ESTE FUE DE.JANDO EN CADA 

POBLADO UN ESPACIO URBANO IMPORT,II.NTE·,, UNA C3RAN E X TENSIÓN DE 

TIERRA DENTRO DE LA CIUDAD. 

ESTE ESPACIO E M PIEZA A TOMAR UN PROTAGONISMO IMPORTANTÍSIMO 

DENTRO DE C A DA POBLADO , LO ~UE EN UN MOMENTO FUE EL ESPACIO DE 

PRODUCTIV IDAD AL MOMENTO DE SALIR EL FERROCARRIL ~UEDO A LA 

DERIVA, SIN NINGÚN USO, PERO ALGUNCJS PUEBLOS I:~UE EV OLUCIONARON 

ESTE ESPACIO EMPEZÓ A SUFRIR MODIFICACIONES y FUERON 

TRANSFORMÁNDOSE COMO UNA NUEVA COMPONENTE URBANA DENTRO DE 

ELLOS 
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ESPACIO FERROVIARIO: TRANSFOr~MACIÓN DE USO PRODUCTIVO A 

USO CÍVICO 

HOY EN DÍA ESTOS ESPACIOS DEL FI::RROCARRIL E:STÁN 

SUFRIENDO TRANSFORMACIONES , EN LAS CUAL EN ALGUNOS 

C A SOS SE ESTA HACIENDO DE SUENA MANERA Y EN CITROS 

NO, 

ESTE ESPACIO SE HA TRANSFORMADO EN UN N UEV O 

ELEMENTO DENTRO DE LA COMPOSICIÓN DE E: STO S 

POBLADOS, ESPACIOS DE GRANDES MAGN ITUDES G¡UE E:STÁN 

G¡UEDANDO EN LA CENTRALIDAD DE ESTAS TRAMAS Y 

TOMANDO UN NUEV O ROL URBANO EN RELACIÓN A LA 

CIUDAD, EN DONDE DESPUÉS DE INVESTIGAR ANA LIZ:AR Y 

VISITAR CIERTOS POBLADOS , HE DESCUBIERTO G¡UE EN ESTE 

MOMENTO SE ESTÁN PRODUCIENDO 3 MANER.Ll(S DE OC:UPAR 

ESTOS ESPACIOS G¡UE SON 

1- GENERACIÓN DE RESIDENCIAS 

2- GENERACIÓN DE EG¡U IPAMI ENTOS 

3- GENERACIÓN DE ESPACIOS PUBLICO 
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EN ESTA ETAPA NOS ENCONTRAMOS CON DISTINTAS VARIACIONES. NUEVAS 

MANERAS DE OCUPAR ESTE NUEVO ESPACIO URBANO. SE MOSTRARAN A 

CONTINUACIÓN ALGUNAS CIUDADES [\IUE LU EGO DE UN ESTUDIO DE CADA UNO 

DE LOS POBLADOS HAN SIDO SELECCIONADOS PARA PODER DAR A ENTENDER 

ESTA MATERIA. EN TODA LAS CIUDADES SELECCIONADAS SE PRODUCE LA 

OCUPACIÓN DE RES IDENC IA, E(\IUIPAMIENTO Y ESPACIO PUBLICO PERO DE 

DISTINTAS MANERAS, LO (\IUE MAS ADELANTE NO !S PERMITIRÁ DIFERENCIAR CUAL 

ES LA ME.JOR MANERA PARA OCUPAR ESTE NUEVO SUELO U RBANO. 

CUNCO 

EN L A C I UDAD DE C UNCO SE PROD U CE UN FENOMENO DE OCUPACIÓN MAS 

PERIM ETRAL, EN EL ESPACIO DE ACOPIO SE OBSERVA UNA PLAZA Y UNAS 

VIVIENDAS (\IUE SE UBICAN DE MANERA ESPO N TANEA, POSEE UN CRUCE DE 

UNA CALLE [\IUE UNE LAS TRAMAS (\IUE SE ENCU ENTRA N A LOS COSTADOS DEL 

ESPAC IO DE AC OPIO . 
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ESPACIO D E AC OPIO DE CUNCO 

ANTIGUAMENTE , LIB R E 

ESPACI O DE ACOP I O DE CUNCO HOY EN DÍA 



VILCUN 

Uso RESIDENCIAL EQUIPAMIENTO ÁREAS VERDES 

EN LA CIUDAD DE VILCUN SE PUEDE OBSERVAR UNA OCUPACIÓN MAS 

ORDENADA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RESIDENCIALES CON CALLES 

QUE SE INTERNAR DESDE L A VÍA PRINCIPAL, UBICACIÓN DE EQUIPAMIENTOS 

Y LA UTILIZACIÓN DE UNA PLAZA QUE TIENE REL1C>.CIÓN CON UNA CALLE QUE 

ATRAVIESA EL ESPACIO FERROVIARIO Y CONECTA AMBAS TRAMAS URBANAS. 

A UN PODEMOS VER UNOS ESPACIOS RESIDUALES QUE VAN QUEDANDO EN 

LA P ARTE NORTE. 
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E SPACIO DE ACOP I O DE VILCUN ANTIGUAMENTE, PLANO DEL A ÑO 

1969 

ESPACI O DE ACOP I O DE VILCUN HOY EN DÍA, P LANO SIN FECHA DE 

REALIZACIÓN. 
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t:H ERG;IUENCO 
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U SO RES IDENCIA L EqU I PAMIENTO 

• J 1 
' 1 t. 

•!' 

~ . 

1 . / 

ÁREAS VERDES 

EN L A CIUDAD DE CHER(\IU ENCO SE PUEDE OBSEIRVA R UNA OC U PACIÓN MAS 

DEFINIDA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RES I DENCIALES CON CALLES 

(\I U E SE INTERNAR DESDE LA V ÍA PR INC I P A L, A [\IUÍ NO ENCONTRAMOS 

UBICACIÓN DE E[\IU IPAMIENTO S PERO SI UNA SER IE DE PE[\IUEÑAS P L A :ZAS. 

AqUÍ EN CHER(\I UENCO VEMO S UNA SEGMENTACIÓN MAYOR DEL ESPACI O 

FERROVIARI O EN DONDE EST O VA PRDD U C I E ND O [\IUE VAYA 

DESAPARECIENDO , SE PRODUCE UNA INTEGRAC I Ó N D E MAN ERA IGUAL A LA 

TRA M A URBANA. 
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1 l i S LAURELES 

,.,-; . \ 

USO RESIDENCIAL • E[\IUIPAMIENTO ÁREAS V ERDES 

EN L A CIUDAD LOS LAURELES SE PUEDE OBSERVAR UNA OCUPACIÓN 

DEFI N I DA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RESIDENCIALES CON C A LLES 

[\IUE SE INTERNAR DESDE LA VÍA PRINCIPA L, ADEMÁS DE LA UBICACIÓN DE 

E[\IU IPAMIENTOS, COMO DELEGACIÓN MUNICIPAL Y COLEGIOS Y UNA PLAZA 

(\IUE T IENE RELACIÓN CON L A PLAZA DE FUNDAC IÓN . . E N LO S LAURELES EL 

ES P AC IO FERROV IARIO NO SE D IVIDE EN NINGÚN MOMENTO FUNCIONA COMO 

UNA E X TENSIÓN DE OCUPA CIÓN URBANA (\IUE SE RELACIONA DIRECTAM ENTE 

CON LA VÍA PRI NC IPA L Y LA TRAMA DE F UNDACIÓN . 
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CONCLUSIONES 

TRAS EL DESARROLLO DEL TEMA Y EL ANÁLISIS DE LOS CASOS MENCIONADOS 

ANTERIORMENTE PUEDO INFERIR QUE EL DESARROLLO DE ESTOS ESPACIOS 

ACTUALMENTE HA SIDO MUY IMPORTANTE EN LA MANERA EN (\IUE SE HA IDO 

DESARROLLANDO CADA PUEBLO, EN MANTENER LA IMPORTANCIA DE ESTE 

ESPACIO CENTRAL DENTRO DE LA TRAMA URBANA PERO CON UNA 

PLANIFICACIÓN CLARA COMO EL CASO DE LOS LAURELES EN DONDE SE 

PRODUcfA UNA SECTORIZACIÓN PAR;~ CADA ELEMENTO , VIVIENDA , 

EQUIPAMIENTO Y ESPACIO PUBLICO, EN SU CONTRAPUESTO PODEMOS 

NOMBRAR EL CASO DE CHER[\IUENCO EN QUE SI EXISTE UNA PLANIFICACIÓN 

CLARA, PERO FUE TANTO LA INTEGRACIÓN A LA TRAMA EXISTENTE QUE EL 

ESPACIO FERROVIARIO QUE ANTES ERA UNA GRAN EXTENSIÓN (\IUE SE 

DEMARCABA DENTRO DE LA TRAMA, DESAPARECE , DISTINTO SERIA COMO EL 

CASO DE VILCUN QUE POSEE UNA PASADA AUNQUE PODRiAN SER MAS , PERO 

AL MANTENER MAS ESPACIOS SIN CONEXIÓN ENTRE UNA TRAMA Y OTRA YA 

QUE PERMITE LA INTERRUPCIÓN Y MANTIENE SU .CARÁCTER DE CENTRALIDAD. 

LO IDEAL SERIA LA ME.JOR DOTACIÓN DE ESPACIOS PÚBLICOS A LO LARGO DE 

ESTAS EXTENSIONES Y UNA ME..JOI~ UBICACIÓN DE LOS TEJ I DOS 

RESIDENCIALES QUE PERMITAN EL PASO DE UN LADO A OTRO PERO S I N 

PERDER LA TOTALIDAD DE ESTE DENTRO DE LA TRAMA. 
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lllrtl llt'he 1911 1898aprox. DES PUES Alta 

' "'' 1thual Baja 

SE DESARROLLA Alta 

Nolllllll Media 

Vtll.u rica 1833 1933 ANTES Alta 

l'llo l 1883 1890 ANTES Media 

( ullinco Baja 

'11 •lva oscura Media 

H.1rirruca Baja 

e wacautin 1882 1913 Alta 

fuerte 

Manzanar Baja 

tnalalcahuello Baja 

'llerra nevada baja 
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t 1 11 i 1882 (fuerte) 1900 ANTES Alta 

lllth•ll Baja 

f!ttllotl 13-nov-1920 1921(ravi sar) Media 

hlll lllf o Baja 

1• l.tttl !'les 1923 1924 TRAS Media 

l e l 111r Lcnsias TRAS Baja 

111110 -1883 (fuerte) ANTES Alta 

. . . 

1 •lf!lll 1913 SE DESARROLLA Alta 

lll•llt>ral López Baja 

Vil e un 1902 ANTES Alta 

'•HII p atricio M edia 

tltPrquenco 1895 191711egaytermina ANTES Alta 

en 1970 



FREIRE 

FRE IR E: AÑO DE FUNDACION 7 DICIEMBRE 1882 

TRAZADO DEL PUEBLO HECHO POR .JUAN SCHLEYER 

1885 A PROBAC ION PLANO POBLACION DE FREIRE 

1919: SE CONVIERTE EN COMUNA 
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LOS LAURELES 

Los laureles fundada en 15-nov-1923 

1924 ferrocarril entra en funcionamiento 

Acvt. Económica silvícola y agrícola triguera 
aunque al 

Comienzo era netamente forestal en la 
fabricación de durmientes para el ferrocarril. 

Lago colico 

Industria madereras -HIRIART Y HERMANOS 
-LA CORACH 

En un momento se penso en ubicar la 
estacion en el pueblo de choro ico pero todos 
los fundos de trigo se encontraban en los 
laureles, por lo que se decidio instalarla ahí. 

NACE TRAS LA LLEGADA DEL FERROCARRIL 



LAS HORTENSIAS 

Se distingue en Las Hortensias cuatro 
zonas homogéneas: 
La primera entre la carretera y la línea 
del tren, caracterizada por una 
estructura urbana sin un orden 
aparente. 
La segunda árE~a se relaciona con el 
sector en torno a la plaza y se 
caracteriza por una estructura urbana 
con calles en da mero con perfiles 
definidos. 
La tercera área se relaciona con las 
viviendas que se emplazan al costado 
poniente del antiguo camino 
longitudinal, ubicadas en pendiente. 
Una cuarta área está representada 
por la aparición de conjuntos de 
vivienda sociales 

NACE TRAS LA LLEGADA DEL FERROCARRIL 



CUNCD 

Cuneo es fundado 14 de marzo 1883 

-Primero se funda como fuertes en 1882 
-luego se funda como pueblo 
-cuneo se desarolla como ciudad, su trazado 
Urb. Con la estacion de trenes las primeras viviendas y edificios se 
instalaron en la cuadricula trazada hacia el sur de la estacion. 
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NACE(DESARROLLA) CON LA LLEGADA DEL 
FERROCARRIL 



CA.JDN 

Fundacion : 1913 

NACE(DESARROLLA) CON LA LLEGADA DEL FERROCARRIL 



GENRAL LDPEZ ( AR~UENGO ) 



r ..... ... , ................... ............. -..... . 
l 
1 

1· . 
1 . . 

... . -· ····-· ··- ..... .. ····-- .... . ... ~~ ........ . 

V I L C UN 

1 • 

.. . . . ' ~ -. 
·--~ -

1 
- .._,, ~j .... 

09.Ju 

• .. . .. : .. : .. .. -: ... .. . ~ .. - • • --~J' .... . • ., .. l j 

.. .. . / 

' ·' 
1 • 

l 

i 
1 

.,. 
' 

~~'; ,; , ... ; ... , 

, .. -~~· ~) 

.· 
.... .,:~ i ..... ) 

1 

/ ~ ' f 

. ~ 
;' ""J ... 
l : . 

"~·-... .. .. .... ... :. 

FUNDACION: 1902 
1926 SE TRANFORMA EN COMUNA 
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SAN PATRICIO 
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Fundacion: 1895 

1917Ferrocarrilllega a 
cherquenco 

Trazado urbano: sin trazado 
previo se conforma de 
manera longitudinal este a 
oeste a ambs lados de la line 
terrea, crece como poblado 
con la llegada del ferocarril 

\: ANTES DEL A LLEGADA DEL FERROCARRIL Y SE DESARROLLA 
C9N SU LLGEADA 



, 
1 •lltt:)Che - 1998(cese de trenes de 
•11lr a 1898-1933 carga) 

r,::
1

11 1NIS ANO LLEGADA DEL DESARROU O TRAZADO DE LA TAMANO HABITANTE 
11105 FUNDACION FERROCARRIL ECONOMICO FAMIUAS CIUDAD T .OMAÑO ACOPIO MANZANAS MUNICIPALIDAD S 

indistria maderera y 
si bien existe un 

1911 comuna, 
·•he 1900 1898 aRrlcola manuel mera 15Sx 850 110 x 110 aorox tiene mun 

rafael reyes 
rzado Inicial, que es 

jose maria concha 
con el cual se pide 

francico milla no 
la aprobaclon de la 

doroteo jara millo 
poblaclon carrera, 

- abelardo carvajal 
este tenia muchos 

jose_parera 
errores en terminas 

Carlos Benner 
de parecido <o la 

Enrique Hegnahuer 
relaidad. 

·--. 

t[¡udl 

la forma del pueblo pertenece a mun 
¡IJiki 11 )/ 1938 barraca v aserradero Reuse Beraud se enuentra 120xS20 105x105 loncoche 2300actual 

Egon Keutmann condicionado al eje 
Besqen oriente poniente 

por los esteros 
~uilodran y hui!;capl 
y sentido norte sur 

por los cerros y 
quebadras donde se 

dan area 
pantanosas; se 

~eserrola en torno a 
la estacion d el 

ferocarril 

f!~t~cu l SOOactual 

extraccion de minerales 45000hab 
Ylllturlca 1833 1933 oro plata 100x 100 vlllarrlca comuna actual 

explotacion maderera 
turlsmop 



llll lf1E 
1921 - 1924 

1NI 5 LLEGADA DEL DESARROLLO TAMAÑO HABITANT 

1~·; • AÑO FUNDACION FERROCARRIL ECONOMICO FAMIUAS TRAZADO DE LA CIUDAD TAMAÑO ACOPIO MANZANAS MUNICIPAUOAD ES 

9Xl X 113 105X 105 

JUAN SCHLEYER BRANDT 
dono los terrenos para la 
formaclon de la ciudad y ~1 , declarada comuna 
posteriormente dlse~a el en 20 agos 1918,-

traado de la ciudad. Carlos FrelreUrbano Quepe 
Schleyer Helmkampff San Ramón Radal 

•UIHE nombrado Primer Alcalde Coipue actual: 

~ 1Ji lramal 7 DiC 1882 1900 actv. A_Nicultura (hilo) 25.514 

Colono 
Efrafn 

¡• 1 ~! 13-nov-20 1921 Laqos 

Tristan 613 X 92 120x 100aprox 
pertenece a la mun. 

11.048 
rebolledo Frelre 

viscarra 

domingo 
vfdai 

'l!ilrD 7 8493 

Hiriarty pertenece a mun 

\~IHlELES 1923 1924 maderero triguero hmnos. 500x 60 113x 113 cuneo 

cellndo 
henriquez 

larenas le 
clarq 

i i NSIAS agricola 1 sllvicola 

1883 1 Comuna 

' !110 desde 1918 maderero • agrlcola 150x744 110x 110 mun. 



Poco después de 
970 se deja de 

~xplotar 
~ 111ol cajon ~efinitivamente el 
luuquenco 1912- 1916 dist. 45 km se demoro 4 años ama 

h iiiCIONES AÑO LLEGADA DEL DESARROLLO TRAZADO DE LA TAMANO TAMANO 
l'lJEBLOS FUNDACION FERROCARRIL ECONOM ICO FAMILIAS CIUDAD ACOPIO MANZANAS MUNICIPALIDAD HABITANTES 

31 de marzo 
industria molinera, 

maza nas depende de la 
Cajon 1913 Don caries Sanhueza ? 400x 70 Irregulares munl de vilcun 2092 

agricultura y oficios 
21736 

relacionados con el 
ferrocarril 

•110ral lopez 
¡ouc¡uenco) E- ferroviaria 1913 800 x 100 manza nas i. mun vilcun 

Ernesto Behnke 
2000ha b 

Vilcun 1902 
zona rica en madera, Vergara, Pablo 

(inicios) 
revisar 25.766 

ganadería (inicios) Lüer Metzner, 
Casimlro Escribano 

existia antes de responde a un 800hab. 
t on pat ricio vilcun. ? agrlcola ganadera tierras donadas · trazado lOOx 100 

pertenece 
(Inicios) 

(actualidad, para SP, por la familia revisar 
errltorlalmente a 

espontaneo que 
la comuna de 

vilcun, GL) Rawson Makaya tiene relacion 
vilcun 

o n el ferrocarrl l 

19 16 Don mas de 1000 
1 ilcrquenco 1895 1917 Carlos Keller, Carlos Peack (Inicio) 

agricola ganadera 
Carlos Peak, !oteó y vendió 2763 

Caslmiro Escribano terrenos de su 
pertenece 

(actualmente) actividad 
y las familias propiedad revisa r 

erritorialmente a 
forestal (Inicios, durara la comuna de 

hasta 1965) 
Vicuña, Morandé , aledaños al 

ilcun desde 1926 
Claverfa, Gostfn, lug;ar por 
Andrade, Marín dond(: pasaría 

la línea ferrea. 
Barroca Duhart 
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