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INTRODUCCIAON

| A INVESTIGACION SE ENMARCA DENTRO DE LOS POBLADOS FERROVIARIOS
(A5 LA INCORPORACIAN DE LA ARAUCANIA AL TERRITORIO, POR MOTIVOS
I HTRATEGICOS Y ECONOMICOS, ESTO CONLLEVA AL ESTADO CHILEND A
L1 IBLAR Y PLANIFICAR UN TERRITORIO ANTES HABITADO POR INDIGENAS,
Il DONDE EL FERROCARRIL JUBARA UN ROL MUY IMPORTANTE A LA HORA

1 UNIFICAR EL TERRITORIO.

{1l HUSCA ESTUDIAR LA RELACIAON DEL ESPACIO DEL FERROCARRIL COMO
ILEMENTO CENTRAL Y SU EVOLUGCIAN EN EL TIEMPO, EN COMO ESTE
FLEMENTO TOMA UNA NUEVA IMPORTANCIA A LA HORA DE PROYECTAR O

INTEGRARSE A NUEVOS POBLADOS.

[FMER EN CUENTA LA IMPORTANCIA DE COAMO CON LA LLEGADA DEL
' RROCARRIL ¥ SE EMPIEZAN A FORMAR LOS NUEVOS POBLADOS DE LA
ARAUGCANIA, EN COMD ESTE ESPACIO ES EL ELEMENTO FUNDAMENTAL A LA
1HIIRA DE PROYECTAR Y COMO HA SIDD SU EVOLUCIAN DURANTE EL TIEMPO,
LKA VEZ QUE LOS FERROCARRILES CESARON SU USO Y LAS CARRETERAS

IIMARON MAS FUERZA..



MOTIVACION

L pinivAaniON OBTENIDA PARA ABORDAR EL TEMA ES LA DE REHABILITACION DE
LUl ain LIRBANDS, EL CUAL ME LLEVA A DETENERME EN LAS AEREAS USADAS
S ULAMENTE COMO ESTACION Y LUGAR ACOPIO DEL FERROCARRIL. PARA PODER
Lk EN COMO  ESTE LLEGO A MODIFICAR, INTEGRARSE O CREAR NUEVOS
LU A EN BU APOGED, EN GUE ACTIVIDADES SE REALIZABAN Y CONLLEVABAN A
ik FHTE NUEVO ELEMENTO URBANO HAYA SIDO TAN IMPORTANTE. ¥ COMO ESTE
ULV EEPAGIOD SE TRANSFORMABA EN NUEVO CENTRO DE REUNION DE LOS

FHNLADOS LO QUE PERMITIA DISTINTAS RELACIONESi DENTRO DE SU TRAMA.,

Ll A MANERA SE PLANTEA ESTUDIAR EL TERRITDRIO CHILENO, ESPECIFICAMENTE
{1l LA PARTE DE LA ARAUCANIA TRAS SU PACIFICACION E INTEGRACIAON, UN AREA

CHTILAMENTE HABITADA POR INDIGENAS Y DE DIFICIL ACCESO,

I 1 IR ESTO IMPORTANTE ENTENDER LA MORFOLDGIA DE ESTE NUEVO ELEMENTO EN
LMl SE COMPORTA EN LA CIUDAD, QUE ES LO QUE PRODUCE Y CUAL HA SIDO SU
[HANBFORMACIAN DURANTE EL TIEMPO, COMO SE HA INTEGRADO A LA TRAMA
LInANA Y EN CUAL SERIA LA MEJOR MANERA DE EMPEZAR A HABITAR ESTOAS
TIMANDES ESPACIOS QUE DONDE EN UN MOMENTO ESTUVIERON LLENOS DE VIDA

e R AHORA SOLO QUEDA UN ESPACIO SIN USO.



PROBLEMATICA

|1 MTRO DE LA PROBLEMATICA PODEMOS OBSERVAR QUE EN EL CASO DE
I HTUDIO DE LOS POBLADOS FERROVIARIOS HOY EN DiA NO SE TIENE UN
HIETIVO CLARD AL MOMENTO DE DARLES UN USO A ESTOS, QUEDANDO
I ALGUNDS CAS0S COMO ESPACIOS RESIDUALES Y SIN NINGUN USO
fRHOopucTIvo, Y EN OTROS SE PRODUCE LA VENTA Y LOTEO DE ESTE GRAN

FHPPACIO PARA EDNSTRUDEIIfIN,

AUTUALMENTE NO EXISTE NINGUNA REGULACIAN PARA ESTOS ESPACIOS
iR PARTE DEL ESTADO, LO QUE CONLLEVA A QUE CADA MUNICIPALIDAD
FUTIME CONVENIENTE LO QUE SE HARA ALLl MEDIANTE LA COMPRA A LA

I MPRESA DE FERROCARRILES DEL ESTADO.

| XIGTE UNA PREOCUPACIAN PERSONAL POR EL USO DE ESTOS ESPACIOS

YA QUE DEBERIAN IMPULSAR UN USO ADECUADO A CADA LUGAR,



OBJETIVOS

LM DOBJETIVO PRINGCIPAL SE TIENE IDENTIFICAR AL ESPACIO DEL
P RROICARRIL COMO NUEVDO ELEMENTO URBANO FORMADOR DE PUEBLOS,
L HTENDER SU IMPORTANCIA, CARACTERISTICAS Y RELACION CON SU TRAMA
LA NA PARA ASI PODER ENTENDER SU GENESIS Y PODER IR CONSTATANDDO
Wil PVOLUCIAON DURANTE EL TIEMPO PARA AS|i PODER DAR UNA RESPUESTA
FUTIDAMENTADA A LA HORA EXPLICAR LAS MEJORES MANERAS A CONSTRUIR

iy BN DiA.

[[(IMI) DBJETICO SECUNDARIO Y EN RELACION A LO ANTERIOR, SE BUSCA
HiinER ESTABLECER SOBRE EL TERRITORIO A ESTUDIAR LAS DISTINTAS
L 0GIAS DE RAMALES QUE EXISTEN PARA PODER IR DIFERENCIANDDO EN
HELARIGON A SU DESARROLLO ECONGMICO, LOS DISTINTOS CRITERIODS

FONMAGIGN QUE TUVIERON LOS RAMALES Y SUS PUEBLOS

| 4 REFLEXION Y ESTUDIO DE ESTOS PUNTOS PODRA PERMITIR CREAR UN
{MTERIO DE FORMACION Y DESARROLLO DE ESTOS POBLADOS PARA AS|
PODER  IDENTIFICAR MEJOR CADA ELEMENTO URBANO Y COMO FUE
IAMBIANDO A TRAVES DEL TIEMPO HASTA LLEBAR A NUESTROS DIAS Y VER

I A MEJOR UTILIZACION DE ESTE ESPACIO EN BASE A SU FORMACION INICIAL.



HISTORIA DEL FERROCARRIL

H"AanA PODER ENTENDER COMO SE DESARROLLO TODO ESTE AUGE FERROVIARIO
L HTRO DEL PAIS TENEMOS QUE MIRAR Y ENTENDER EN COMO SE PRODUJO LA
LI ADA Y DESARROLLO DEL FERROCARRIL EN CHILE, PARA ESTO NOS
rTENEMOS QUE REMONTARNOS AL SECTOR NORTE DE NUESTRO PAis
i i ciFICAMENTE EN COPIAPO EN DONDE EL 16 DE MARZO DE 1832 JUAN
[1D0Y DESCUBRIO EN CHANARCILLO UNDO DE LOS MAYDORES YACIMIENTOS DE
PHLATA, DE LOS QUE SE TENIA CONOCIMIENTO. ESTO PRODUJO UN RARPIDD

{1l HARROLLD DE LA CIUDAD DE COFPIAPO.

W L MUNDO ENTERO CLAMABA FPOR EL NOBLE METAL BLANCO Y CONTRIBUYO
A DAR ORIGEN A LOS GRANDES CARITALES NORTINOS QQUE FUERON PUESTOS
A\l NERVICIO DE OBRAS DE REGADIO DEL RIO DE COPIAPO, 5U AGRICULTURA Y

A LA RONSTRUBCION DEL PRIMER FERROGCARRIL EN [ZHILE..."”

I H1) LLEVA A QUE EN 1842 SE FORMARA EL PUERTOD DE CALDERA, EL QUE
iamA PIE A LA NECESIDAD DE UNA NUEVA MANERA DE TRANSPORTE DEL
I RAL EXTRAIDO PARA SU COMERCIALIZACION ES ASI COMO APARECE
WILLIAM  WHEELWRIGHT UN CAPITAN DE ALTAMAR DE NACGIONALIDAD
I HITADOUNIDENSE RESIDENTE EN VALPARAISO, WHEELWRIGHT EN EL AND
(11414 PROPUSO AL CONGRESO DE CHILE UN PROYECTO DE UNIGN
1L HROVIARIA ENTRE VALPARAISO Y SANTIAGO, ESTE PROYECTO NO FUE
LILIEVADD A CABO POR LA DPDEICIIfIN DE LOS PARLAMENTARIOS, HASTA QUE EL
| DE JUNIO DE 1849 SE LE ENTREGA LA CONCESION PARA EL FERROCARRIL
i BopPlAPG, INICIANDDSE ASi LA CONSTRUCCIAN EN MARZO DE 1851 E
IHALIGLURANDOSE EN DICIEMBRE DEL MISMO ANO, COMPLETANDO ASi EL TRAMD

{ 1ITHE EL PUERTO DE CALDERA Y COPIAFPO. (FIG. 1)
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AL MIBMO TIEMPO EN SANTIAGO SE SEGUIA DISCUTIENDO SOBRE LA UNIAN
I HHOVIARIA  ENTRE  VALPARAISO Y SANTIAGDO, CcOMO LA CONGCESIAON
HHTENIDA PARA COPIAPA YA SE ENGCONTRABA MUY AVANZADA. PARA
MILILHMOS CENTRALISTAS ERA INSOPORTABLE VERSE SOBREPASADOS POR UNA

PEWUENA CIUDAD DE PROVINGIA LO GUE PERMITE LA CONCESION A

WIHEELWRIGHT DE ESTE NUEvVO TRAMO, PERO NO CUENTA CON EL DINERO
BUITICIENTE PARA LLEVARLA A CABO, POR LO CUAL LOGRA CONSTRUIR UNA
Iil LAS PRIMERAS SOCIEDADES ANONIMAS DEL PAiSs ( SOCIEDAD DEL

I MRDCARRIL DE VALPARAISO A SANTIAGO), AL NO CONTAR CON TANTO
LAMITAL PARA FINANCIAR EL TRAMO COMPLETO, PROCEDEN A EMPEZAR LA

LONBTRUCCIAN EL 1 DE OCTUBRE DE 1852 EN VALPARAISO.

| A CONSTRUCCION DEL TRAMO TRANSCURRIO LENTAMENTE, YA QUE EL
I HGONOCIMIENTO DE LAS TECNICAS DE CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL
AN MUCHAS, ESTO LLEVO A LA SOGCIEDAD A HACER GRANDES GASTOS LO
(NIRY) AL TIEMPO LLEVO AL CESE DE LA GDNSTRLIECII':'IN, LA  ULTIMA

LOMOTORA LLEGO A QUILLOTA EL 15 DE JUNIDO DE 1857.

FLANO ! FIGURA 2:
[T T VT LY TR s -3 i
SANTIAGH . VALPARAISD / rd U\;-’ MAPA DE RED
' o/ o P RS FERROVIARIA,
- % o ST i s SANTIAGDO
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L AN DESPUES EN EL GOBIERND DE MANUEL
“HHIT il DECIDE RETOMAR LAS OBRAS Y A PROCEDER A
L0 LLIMPRA DE LAS ACCIONES DEL FERROCARRIL. LO QUE
SLHHTE LA CREACIAN DE LOS FERROCARRILES
LUIATALES DE CHILE. EN ESTE PUNTO EL GOBIERND
SLLE UONTRATAR A ENRIQUE MEIGBS RUIEN SE
LU AnARIA  DE TERMINAR EL TRAMDO VALPARA[SO-

BANTIAGO, (FIBURA.2)

Wb FLUGIO EL 14 DE SEPTIEMBRE DE 1863 PARA LA
A LBRLIRA CIGON OFICIAL DEL FERROGCARRIL DE
LVl raRalso A SBANTIAGO. A LAS  ):30 SALIERGON
DML TANEAMENTE LOS ADORNADOS TRENES OFICIALES,
L DESDE LA ESTACION ALAMEDA DE SANTIAGO, EL
I DESDE A LA ESTACION PUERTO DE VALPARAISO
SO ENBONTRARSE A LAS 1 2:30 EN LLAY LLAY..."” (AN
CLIMBLIN Y DIETRICH ANGERSTEIN HISTORIA DEL

FENRIICARRIL EN CHILE, P. 417)

P ERTE PUNTO WIiLLIAM WHEELWRIGHT (FIGURA 3) Y
foiguE MEIGGS (FIGURA 4) FUERON LOS 2 MAS
IHHIRTANTES PRECURSORES DENTRO DE LO QUE ES LA
LI ADA Y DESARROLLO DEL FERROCARRIL DENTRO DE

HLENTRO PATS.

FIGURA 3:
WILLIAM WHEELWRIGHT

- = "

FIGURA 4:
ENRIQUE MEIGGS

10



LLUBANTE EL ANDO 1852 TRAS EL INICIO DE LAS OBRAS EN VALPARAISD |,
ILHTAMENTE COMENZABA A EXTENDERSE POR CHILE UNA CIERTA EXULTACIAON
L BHOIVIARIA (IAN THOMSON) , QUE EMPEZABA A DAR LUCES LA MASIFICACION
{f I MIE MEDIO POR EL TERRITORIO, LO QUE EN EL ANO 1855 SE CONCRETA
UL LIANTE LA CREACION DE UNA SOCIEDAD CON EL BAJO EL NOMBRE DE
“LLIMPARNIA ¢ DEL FERROCARRIL DEL SUR" QRUE TIENE COMO OBJETIVO

LHIHPLETAR LA RED FERROVIARIA HACIA EL SUR.

PHIMEMAMENTE LA RED SE EXTIENDE HASTA RANCAGUA LUEBO SAN
fiuiAaNDEO Y CurRicd, EN ESTE ULTIMO TRAMO SAN FERNANDO - CURICO
SAUANELEN PROBLEMAS FINANCIERDS, A LOS CUALES EL ESTADD DECIDE
MALENNE CARGO DE LA CONSTRUCCIAN DE LA LiINEA, FINALIZANDDO EL TRAMOD
LML TD EL 26 DE NOVIEMBRE DE 1868. CABE MENCIONAR QRUE LA
LiiirarliA DE FERROCARRILES DEL SUR NACIO Y SE OPERO POR SEIS ANOS
LUt LINA EMPRESA ISLA, ES DECIR, SIN CONEXIGN CON EL PUERTO DE

Vel panalso. (AN THOMSQN),

L0 PANA EL AND 1873 EL ESTADO YA HABIA ADQUIRIDO LAS AGCCIONES DE LA
In!llll'nlllix\ DE FERROCARRILES DEL SUR Y EN EL AI:ICI 1884 SE FORMA LA

LA DE FERROGCARRILES DEL ESTADO.

‘l it 1Lns ANOS 1876 ¥ 1BB7 A CAUSA DE LA PRESENCIA DE CONSTANTES
Pl MAS LIMITROFES Y EL ESTALLIDO DE LA GULERRA DEL PACIFICO EN EL
M NO SE PRODUJO NINGUN AVANCE FERROVIARIO, ESTANDO LA
SN PUESTA EN LOS CONFLICTOS PRODUCIDOS SE PRODUCE UNA LARGA

VoA DE 10 ANDOS EN EL AVANGE HACIA EL SUR.

11



OCUPACION DE LA ARAUCANIA

Papna 1850 sE LLEVA A CABO OCUPACION DE LA
PROVINCLY e

ANAIII:ANiA, DANDDO INICIO AL OBJETIVO DE PODER b I

I ARAUECO  LIg7

PLAMIFIDAR Y CONQUISTAR UN TERRITORIO DOMINADO

PN INDIBNAS QRUE PRODUGIA UNA DISCONTINUIDAD

UEHTRED DEL TERRITORIO. EL ESTADO CHILENO APARTE

Ui LPTAR POR EL METODO MILITAR OPTO TAMBIEN POR ) ; i

i METODO LEGISLATIVO (LEYES). EL ESTADO QUERIA | 73
HALILNESE CARGO DEL TERRITORIO INDIGENA POR MEDID :
i1l LA PLANIFICACION DEL TERRITORIO PARA ASi PONER
(EHMING LA DCUPACION ESPONTANEA, YA RUE EXISTiA
LA IRAN PREOCUPACIAN POR LOGRAR UNA PRESENCIA
Man EFECTIVA EN EL VASTO TERRITORIO DE LA FIGURA 5, MAFA PROVINCIA

DE ARALICO
ANALICANIA.

i) EN EL AND 1851 BAJD EL GOBIERNO DE MANUEL MONTT, SE PRODUCE UN

AL CAMIENTO POR PARTE DE LOS INDfBENAS, LO QUE LLEVA A AL GOBIERNO DE MONTT

Pl L. AND 1852 A TOMAR MEDIDAS PARA INCORPORAR EL TERRITORIO DE LA
AMALIGANIA BAJO LA SOBERANIA GHILENA, ES ASi COMO SE CREA LA PROVINGIA DE
Aralco (FIBURA 5), UN TERRITORIO COMPRENDIDO ENTRE EL BIO BIO Y EL NORTE DE
NALDIVIA.

ALl MAS TARDE EN 1859 VOLVIERON A HABER ALZAMIENTOS MAPUCHES LO QUE

PHODUJO VARIODOS DARNOS A LOS PUEBLDS RECIEN FUNDADDS EN ESE ENTONCES, ESTO

111V A EMPLEAR SOLUCIONES MAS DEFINITIVAS EN RELACION A ESTE CONFLICTO.

12




YA EN 1861 EL GENERAL

MHELID SAAVEDRA (FIGURA B)
LHZARA LO QUE SERA EL INICIO DE
PALIFICACIAN DE LA ARAUCANIA.
WHELID SAAVEDRA PROPONIA  UN
FLANTAMIENTO DE LA LiNEA
HNTERIZA HASTA EL MALLECO
WTEBIDA  POR  UNA SERIE DE
AEnTEn (FIGURA 70, MULCHEN,

L LNETE , ANGDL Y LEBU.

WINIUNDA PARTE COMPRENDE ENTRE 1867 Y
f6Y EN DONDE CORNELIOD 8. Y EL EJERCITO
LULE D SE ENFRENTAN EN UNA GUERRA CONTRA

]
LN MARPUCHES,

L1l 1971 LA PACIFICACION PASO A ESTAR A CARGO
Ll HENERAL BASILIO URRUTIA (FIGURA 8) QUIEN
LIt AVANZAR  HAGIA TRAIGUEN EN 1878 v
AULLANTAR LA LINEA FRONTERIZA HASTA ESTE
PLHT, PERO LUEGD EL ESTALLIDO DE LA GUERRA
I/l PACIFICO HACE RUE EL GENERAL URRUTIA SEA
IHAlLADADO AL AREA DE CONFLICTO JUNTO CON
“il MOMBRES LO QUE PROVOCO EN 1881 uN

HLEVE) ALZAMIENTO DE LOS MAPUCHES.

FIGURA 6, GENERAL
CORNELID SAAVEDRA

13



4l TERMINDO DE LA BUERRA EL
Wi AL URRUTIA ES INSTRUIDO

Il PRESIDENTE DOMINGO
1A MaRiA Y SOLICITANDOLE
ML ANEXARAN LO MAS RAPIDO
WLl ESTOS TERRITORIOS A LA
CHILENA,

ASl LA  ULTIMA

PAlA EN 1881 Yy 1883, LA
We AVANZARIA CON FUERZA POR
JTERRITORIO LO QUE HIZO A LOS
APLILHES  ESCAPAR  HACIA  LAS
1Al CORDILLERANAS, DE ESTE
MENTD SE DECLARAN TODAS
U HLUIEVAS TIERRAS ADGRUIRIDAS
Ll FIBCALES PERMITIENDO ASH
i HUEVDO PROCESO QRUE SE

L anpoLLARIA ,  EL DE LA

Lz AcIGN

El dominio
de la Araucania

Hiepdnn

- 1 ) F i S s, Duign
=0 M Trmantlia
e . .,“ 2 “dh e
: Weina b il
.

VALDIEA
LAV A ¥ A TR, §
T

FIGURA 7, MAPA DE FUERTES EN LA ARALICANIA

FIGURA B, GENERAL BasiLIiO
URRUTIA
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ViaADUCTO DEL MALLECO

BNA VIizZ  TERMINADO EL PROCESO DE
.“Hl?lilm:llﬁN DE LA ARAUCAN{A, UNOS ANOS MAS
TAniE GON EL OBJETIVO INICIAL DE ESTA
L AMPALIA, SE PROCEDE A EMPEZAR CON LA
LUl UGoIdN DEL VIADUCTO DEL MALLEGO UN
PUENTE ' QUE FPERMITIRIA LA ENTRADA Y

LA IiN DEL TERRITORIO CONQUISTADO.

L s LOS PROBLEMAS ECONOMICOS DE CHILE
LRIAN LIGADOS A LA CONSTRUBCION DE NUEVAS

Vial FIERREAS”. (PRESIDENTE JOSE MANUEL

VAl MatEpA  FERNANDEZ, AL INAUGURAR EL

Liniiirtl pEL MALLECO, 26 DE OCTUBRE DE FIBURA 9, INAUGURACION DEL
VIADUGTO DEL MALLECO POR EL

eRe,.. " PRESIDENTE JOSE MANUEL
BALMACEDA

1 LUIMIENZD DE LA CONSTRUCCION DEL VIADUGTO
il MALLECD (FIGURA 10) FUE EN 1886 Y DURD
aliA 1889, FUE DISERADO POR EL INGENIERD
LM VIBSTORINO  AURELIO  LASTARRIA, LA

SLunnTruceldN DE ESTE VIADUCSTO ERA UN GRAN

BETE YA QUE PROPONIA EL CRUCE DE LA EXTENSA
. URNNDA  INTERRUPCION DEL MALLECO . EL
UL T TIENE UNA ALTURA DE 103 METROS EN SU
Ficura 10, CONSTRUCCIAN VIADUCTO
VATl MAS ALTA Y UN LARGO DE 343 METROS. DEL MALLECO

13




ALl OBRA DE INGENIERIA ESTUVO A CARGO
1A FMPRESA FRANCESA SCHNEIDER & CIE, DE
HHrusBOT EN 1886, LA QUE CONSTRUYO LAS
AN ¥ LUEGD SE TRANSPORTABAN POR BARCO

LLIG0 SER ARMADAS EN EL LUGAR .

1 PERMITIO LA RAPIDA CONEXION CON EL
Ll SUR DEL TERRITORIO Y FOMENTO EL

FUANNDLLD ECONAMICO DE LA REGIAN,

14 MUEVA CONEXION PERMITIO REORIENTAR EL
FHUNITORIO EN UN SENTIDO NORTE — SUR
MIMEMDO CON LA ANTIGUA ORIENTACION QUE
IhHlAN LOS INDIBENAS DE UN SENTIDO ESTE —
N, YA PARA EL ANO 1913 EL FERROGARRIL

Lt bARIA A PUERTO MONTT REAFIRMANDO ESTA

LI VA ORIENTACION TERRITORIAL.




PROCESO DE COLONIZACION

"lmmumn EL PROCESDO DE PACIFICACIAN DE LA
SHAULANIA SEGUIDAMENTE LE SIGUIG UN ARDUO
SR N DE COLONIZACIGN DE LAS NUEVAS
L NNAN, ESTA COLONIZACION (FIBURA  11)

A A POR EL ESTADO CHILENO LLEVA A

BB AN EL TERRITORIO DE LA ARAUCANIA cON

BHLPLIN L XTRANJERDOS Y NACIONALES ,

FUil LLEVA A RUE SE PRODUZCA UNA

HIEHNIDAD RUE SE NOTARA EN LOS NUEVOS

S AIIN, YA BUE LA INMIGRACIAN DE
LU INALIERODS  SE  PRODUCE DE  DISTINTAS
SoniEn DEL MUNDDO, COMDO FRANCIA, ALEMANIA,
L WAliA, SUIZA E INGLATERRA ADEMAS DE
MRLUPON OHILENOS.
FIGuURA 12, DUNETRUGDIE'}N EN LAGO
LLANQUIHUE
FOl 'HODUCE POR PARTE DEL ESTADO UNA
PRk Irioa COLONIZADORA, EL TERRITORIO
SUUEHILIRMENTE YA HABIA TENIDO UN PERUERNO
PR B DE cOLONIZACIAN POR EL ARNO 1883,
L1l LAl PROVINCIAS DE OSOrRNO, VALDIVIA Y

L AHUIHMLUE, PROCESO QRUE SE EXTENDERIA

BABTA 1890 APROX. Y POR SOBRE TODO EL

PEBHITIRID DE LA ARAUCANIA EN DONDE HUBO

s LLIBADA DE 10.000 cOLONDS . FIGURA 13, PUERTO VARAS



1IN LLEGABAN POR EL FUERTO DE TALCAHUANDG, DONDE LUEGO ERAMN
LA POR TREN HASTA ANGOL Y LUEEO DISTRIBUIDOS EM

HILITAS A SUS LUGARES DE DESTIND.

i1 INMIGRANTE QUE LLEGABA AL PAIS SE LE PROFORCIONABA UM
PALI DE TERRENO, YA FUERA EN EL CAMPO O LA CGIUDAD MAS
AIEMIALES PARA LA CONSTRUGEIAN DE SU VIVIENDA Y SU DESARROLLDO
WliiLA. ESTA GRAN DIVERSIDAD CULTURAL MARCARA FUERTEMENTE LA

WULITEGTURA Y MANERA DE FORMAR CIUDAD EN SUS INICIOS. (FIGURA

S 14, 15 )

1f "ROCESO DE COLONIZACION ESTUVO FUERTEMENTE IMPULSADC

UM POR LA LLEGADA DEL FERROGCARRIL.
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FIGURA 14, ESQUEMA CASA EN ALEMANIA
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il Dk RAMALES EN LA ARAUCANIA

ViZ INICIADA LA COLONIZAGION EL ESTADO GHILEND

L EHITABA TENER MAS PRESENCIA EN ESTE VASTO

HHITEIRID LD QUE PERMITIG AL FERROCARRIL ABRIRSE PASO
WAVIN DE ESTE TERRITORIO , UNA VEZ UNIDA LA RED SUR Y
\ A LLEBADA DE ESTA A TEMUGCO EN 1895, sg ABRIO UN
4 V11 PROCESO DE PRESENCIA SOBRE EL TERRITORIO RUE
MENENDIA EN LA CONSTRUCCION DE RAMALES HACIA LA

Wisn ¥ LA CORDILLERA [UE PERMITIERAN FOMENTAR EL

HWARNIDILLDO ECONOMICO DE LA ZONA..

A\ PARTIR DE ES5E MOMENTO, LOS POBLADOS Y CASERIOS
V4 N BE FORMAN EN TORNO AL FORTING MILITAR NI A LAS

NN LADIONES RELIGIOSAS DE LA MISION, SIND AL EDIFICIO

PE LA ESTACION Y S5US BODEGAS. EE.TD ESTABLECE UNA

Wi VA MANERA DE HACER CIUDAD, UN NUEVO PATRON DE
W DARROLLO URBANO QIUE HABRIA DE CARACTERIZAR LOS

VIMLADOS Y CIUDADES DE LA ARAUCANIA, EN [UE LA

L OTARIGON  TIENE UNA IMPORTANCIA GRAVITANTE EN  EL

LOInUINTO URBANO..."” (GoNnzALO CERDA BINTRUP,

NNGWLHNTEEBTURA PATRIMONIAL DE LA REGION DE LA ARALICANIA,

HMiILE)

20



EN ESTE PROCESO S5E CREARON VARIOSS
RAMALES QUE PROCEDIAN DE LA RED CENTRAL,
ESTOS RAMALES TENfAN DISTINTOS OBJETIVOS,
AUNQUE TODOS HAYAN NACIDO BAJO EL ALEROD

DEL DESARRDOLLD Y PRESENCIA TERRITORIAL..

LA MAYORIA DE ESTOS RAMALES FUEROMN
FINANCIADOS Y CREADOS POR EL ESTADO COM
EL OBJETIVO DE FOMENTAR EL DESARROLLO

ECONGMICO Y SOCIAL DEL PAIS.

LOS RAMALES SE INCLINAN A LA EXPLOTAGIOM
DE RECURSO0S PRIMARIOS, COMO LA GANADERIA
Y LA EXPLOTACION MADERERA GUE EMPIEZA EM
LA PRIMERA DECADA DEL SIGLO XX. PARA
LUEGO DENTRO DE ESTE  DESARROLLD
COMENZARAN A  VISLUMBRARSE  NUEVAS
OPORTUNIDADES DE CRECIMIENTO A TRAVES DE

EL TURISMO,

A CONTINUACIGON REVISAREMOS LOS RAMALES
CREADOS EN AL ARAUCANIA CON SUS OBJETIVOS

Y DESARROLLO DE SUS FOBLADOS.
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MAPA DE RAMALES Y TERRITORIO

REGION DE LA ARAUCANIA: FERROCARRILES

N

Simbologia | :
Altura TN AT
ALTURA
0. G0 Mg
A0Y - AGOO T i
1001 - 008 N
1001 - 2200 Wiy

Autor: Andrés Saez Geolfroy
Fuento: Bases Regionalos
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RAMAL PUA — LONGUIMAY 1906 - 1968

|
f A
i b | W a
e |
SRt G e 2, w

LA CONSTRUGGIAON DEL RAMAL PUA — LONQUIMAY NACE COMO UNA
NECESIDAD TANTO FRONTERIZA COMO DE EXPLOTACION DE LOS RECURSOS
MADERERDOS DE LA ZONA, SU CONSTRUCCION SE DIVIDIO EN 3 ETAPAS Y SE
TENIA PLANEADO CREAR UNA CONEXION CON ARGENTINA. ESTE RAMAL
CUENTA DE VARIOS PUEBLOS GRUE SE DESARROLLARON ADEMAS DE
PARADEROS INTERMEDIOS EN DONDE EL FERROCARRIL SE AEASTEE‘A, EL

TREN HIZO SU ULTIMO VIAJE EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 1983.

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE :
* Pla

* CULLINGO

* SELVA OSCURA

* RARIRRUCA

* CURAGAUTIN

* MANZANAR

* MALALCAHUELLDO

* SIERRA NEvVADA

* LONGQUIMAY
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LA CONSTRUCCION DE ESTE RAMAL CONSTA DE
3 ETAPAS,

LA PRIMERA GUE COMPRENDE EL TRAMO ENTRE
PUA A [CURACAUTIN Y GUE INICIA SU
CONSTRUCCIAON EN EL ANO 1906, ENTREGANDO
LA RECEPCIAN DE LA LiNEA EN 1915 EN

CURACAUTIN, (FIBURA 16)

LA SEGUNDA ETAPA COMPRENDE EN LA
CONSTRUCCIAON DEL TUNEL LAS RAICES
(FIBURA 17) QUE COMIENZA EN 1929 Y CULMINA
1934, PEROD ARCHIVOS RELATAN RUE PARA EL

ARDO 1909 YA SE TENIA LA IDEA DE ESTE TUNEL

CON EL FIN DE LLEGAR A LONQUIMAY CON FINES

DE PRESENGCIA TERRITORIAL EN LA CORDILLERA.

Y LA TERCERA Y ULTIMA ETAPA DE ESTE RAMAL
CORRESPONDE A EL TRAMO QRUE VA DESDE
CURACAUTIN HASTA LONQUIMAY LA QUE
CONCLUYE EN EL AND 1968 Y PERMITE LA

UNION COMPLETA DE ESTE TRAMO.

TREN DEL RAMAL PUA LONGUIMAY-
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TRABAJOS EN EL TUNEL LAS RAICES
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RAMAL CAJON — CHERQUENCO 1912 - 1916

EL RAMAL DE CAJAN CHERGUENCO NACE POR LA NEGCESIDAD DE EXTRAER
CON MAYOR EFICIENGCIA LA MADERA DESDE CHERQRUENCO Y SAN PATRICIO
ADEMAS DE LA PRODUCCIAN AGRICOLA DE VILCUN. LOS PUEBLOS FUERON
NACIENDO EN BASE A UNA DINAMICA DE DEFORESTACIGAN, A MEDIDA RUE
ESTO PASABA EL TRABAJO CON LOS DURMIENTES ERA MUY COMUN Y LO BUE
EN PRINCIPIO FUE AYUDANDO A CRECER A ESTOS PUEBLOS, LUEGO LE
SEGUIRIA LA AGRICULTURA Y GANADERIA. EL RAMAL SE INICIA EN EL ARND
1912 ¥ CULMINA EN EL ANO 1916 TIENE UNA DISTANCIA DE 45 KM DE

LONGITUD Y FUE UTIL HASTA UN POCO DESPUES DE 1970.

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE :
* BCaJdN

* GENERAL LAPEZ

* VILCUN

* SAN PATRICIO

* CHERRUENGO
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ASERRADERO, CHERQIUENECO
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RAMAL FREIRE - CuNcOo 1921 - 1924

B4

i, 'f i
EAIRUEHER

UNA EXPLOTACION INICIAL RELACIONADA CON LA MADERA PARA LUEGO PASAR A LA
AGRICULTURA, NO ESTA DE MAS DECIR RUE LA CIUDAD DE CuNcoO HABiA sipDO
FUNDADA EN 1BB83 POR EL GENERAL URRUTIA COMO FUERTE DURANTE EL
PROCESO DE LA PACIFICACION DE LA ARAUCANIA..

ESTE SECTOR PASO POR UN AUGE TRIGUERO RUE DURO DESDE 1915 - 1930 EN
DONDE EN RELACION A ESTO NACEN LOS POBLADOS DE LOS LAURELES Y LAS
HORTENSIAS. EL FERROGCARRIL INICIA SUS ACTIVIDADES POR FREIRE EL 1900, LO

RUE LUEGD PERMITE LA EXTENSION HACIA LA CORDILLERA EN 1924

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE :
* FREIRE

* ALLIPEN

* RADAL

* CHDOROICO

* LOS LAURELES

* LAR HORTENSIAS

* CHERQUENCO
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Plaza de Freire
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Calle Principal de Freive
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TRANSPORTE DE PIEZAS MADERERAS POR EL LAGO cOLICO
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RaMAL LONCOCHE - VILLARRICA

o AL
I

EL RAMAL LONCDGCHE — VILLARRICA SE EMPIEZA A CONSTRUIR EN EL ANO 1927 AL
1933, ESTE RAMAL COMO LOS DEMAS COMENZO GRACIAS A LA ACTIVIDAD
FORESTAL, PERO SOBRE TODO SE TENIA UN OBJETIVO MAS TURISTICO PARA ESTE
RAMAL, LO GUE CONLLEVA A LA EMPRESA DE FERROCARRILES DEL ESTADO TENER
UN ROL MAS PROTAGONICO SOBRE ESTE OBJETIVO. SE INICIA LA CONSTRUCCIAN
DEL GRAN HOTEL PUCRAN Y LA DISTRIBUCIAN DE LA REVISTA EN VIAJE Y LA Guia
DEL VERANEANTE DESTINADA A SUS PASAJEROS Y AL PUBLICO EN GENERAL. EL

ULTIMO VIAJE DE CARGA QUE SE REALIZO EN ESTE RAMAL FUE EN 1998,

EL RAMAL CONSTA DE LOS PUEBLOS DE :
* LONCOCHE

* ANCAHUAL

* HuiscaAPI

* NancuL

* VILLARRICA
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POBLADOS DE LA ARAUCANIA

CoMO yA HEMOS DICHO ANTERIORMENTE LA L.LEBADA DEL FERROCARRIL AL
TERRITORIO FUE MUY IMPORTANTE Y A LA HORA DE FORMAR LOS POBLADOS FUE

UN ELEMENTO IMPORTANTE A CONSIDERAR.

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL FUE MUY IMPORTANTE A LA HORA DE DISENAR
ESTOS PUEBLOS, YA QUE ANTERIORMENTE LOS POBLADD DE IBAN FORMANDOD
ALREDEDOR DE LOS FUERTES O INSTALACIONES RELIGIOSAS, PERD AHORA SE
EMPEZARIAN A FORMAR ALREDEDOR DE LA ESTACION DE TRENES, LO QUE

PERMITIRIA UN NUEVO DESARROLLD URBAND EN RELACION A ESTA.

LAS MEDIDAS APROXIMADAS DEL EMFLAZAMIENTO DE LA ESTACION ERAN DE
100 x 800 METROS, DENTRO DE LOS POBLADOS EXISTEN VARIACIONES DE
MEDIDA DE LOS ESPACIOS DE ACOPIO YA QUE ALGUNDOS PUNTOS ERAN DE
MUCHO MAS IMPORTANCIA QUE OTROS POR EL MATERIAL PRODUCIDO. EN ESTE
ESPACIO SE TENIAN EN CUENTA PARA UN DESARROLLO INMEDIATO Y A FUTURO
LA CONSTRUCCION DE BODEGAS, TORNA MESAS, DESVIOS PARA MOLINDS,
ESTANQUES DE AGUA Y LA PROPIA ESTAGIf]N, ESTOS ESPACIOS FUNCIONABAN
MUCHO PARA EL ACOPIO DE EL MATERIAL PRODUCIDO POR LA ACTIVIDAD

FORESTAL QUE SE DIO EN LA ZONA.

ESTA ACTIVIDAD DID LUGAR PARA EL NACIMIENTO DE VARIAS BARRACAS Y
ASERRADEROS RUE A LA VEZ PRODUCIAN GRANDES CANTIDADES DE MANO DE

OBRA Y CONLLEVABA AL INICIO DE LOS POBLADOS.
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GENESIS DE LOS POBLADOS DE LAS ARAUCANIA

LOS POBLADOS DE LA ARAUCANIA IBAN A .
FIGURA 2B, CUADRICULA MAS ESTACION,

POSEER CIERTAS CARACTERISTICAS QUE LOS ELABORACION PROPIA

IBAN A DESTACAR, PRIMERO LA UBICACIAON DE

LA ESTACIAN Y SU ESPACIO DE ACOPIO, LUEGO

EL CRECIMIENTO ESPONTANED O PLANIFICADO

DE VIVIENDAS EN RELACION A ESTE, PARA

LUEGDO SEGUIR UNA EXPANSIAN RACIONAL EN

RELAGCION A LA ESTACION. DENTRO DE LA FIGURA 29, CUADRICULA A AMBOS LADOS DE

GENESIS DE LOS POBLADOS PODEMOS i OSepiEiAey ELAREIRSEOR Fme

OBSERVAR LUNA ESTANDARIZACION EN LOS

MODELOS DE LOS FPROYECTOS DE LOS

POBLADOS QRUE CONSISTIAN BASICAMENTE A

LA ESTACION MAS SU ESPACIO DE ACOPIO Y

UNAS CUADRICULAR ESTILO ESPARNOL CON UNA

PLAZA (FIBURAZ28), TAMBIEN anh

ENCONTRAMOS CON LA ESTACIAN Y UN

FIGURA 30, CUADRICULA EN ANGULO EN
DESARROLLD DE LA CIUDAD POR AMBOS LADO RELACION A LA ESTACION, ELABORACION

PROPIA
DEL ESPACIO FERROVIARIO LO RUE EN SU
MOMENTO SIGNIFICARIA QRUE ESTE ESPACIO
PRODUCTIVO SERIA UN ESPACIO DIVISOR
ENTRE TRAMAS (FIGURAZ29) Y EL ULTIMO QUE
NO SE ENCUENTRA EN MUCHOS CASOS ES LA
DE LA ESTACIAN Y SU CUADRICULA GIRADA EN

CIERTO ANGULO LO QUE CORTA LCASI TODA

RELACION DIRECTA CON LA ESTACION.(FIGURA
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AUNRQUE LUEGO DE HACER UNA REVISION MAS
DETALLADA DE CADA PUEBLO PODEMOS
OBSERVAR CIERTAS VARIACIONES EN sus
COMPOSICIONES PERD QUE EN ESENCIA
MANTIENE SU ORDEN INICIAL DE CUADRICULA
+ PLAZA + ESTACION DE FERRDCARRILES
PERO QUE EN CIERTOS CAS0S SE OBSERVA EL
CAMBIO DE UBICACION DE ELEMENTDS DENTRO
DE LA TRAMA COMO LO ES LA PLAZA.
SIGNIFICA QUE SE IBA PRODUCIENDO UNA
EVOLUCIGN EN RELACION AL ESTILO DE VIDA

QUE PRODUCIA EL FERROCARRIL,

LA LLEGADA DEL FERROCARRIL A ESTOS
PUEBLO YA SEA ANEXANDOSE m] CREANDD‘
CiluDAD ERA MUY IMF'EIRTANfE, YA QUE
PRODUGCIA UN ESPECTACULO A LA LLEGADA
DEL FERRDOCARRIL A LOS PUEBLDOS, LA GENTE

ESPERABA su LLEGADA, SE PRODUCIAN

COMERCIOS EFIMEROS MIENTRAS ESTE
ESTUVIERA EN EL PUEBLO, TAMBIEN
COMERCIOS YA ESTABLECIDOS comMo

POSADAS, LUGARES PARA IR A COMER Y

BARES. (FIGURA 31,32,33)

FIGURA 32, ESTACION PITRUFGUEN

Pitrulyuén, Murm Polvo Mont

FIGURA 33, PLAZA PITRUFQUEN
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DURANTE EL TIEMPO DEL DESARROLLO DE
CADA RAMAL TENDREMOS DISTINTOS TIPOS DE
DESARROLLOS URBANOS, PUDIENDO
SEPARARLOS EN 3 GRUPOS

1- EN DONDE LA ESTACIAON DE TRENES NO
GENERO IMPACTO ALGUNO EN sus

ALREDEDORES (FIGURA 34)

Z2-0TROS QRUE MEDIANAMENTE S| LO HICIERON
CREANDO SERVICIOS PRIMARIOS VIVIENDAS Y

COMERCIO (FIGURA 35)

3= EL ULTIMO SIENDO LOS DE MAS

DESARROLLO URBANO (FIGURA 36).

EL DESARROLLO DE CADA FUEBLO ESTABA
RELACIONADDO DIRECTAMENTE CON LA
CAPACIDAD DE PRODUCCIAN QUE TENIA CADA

UND, FORESTAL, AGRICOLA, TURISTICO.

FIGURA 36, PUEBLD DE CuNCcO
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Mapas de los pueblos de desarrollo alto medio bajo

Es! FR,Em-Elg

Ton

Est LONCOCHE

| § __,) DESARROLLO ALTO

#

DESARROLLO MEDIO

#&ﬁleHE _QquéN;.o_‘ !

DESARROLLO BAJO O
NULD
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TRANSFORMACION DE LOS POBLADOS DE LOS RAMALES DE LA

ARAUCANIA

AL MOMENTICO CUANDDO LAS CARRETERAS EMPIEZAM A TOMAR FUERZA
DENTRO DEL PAIS EL FERROCARRIL COMIENZA A DECAER Y CADA VEZ MAS SE
VA PERDIENDO SU USO, MANTENIENDOSE SOLO LOS QUE PROPORCIONA UNA
GRAN CANTIDAD DE CARGA UE PERMITA EL MANTENIMIENTO DEL LA LiINEA, A
SuU VEZ LOS POBLADOS EMPIEZAN A DECAER MUCHA GENTE PIERDE SUS
EMPLEOS Y ALGUNDO PUEBLOS ESTANCAMN SU DESARROLLO MIENTRAS QUE

OTROS DESAPARECGCEN.

CuaNDOD ESTO PASA CIERTAS CIUDADES LOGRAN CONTINUAR SU
DESARROLLO URBANDO Y COMERCIAL, YA GIUE LA GENTE EMPIEZA A INMIGRAR

A ESTOS PUEBLOS EN DONDE VEN MAS OPORTUNIDADES.

CON EL CESE DEL USO DEL FERROCARRIL ESTE FUE DEJANDO EN CADA
POBLADO UN ESPACIO URBANDO IMPORTANTE;, UNA [GRAN EXTENSIAON DE

TIERRA DENTRO DE LA CIUDAD.

ESTE ESPACIO EMPIEZA A TOMAR UN PROTAGONISMO IMPORTANTISIMO
DENTRO DE CADA POBLADODO, LO QUE EN UN MOMENTO FUE EL ESPACIO DE
PRODUCTIVIDAD AL MOMENTO DE SALIR EL FERROCARRIL QUEDO A LA
DERIVA, SIN NINGUN USDO, PERO ALGUNMS PUEBLOS [RQUE EVOLUGCIONARON
ESTE ESPACIO EMPEZO A SUFRIR MODIFICACIONES k FUERDON
TRANSFORMANDOSE COMO UNA NUEVA (GOMPONENTE URBANA DENTRO DE

ELLOS
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ESPACIO FERRDOVIARIO: TRANSFORMACION DE USO PRODUCTIVO A

uso civico

Hoy EN DIiA ESTOS ESPACIOS DEL FERROCARRIL ESTAN
SUFRIENDO TRANSFORMACIONES, EN LAS CUAL EN ALGUNOS
CASOS SE ESTA HACIENDO DE BUENA MANERA Y EN OTROS

NO,

ESTE ESPACIO SE HA TRANSFORMADO EN UN NUEVO
ELEMENTO DENTRO DE LA COMPOSICIAN DE ESTDS
POBLADOS, ESPACIOS DE GRANDES MAGNITUDES QUE ESTAN
QUEDANDO EN LA CENTRALIDAD DE ESTAS TRAMAS Y
TOMANDO UN NUEVO ROL URBANO EN RELACIAN A LA
CIUDAD, EN DONDE DESPUES DE INVESTIGAR ANALIZAR Y
VISITAR CIERTOS POBLADOS, HE DESCUBIERTO QUE EN ESTE
MOMENTO SE ESTAN PRODUCIENDO 3 MANERAS DE OCUPAR

ESTOS ESPACIOS QUE SON

1- GENERACION DE RESIDENCIAS
2- GENERACIAN DE EQUIPAMIENTOS

3- GENERACION DE ESPACIOS PUBLICO
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EN ESTA ETAPA NOS ENCONTRAMOS CON DISTINTAS VARIACIONES. NUEVAS
MANERAS DE OCUPAR ESTE NUEVD ESPACIO URBANO. SE MOSTRARAN A
CONTINUACION ALGUNAS CIUDADES QUE LUEGO DE UN ESTUDIO DE CADA UNDO
DE LOS POBLADOS HAN SIDD SELECCIONADOS IPARA PODER DAR A ENTENDER
ESTA MATERIA. EN TODA LAS CIUDADES SELECCIONADAS SE PRODUCE LA
OCUPACION DE RESIDENCIA, ERQUIPAMIENTO Y ESPACIO PUBLICO PERO DE
DISTINTAS MANERAS, LO QUE MAS ADELANTE NOS FERMITIRA DIFERENCIAR CUAL

ES LA MEJOR MANERA PARA OCUPAR ESTE NUEVO SUELO URBANO.

CUNCO

EN LA CIUDAD DE CuUNCO SE PRODUCE UN FENOMENO DE QOCUPACIAON MAS
FPERIMETRAL, EN EL ESPACIO DE ACOPIO SE OBSERVA UNA PLAZA Y UNAS
VIVIENDAS QUE SE UBICAN DE MANERA ESPONTANEA, POSEE UN CRUCE DE
UNA CALLE QUE UNE LAS TRAMAS QUE SE ENCLIENTRAN A LOS COSTADOS DEL

ESPACIO DE ACOPIO.
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[7 E LSO RESIDENGIAL l l

VILCUN

EQUIPAMIENTO AREAS VERDES

EN LA CIUDAD DE VILCUN SE PUEDE OBSERVAR UNA OCUPACION MAS

ORDENADA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RESIDENCIALES CON GCALLES
QUE SE INTERNAR DESDE LA via PRINGCIPAL, UBICACION DE EQUIPAMIENTOS
Y LA UTILIZAGION DE UNA PLAZA QUE TIENE RELACION GON UNA CALLE QDUE
ATRAVIESA EL ESPACIO FERROVIARIO Y CONEGCTA AMBAS TRAMAS URBANAS.

AUN PODEMOS VER UNOS ESPACIOS RESIDUALES QUE VAN QUEDANDO EN

LA PARTE NORTE.
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GHERGUENCO

— .
| uso resipenciaL || EguipamienTD . AREAS VERDES

EN LA CIUDAD DE CHERQUENCEO SE PUEDE OBSERVAR UNA OCUPACIAON MAS
DEFINIDA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RESIDENCIALES CON CAILLES
QUE SE INTERNAR DESDE LA via PRINCIPAL, AQUE NO ENCONTRAMOS
UBICACION DE EQUIPAMIENTDS PERD S| UNA SERIE DE F'EI;ILIEFJAE PLAZAS.
AQLJi EN CHERQUENCO VEMOS UNA SEGMENTACION MAYOR DEL ESPACIO
FERROVIARIO EN DONDE ESTO VA PRODUCIENDDO RQUE VAYA
DESAPARECIENDO, SE PRODUCE UNA INTEGRACION DE MANERA IGUAL A LA

TRAMA URBANA.
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EsSPACIO DE ACOPIO DE CHERRUENCO ANTIG

uo, PLANO DEL ANO 1969
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LOS LAURELES

] uso resipenciat [l EquipamienTo .| AREAs VERDES

EN LA CIUDAD LOS LAURELES SE PUEDE OBSERVAR UNA OCUPACION
DEFINIDA, PODEMOS ENCONTRAR PROYECTOS RESIDENCIALES CON CALLES
QUE SE INTERNAR DESDE LA Via PRINCIPAL, ADEMAS .DE LA UBICACION DE
EQUIPAMIENTOS, COMO DELEGACIAN MUNICIPAL Y COLEGIOS Y UNA PLAZA
QUE TIENE RELACION CON LA PLAZA DE FUNDACION. . EN LOS LAURELES EL
ESPACIO FERROVIARIO NO SE DIVIDE EN NINGUN MOMENTO FUNGIONA COMD
UNA EXTENSION DE DOCUPACION URBANA QUE SE RELACIONA DIRECTAMENTE

CON LA ViA PRINCIPAL Y LA TRAMA DE FUNDACION.

W T

*
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CONCLUSIONES

TRAS EL DESARROLLD DEL TEMA Y EL ANALISIS DE LOS CASOS MENCIONADOS
ANTERIORMENTE PUEDO INFERIR QUE EL DESARROLLDO DE ESTOS ESPACIOS
ACTUALMENTE HA SIDD MUY IMPORTANTE EN LA MANERA EN QUE SE HA IDO
DESARROLLANDDO CADA PUEBLO, EN MANTENER LA IMPORTANDCIA DE ESTE
ESPACIO CENTRAL DENTRO DE LA TRAMA URBANA PERO CON UNA
PLANIFICACION CLARA COMO EL CAS0O DE LOS LAURELES EN DONDE SE
PRODUCIA UNA SECTORIZACIAN PARA CADA ELEMENTO, VIVIENDA,
EQUIPAMIENTO Y ESPACIO PUBLICO, EN SU CONTRAPUESTO PODEMOS
NOMBRAR EL CASDO DE CHERRUENCDO EN QUE S| EXISTE UNA PLANIFICACION
CLARA, PERO FUE TANTO LA INTEGRACION A LA TRAMA EXISTENTE RUE EL
ESPACIO FERROVIARIO GQUE ANTES ERA UNA GRAN EXTENSIAN QUE SE
DEMARCABA DENTRO DE LA TRAMA, DESAPARECE, DISTINTO SERIA COMO EL
CAS0O DE VILCUN QUE FPOSEE UNA PASADA AUNQUE PODRIAN SER MAS , PERO
AL MANTENER MAS ESPACIOS SIN CONEXION ENTRE UNA TRAMA Y OTRA YA
QUE PERMITE LA INTERRUPCION Y MANTIENE SU'EARABTEF\‘ DE CENTRALIDAD.

LO IDEAL SERIA LA MEJOR DOTACIAN DE ESPACIOS PUBLICDS A LO LARGO DE
ESTAS EXTENSIONES Y UNA MEJOR UBICACIAN DE LOS TEJIDOS
RESIDENCIALES QUE PERMITAN EL PASO DE UN LADD A OTRO PERO SIN

PERDER LA TOTALIDAD DE ESTE DENTRO DE LA TRAMA.
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ANEXOS



imal Loncoche- | Fundacion | Llegadacdel Naceantes, después o se Consolidacianurbana Alta-

llnrrica ferrocarril desarrollacon la llegada del media-baja
ferrocarril

DESPUES

1898aprox.
L 5 Baja

» = SE DESARROLLA Alta

Ramal Piia - Fundacio Liegada del Naceantes, después;fose Consolidacion urbana Alta-
Languimay ferrocarnil desarrollacon la llegada del | media-baja
ferrocartil

Cullinco - . Baja

Selva oscura - - Media

Rarirruca - - Baja

Curacautin 1882 1913 Alta
fuerte

Manzanar Baja

malalcahuello Baja

Sierranevada baja



vl freire- Funhdacion Llegadadel Naceantes, despues o se Consolidacion urbana
0 ferracarril desarrollacon la llegada Alta-media-baja \
| 3 |
del ferrocarril

1882 (fuerte)

s Baja
13-nov-1920 1921(ravisar) Media
b Baja
1923 1924 TRAS Media
- TRAS Baja

-1883 (fuerte)

3 i ol \ ; 3
inal Cajon - Fundacion Llegadadel ferrocarril | Naceantes, despueso se Consolidacion urbana
herguenco | desarrollacon lallegada Alta-media-baja
del ferrocarril

1913 SE DESARROLLA Alta

Leneral Lépez Baja

’Mlcun 1902 ANTES Alta
Sin patricio Media
{herquenco 1895 1917 llega y termina ANTES Alta
en 1970



ANO 2011
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wihano de Freire, 1239, Plano 1.

FREIRE

FREIRE: ANO DE FUNDACION 7 DICIEMBRE 1882

TRAZADO DEL PUEBLO HECHO POR JUAN SCHLEYER

1885 : APROBACION PLANDO POBLACION DE FREIRE

1919: SE CONVIERTE EN COMUNA

1900 : FERROCARRIL ENTRA EN ACTIVIDAD

1924: CONSTRUCCION RAMAL FREIRE - CUNCO
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Calle Principal de Freire

Municipalidad de Freive







CHOROICO



LOS LAURELES
Los laureles fundada en 15-nov-1923

1924 ferrocarril entra en funcionamiento

Acvt. Econdmica silvicola y agricola triguera
aunque al

Comienzo era netamente forestal en la
fabricacion de durmientes para el ferrocarril.

Lago colico

Industria madereras —-HIRIART Y HERMANOQOS
- LA CORACH

En un momento se penso en ubicar la
estacion en el pueblo de choroico pero todos
los fundos de trigo se encontraban en los
laureles, por lo que se decidio instalarla ahi.

NACE TRAS LA LLEGADA DEL FERROCARRIL



LAS HORTENSIAS

Se distingue en Las Hortensias cuatro
zonas homogéneas:
La primera entre la carretera y la linea
del tren, caracterizada por una
estructura urbana sin un orden
aparente.
La segunda area se relaciona con el
sector en torno a la plaza y se
caracteriza por una estructura urbana
con calles en damero con perfiles
definidos.
La tercera area se relaciona con las
viviendas que se emplazan al costado
poniente del antiguo camino
longitudinal, ubicadas en pendiente.
T Una cuarta drea estd representada
, o ‘l{;fl '_ por la aparicion de conjuntos de

& vivienda sociales

L
¥ i

NACE TRAS LA LLEGADA DEL FERROCARRIL




# -Primero se funda como fuertes en 1882

1 -luego se funda como pueblo

-Cunco se desarolla como ciudad, su trazado

Urb. Con la estacion de trenes las primeras viviendas y edificios se
instalaron en la cuadricula trazada hacia el sur de la estacion.
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PLANO CIUDAD DE

NACE(DESARROLLA) CON LA LLEGADA DEL
FERROCARRIL




CAJON

Fundacion : 1913

NACE(DESARROLLA) CON LA LLEGADA DEL FERROCARRIL




GENRAL LOPEZ ( ARQUEN(2Q )




VILCUN
R

FUNDACION: 1902
1926 SE TRANFORMA EN COMUNA
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NACE ANTES DE L A LLEGADA DEL FERROCARRIL
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NACE ANTES DE L A LLEGADA DEL FERROCARRIL



BHERQUEN co

. Fundacion: 1895

1917Ferrocarril llega a
cherquenco

Trazado urbano: sin trazado
previo se conforma de
manera longitudinal este a
oeste a ambs lados de la line
ferrea, crece como poblado
con la llegada del ferocarril
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BCE ANTES DE LA LLEGADA DEL FERROCARRILY SE DESARROLLA
CON SU LLGEADA



antoche - 1998(cese de trenes de
ilca 1898- 1933 carga)
ANOC LLEGADA DEL DESARROLLO TRAZADODE LA TAMANO HABITANTE
FUNDACION FERROCARRIL ECONOMICO FAMILIAS CIUDAD TAMANO ACOPIO| MANZANAS  |MUNICIPALIDAD S
indistria maderera y Bl 1911 comuna,
1900 1898 agricola manuel mera SId Sexistem 155 x 850 110x 110 aprox tiene mun
ratac] feyes rzado inicial, que es) -
Toes tidrta concia | " el cual se pide
Tncion milleng la aprot‘)aclm dela
doroteo jaramillo poblamcfn AR
abelardo carvajs] este tenia muchos
Jose parera errores en terminos
Carlos Benner de paref:ido ala
Enrigue Hegnahuer relaiad.
la forma del pueblo pertenece a mun
1938 barraca y aserradero |Reuse Beraud se enuentra 120x 520 105 x105 loncoche 2300actual
=gon Keutmann |condicdonado al eje
Pesgen oriente poniente
por los esteros
uilodran y huiscapi
y sentido norte: sur
por los cerros y
quebadras donde se|
dan area
pantanosas; se
kdesarrola en torno |
la estacion del
ferocarril
Nancul 2500 actual
extraccion de minerales 45000 hab
Villarrica 1833 1933 oro plata 100x 100 villarrica comuna| actual

explotacion maderera

turismop




HEIRE

1921-1924

LLEGADA DEL DESARROLLO TAMARO HABITANT]|
ARNO FUNDACION | FERROCARRIL ECONOMICO FAMILIAS | TRAZADO DE LA CIUDAD | TAMARO ACOPIO MANZANAS MUNICIPALIDAD ES
900 X113 105X 105
JUAN SCHLEYER BRANDT
dono los terrenos para la
formaclon de la cludad vy I5l, declarada comuna
posterformente disefia el en 20 agos 1918, -
traado de la cludad. Carlos FreireUrbano Quepe
Schleyer Helmkampff San Ramén Radal
FHEIRE nombrade Primer Alcalde Coipue actual:
\ ramal 7DIC 1882 1900 actv. Agricultura __(hijo) 25.514
Colono
Efrain
13-nov-20 1921 Lagos
Tristen 613x92 120x 100aprox [Pertenece alamun. | 4y gpg
rebolledo Frelre
viscarra
domingo
vidal
? 8493
Hiriarty pertenece a mun
| AURELES 1923 1924 maderero triguero | hmnos. 500 x 60 113x 113 cunco
celindo
henriquez
larenas le
clarg
WIENSIAS agricola / silvicola
1883 / Comuna
desde 1918 maderero - agricola - - 150x 744 110x 110 mun.




tamal cajon

oco después de
970 se deja de
xplotar
efinitivamente el

herguenco 1912- 1916 dist. 45 km se demoro 4 afios _fama
ANO LLEGADA DEL DESARROLLO [TRAZADO DE LA] TAMARNG | TAMARO
FUNDACION FERROCARRIL ECONOMICO FAMILIAS CIUDAD ACOPIO MANZANAS | MUNICIPALDAD | HABITANTES
31de marzo e i mazanas depende de la
1913 i 'ustrla ma me«l'a, Don carlos Sanhueza ? 400x% 70 irregulares | muni de vilcun 2092
agricultura y oficlos 21736
relacionados con el
ferrocarril
“wnoral lopez
(#rquenco) E- ferroviaria 1913 800x 100 | manzanas i. mun vileun
Ernesto Behnke FocR iy
Vilcun 1902 (inicios)
zona rica en madera, | Vergara, Pablo — 25766
ganaderia (inicios) Lier Metzner, :
o= Casimiro Escribano
=
r existia antes de responde a un — 800 hab.
wn patricio vileun. ? agricola ganadera tierras donadas “trazado 100x 100 :il:oriaimente (inicios)
L (actualidad, para SP, por la familia  |espontaneo que| revisar o
: la comuna de
vileun, GL) Rawson Makaya | tiene relacion
vileun
lcon el ferrocarril
1916 Don mas de 1000
( herguenco 1895 1917 Carlos Keller, Carlos Peack {inicio}
T e Carlos Peak, |lotedy vendid s 2763
e 8 - - |Casimiro Escribano|terrencs de su Vit
{actualmente) actividad : i 4 territorialmente
fie y las familias propiedad revisar
forestal (inicios, durara VicuRia. M dé tedafiasal la comuna de
hasta 1965) il AT, | dlsbanos ilcun desde 1926
Claveria, Gostin, lugar por

Andrade, Marin

donde: pasarfa
la linea ferrea.

Farraca Dubart
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