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PRESENTACION

El presente estudio pretende colocar en valor el desarrollo producido en
las ciudades de Chile, generado por la industria del carbén y como esta
se presenta como un medio de reformulacion de las ciudades
preexistentes; es asi que para ello debemos en un primer momento
comprender a que nos referimos al hablar de una reformulaciéon de la
ciudades y a la ves entender la mineria del carbéon y que papel
cumplié en el desarrollo de nuestro pais.

Para esto debemos hacernos una idea global del territorio identificando
las zonas de explotacion carbonifera ; haciendo un reconocimiento del
territorio dando a conocer el desarrollo y organizacion de las ciudades del
carbon presentes en el sur de chile; especificamente en la region de Arauco;
dando cuenta del cambio que se produjo en esta zona a partir del desarrollo
industrial, y como esto afecto la morfologia de las ciudades presentes en ella;
Cambiando su fisonomia , geografia y economia, transformandolas de
pequenos pueblos a grades ciudades , a través de la i1mplementaciéon de
nuevos equipamientos que en algunos casos generaron nuevos centros
en la ciudad reorganizandolas.

Si bien el auge del carbon en el mundo comenzé a finales del siglo
XVIII con la invenciéon de la maquina a vapor es a mediados del siglo
XIX que en Chile las labores extractivas comienzan por lo que este
estudio se enfoca en este periodo especificamente

En este se da cuenta de como la industria del carbéon al traer consigo
grandes movimientos de poblacion a los centros mineros posibilito mejoras
en la planta urbana las que se relaciona con la diversidad productiva y
la modernizacién de estas ciudades .
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A)CAPITULADO

CAPITULO 1:

LAREFORMA DE LA CIUDAD
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1.

La ciudad industrial como ente de reforma

Las ciudades industriales se destinan a la
explotacion de recursos naturales situados en
la cercanias, o a la constitucién de polos de
desarrollo a nivel regional trayendo consigo la
reforma del territorio, donde la ciudad vuelva
tomar forma.

Las concentraciones industriales son
generadoras de nuevas  aglomeraciones
humanas que se desarrollan rapidamente, por lo
que se produce un crecimiento acelerado de la
poblacion generando con ello una nueva
distribucién territorial. Es asi que estas
ciudades se crean para albergar la fuerza de
trabajo necesaria para el desarrollo de la
industria que alli se situa .

El aumento incontrolado de la poblacién en la
ciudad, hace necesaria la construccion de
nuevas viviendas, edificios publicos y privados y
servicios publicos; construyéndose ademas
calles, puentes y lineas férreas de manera de
conectar las distintas tramas.
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CAPITULO 2:
ORIGENES DE LA EXTRACCION CARBONIFERA EN EL MUNDO
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1 .Inicios del carbon a nivel mundial

El carbén tiene una larga historia
la cual es muy variada. Algunos
historiadores creen que el carbdn
comenzé a utilizarse comercialmente
en China.

Hay indicios de una mina situad en
el noroeste de China la cual
suministraba carbon para
fundiciones de  cobre y para la
fabricaciéon de monedas hacia el ano , grmary  Chstis: ; - =
Una de las primeras referencias del B
carbon que se tiene, fue realizada Reservasdecarbénen el mundo
por el filosofo y cientifico griego
Aristoteles, que hacia referencia a
una roca similar al carbon entre las
ruinas romanas en Inglaterra, lo
que indica que los romanos
utilizaban la  energia del carbdén
desde antes del 400 D.C.

En las crénicas de la edad Media se
habla de la extracciéon de carbon en
Europa e incluso del comercio
internacional desde las costas
inglesas hacia Bélgica.

La industria del carbon como medio de composicion urbana 9



Fue durante la revolucion industrial en los siglos XVIII y XIX cuando aument6 la demanda
de carbdén. Las mejoras en el motor de vapor de James Watt, patentado en 1769, fueron las
responsables principales del crecimiento del uso del carbon. La historia de la extraccién y
el uso del carbon esta totalmente vinculada a la de la revolucién industrial: la produccién
de acero, el ferrocarril y los barcos a vapor.

El carbén también se utilizdé para producir gas para iluminar muchas ciudades, lo que se
denominé el "gas ciudad”’. Este proceso de gasificacién vio el crecimiento del uso de la luz
de gas en zonas metropolitanas a comienzos del siglo XIX, especialmente en Londres. El
uso del gas de carbon en la iluminacion de las calles acab6 siendo sustituido tras la
irrupcion de la era industrial.

Con el desarrollo de la energia eléctrica en el siglo XIX, el futuro del carbén fue
acercandose a la generacién de electricidad. La primera central eléctrica de combustion de
carbén real, desarrollada por Thomas Edison, entré en funcionamiento en Nueva York en
1882, proporcionando electricidad a las luces domésticas.

El petréleo sustituyd al carbén como principal fuente de energia primaria en los anos 60,
con el rapido crecimiento del sector del transporte. El carbén aun sigue siendo fundamental
en el conjunto energético del planeta, cubriendo el 23,5% de las necesidades energéticas
primarias en 2002, el 39% de la electricidad en todo el

mundo, mas del doble que la siguiente fuente energética, y un esencial 64% en la
produccion mundial de acero.
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1.1. Elementos que lo consolidan como material energético

La introduccion del ladrillo refractario y su uso en chimeneas convierten al carbon en el
combustible por excelencia del siglo XVIII. Esta creciente demanda obliga una evolucién en
las técnicas de explotacién, donde las ciencias de la ingenieria tuvieron un importante
papel. Es asi como la revolucién industrial, la maquina de vapor y la producciéon de acero
consolidan al carbén como principal fuente de energia.

El carbdn no sélo suministré la energia que impulsé la Revolucién Industrial del Siglo XIX,
sino que también lanzd la era eléctrica en el siglo XX. Este también se utilizé desde
principios del siglo XIX hasta la II Guerra Mundial para producir combustibles gaseosos, o
para fabricar productos petroleros mediante licuefaccion.

La fabricacién de combustibles gaseosos y otros productos a partir del carbén disminuy6 al
crecer la disponibilidad del gas natural. En la década de 1980, sin embargo, las naciones
industrializadas volvieron a interesarse por la gasificaciéon y por nuevas tecnologias limpias
de carbon. La

licuefacciéon del carbén cubre todas las necesidades de petréleo de Sudafrica.

La industria del carbén como medio de composicidon urbana 11



CAPITULO 3:
LAINDUSTRIAMINERA EN CHILE
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1. Actividad Minera en Chile

Desde el siglo XVI en adelante, Chile ha estado marcado por su condicién de pais minero.
Si en el periodo colonial fueron el oro y la plata los que atrajeron a conquistadores y
colonos, en el siglo XIX, el cobre, el carbén y el salitre hicieron posible la expansién
econbémica.

Ya en el siglo XX, el advenimiento de la gran mineria del cobre transformé al pais en uno
de los principales productores mundiales del metal rojo. Este, junto al carbédn, el petréleo y
otros minerales no metalicos, hizo de la actividad minera una de las bases de la economia
nacional.

1.1 . Mineria Metalica

El cobre representa el 38% de las exportaciones totales del pais. En el ambito mundial,
Chile produce cerca del 30% del total de este mineral.

Se denomina gran mineria del cobre a la que desde la nacionalizacién en 1971 es de
propiedad estatal, administrada por Codelco. Est4 integrada por Chuquicamata (regién de
Antofagasta), que aporta el 14.4% de la produccién nacional, El salvador (regién de
Atacama), Andina (regién de Valparaiso), El Teniente (regién de B. O’'Higgins) y Radomiro
Tomic (regién de Antofagasta). En su conjunto representa el 35% de la produccién nacional.
Otra importante empresa estatal es la Empresa Nacional de Mineria (Enami) que compra
concentrados y minerales a los medianos y pequenos productores para fundirlos en sus
instalaciones de Paipote y Ventanas.

1.2. Mineria No Metalica

Algunos de los minerales no metalicos extraidos en chile son el salitre y el
azufre .

El salitre fue el principal mineral de Chile desde fines del siglo XIX hasta la década de
1930. En la actualidad se mantiene en funcionamiento sélo la oficina y planta procesadora
de Maria Elena (regién de Antofagasta), perteneciente a la Sociedad Quimica y Minera de
Chile (Soquimich).

La industria del carbén como medio de composicidon urbana 13



Los principales yacimientos de azufre en Chile son los de Tacora, Chapiquina, Guallatiri,
localizados en la regién de Tarapacd, y Aucanquilcha en la regiéon de Antofagasta.

La caliza (carbonato de calcio) se explota en la isla Guarello (regién de Magallanes), la que
es transportada hasta la usina de Huachipato, donde es utilizada en la produccion de acero.

1.1 . Combustibles Minerales.

La lena y el carbon vegetal estan entre los primeros recursos energéticos; pero el
agotamiento irreversible de este ultimo recurso marcé su decadencia y su reemplazo por el
carbon mineral en el siglo XIX, y mas tarde por el petréleo y gas natural.

En Chile es posible distinguir tres zonas carboniferas: Concepcion — Arauco, Valdivia —
Chiloé y la zona de Magallanes. Los yacimientos de la zona de Concepcién estan a cargo de
la Empresa nacional del Carbén (Enacar), la cual tiene a su cargo los yacimientos de Lota y
Trongol. La region de Los Lagos presenta los yacimientos de Catamatun y Pupunahue, y en
la zona de Magallanes destaca el de Pecket, perteneciente a la Compania Carbonera de
Chile (Cocar).

La industria del carbén como medio de composicion urbana 14



CAPITULO 4:

LA EXTRACCION DEL CARBON EN CHILE
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1. Tipos de extraccion.

Explotacion a cielo abierto

Se comienza por retirar el material que recubre el
yacimiento. Después se procede a la extraccion del mineral
y acto seguido, cuando se termina de sacar el carbén de
yacimiento, se vuelve a cubrir el terreno para que no haya
un gran impacto medioambiental.

Después de retirar las capas superiores de una colina, una
gigantesca perforadora rotativa taladra las laderas

para llegar a las ricas vetas de carbon situadas por debajo.

Explotacion subterranea

Cuando el mineral se encuentra a grandes profundidades
se cavan pozos hasta llegar a la veta y después galeria para
extraerlo.

Para ventilar este tipo de explotaciéon se utiliza un método
que consiste en comunicar entre si estos pozos para

que los gases que emana el carbon salgan al exterior y no
se produzcan explosiones.

Para evitar que la mina se hunda se le pone pilares en cada
capa y cuando ya se ha terminado se provoca el derrumbe.

La industria del carbén como medio de composicidon urbana 16



Explotacion subterranea

Este fue el tipo de explotaciéon que se genero en el territorio de nuestro pais , en un primer
momento estas explotaciones se dieron de forma artesanal; por lo cual la cantidad de
trabajadores eran proporcionales a la produccién que se generaba a través de este
método. Pero al mejorar la tecnologia , trajo consigo el requerimiento de mayor mano de
obra ,pues la produccién del material era mucho mayor. Por lo que las condiciones de
asentamiento de los trabajadores tuvieron que mejorar; ya no serbia solo con estos
pequenos campamentos que se construian alrededor de los piques sino que se requiri6 de
viviendas mejor elaboradas las cuales cumplian con los requerimientos basicos para que
vivieran los trabajadores y sus familias ; estas viviendas como algunos equipamientos
fueron completando la trama de las ciudades cercanas

COMPARNIA CARBONIFERA E INDUSTRIAL DE LOTA

PERSONAL OCURPADO EN LAS MINAS

PROMEDIOS DECENALES

1942
=51

4.825 5919 5544

DECENOS
PERSONAL

Primeros sistemas de extraccion
del material.
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Explotacion subterranea

o Mina de pozo
Cuando los depésitos de carbon - —
estan muy profundos en la tierra. o l ¢ —
l;j .4?-11 i :‘A”lifi“ﬂ"{ésﬁ:

llegar a la veta de carbon. Se utilizan
elevadores para extraer el mineral. —

Castillete
de extraceion

Galerias

Grada
Pozo de
wentilacidn Chimenes
Montacargas Alzarniento
Ascensar
Bornba

Estacidn de
Nenado del
rmontacargas

‘acimiento
de rineral

lustracion de Microsott
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2. Origenes de la extraccion en Chile

La mineria del carbon constituyo el prototipo de la actividad minera orientada al mercado
interno durante el siglo XIX. Su explotacion se remonta a la época colonial, pero su uso
masivo se asocia a la introducciéon de la maquina a vapor en nuestro pais y, especialmente, al
desarrollo del ferrocarril, aunque también juega un rol importante en el desarrollo minero
del Norte Chico antes de la guerra del Pacifico y del Norte Grande luego de que éste es
incorporado al territorio nacional. En este ultimo caso se emplea tanto en la industria
salitrera como cuprera, particularmente en los procesos de fundicién y refinamiento.

Desde épocas remotas, la actividad carbonera se caracteriz6 por ser relativamente intensiva
en mano de obra, por lo menos respecto a otras actividades mineras. En el caso chileno, esta
situacion se manifiesta en la creacién de importantes ciudades en torno al carbén. Lo que
provoco un impacto importante del carbon en los centros poblados se observa con claridad
al revisar la evolucion poblacional de los principales centros mineros de la VIII region.

2.1 Desarrollo de la extraccion del carbon en Chile

El desarrollo de carbon se produjo en su mayoria en el sur del pais teniendo
como principales yacimientos las provincias de Concepcion- Arauco, Valdivia -Chiloé
y Magallanes.

La industria del carbén como medio de composicion urbana 19



Es asi como en el golfo de Arauco durante la década 1840 que se produce el auge
del carbén, todo esto estimulado por la industria de fundiciones de cobre y salitre
y luego por el desarrollo de los ferrocarriles, la navegacion a vapor y el alumbrado a
gas .Gracias a un sistema especial de posesiéon minera, que a diferencia de otros
casos aseguraba la concesién plena de los yacimientos subterraneos, el desarrollo de
esta actividad fue muy distinto al de la mineria del cobre, con la concentraciéon de la
explotacion en unas pocas empresas verticalmente integradas, y una permanente
modernizacién de las faenas productivas.

Este desarrollo de la industria del carbén trajo con sigo una gran migracién, debido a las
oportunidades de trabajo que se crearon .Es asi, que en un par de décadas(1860-1880), se
puso en marcha la explotacion del carbéon a escala industrial, proceso que trajo consigo
la fundaciéon de pueblos, campamentos mineros, puertos y caminos, que modelaron la
fisonomia territorial de la regién y consolidaron su incorporacion al territorio nacional.

Para 1911, tanto la produccion como las importaciones de este material se habian
elevado. El1 carbén nacional se originaba en 19 minas ubicadas en las localidades de
Lota, Coronel, Lebu, Carampangue, Tomé, Penco, Valdivia y Magallanes, cuya propiedad
se repartia entre 14 empresas. Dentro de estas las principales eran la “Compania de
Lota y Coronel” y la “Compania Carbonifera y de Fundicion Schwager”; las que
aportaban el 55% del carb6n nacional.

Durante la Primera Guerra Mundial, la industria carbonifera nacional se vio favorecida
por la disminucién, en la importaciéon de carbdon ingles y australiano , y por el alza
significativa en el precio del mineral. Esto permitié elevar la produccién; sin embargo,
el término del conflicto mundial trajo una nueva crisis A la industria carbonifera
nacional.
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A partir de la década de 1920, el fin de la coyuntura bélica mundial interrumpié el
crecimiento sostenido que la mineria carbonifera venia experimentando desde
principios de siglo. Contribuy6 a este estancamiento, la crisis de la mineria del cobre y
del salitre, cuya infraestructura productiva y de trasporte eran los principales
consumidores del carbon. Ademas, el carbén se deprecio con la aparicién de sustitutos
energéticos mas eficientes y de inferior valor, como la electricidad y el petréleo .Lo que
se tradujo en la paralizacion de numerosas minas y la consiguiente disminuciéon del
empleo y los salarios generando conflictos sociales en la zona carbonifera.

Todo esto hizo que la n industria del carbén siguiera fluctuando sin un mayor
crecimiento lo que finalmente 1970 genero el comienzo de la decadencia de esta.

La industria del carbén como medio de composicion urbana
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En Chile, las labores
extractivas de cierta
importancia se iniciaron a
mediados del siglo XIX,
basicamente a partir de
afloramientos  superficiales.

La produccién se oriento al
mercado interno abasteciendo
barcos a vapor, el ferrocarril,
fundiciones de cobre, fabricas
de ladrillos, vidrios y otras

industrias. En general, los
duenos de companias
carboniferas tenian
diversificadas sus inversiones
en empresas industriales,
mineras o de transporte,
muchas de las cuales
requerian abastecerse de
carbon.

3. Destino del carbon en Chile

DESTINO DE LA PRODUCCION

DEL CARBON EN CHILE
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Destino de la produccion carbonifera de Lota

entre los anos 1933, 1958, 1976 y 19582.
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4. Contexto histoérico

SIGLO XIX

— 1843

— 1844

— 1847

— 1849

— 1850

— 1852

— 1854

v

-Linquen Tomas Smith abre bocamiento para proveer del
mineral a la fundicién del cobre .

-Explotacién de rocas vetas de coronel y lota ( pequeiia
cantidad).
- Descubrimiento de yacimiento de carbon en Colcura.

- Descubrimientos de yacimientos en coronel.

-Primeros trabajos de explotaciéon se compra primera mina
de carbon.

-Jorge Rojas Miranda encuentra los yacimientos carboniferos en
la Bahia de Coronel e instalé su complejo industrial minero.
- Fundacion de Cornel

-Coronel y Lota experimentan rapido crecimiento (material
poblacional).

-Formacién de compania explotadora de lota y coronel.
-Consolidacién Lota como centro carbonifera.
-Formacién compania Causino-Garlond.

-Explotaciones en Puchoco, Jorge Rojas Miranda.

-Explotaciones en boca Maule, Federico Schwager.
- Coronel fue declarado puerto menor

La industria del carbén como medio de composicion urbana
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— 1860

— 1864

— 1865

— 1866

— 1867

— 1868

—1+—1879

GUERRA
DEL
PACIFICO

— 1830

— 18381

— 1 1884

— 1888

\ 4

-Lota y Coronel se abren a la recepcién masiva de poblacion
-Traspaso de las ciudades de pequenios pueblos y caserios
pequenios a ciudades con edificios publicos.

-Coronel pasa a ser puerto mayor

-Traslado de la capital del departamento de Lautaro desde
santa Juana a Coronel .

-Guerra contra Espafia (aumento demanda de carbén para
combustible de naves).

-Se 1nstala en lota una fundicién de cobre para procesar el
mineral extraido en las minas del norte del pais, instalacion
industrial que perdurara hasta 1915.

-Ocupacién de la Araucania

-Inicio explotacion salitrera por capitales ingleses.

-Se funda en lota la fabrica de vidrios del pais , que dura 20
anos.

-Se construye el ferrocarril de Curanilahue que permite
comunicar la regién carbonifera con la ciudad de concepcidn.
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— 1897 -Entra en funcionamiento la central hidroeléctrica de chile en
Chivilingo para abastecer a lo centros industriales de lota y
coronel.

SIGLO XX

— 1903  -Primera huelga que el siglo registra en la zona.

1905 -Se abre en Valparaiso la compania lota- coronel.
-Mineros comienzan organizarse en sociedades de socorro mutuo.

-La apertura del canal de panama y la decadencia del trafico

—1— 1914 maritimo por el estrecho de Magallanes impulsan a los
PRIMERA empresarios del carbén a buscar nuevos mercados para su
GUERRA comercializacién.

MUNDIAL
—)— 1919
1920 -Movilizaciones obreras llamada la huelga larga, seguida de
diversas actividades de protesta mineras durante toda esa
época.
1921 -La compania de lota y coronel pasa a llamarse compania
minera e industrial de chile tras la adquisicibn de los
— yacimientos de Curanilahue y el ferrocarril de Arauco.
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— 1926 -Primeros sindicatos de mineros (sindicato de trabajadores n 6).

-Crisis del salitre invencidn salitre sintético.

— 1927 -Se forma el primer sindicato de trabajadores de lota y coronel.
— 1929 -Chile afectado por la gran crisis econémica.
I 1935 -Se abren las minas de Pupunahue y Arrau en

la zona de Valdivia

—— -Terremoto de chillan
SEGUNDA 1339 1

GUERRA

MUNDIAL 1945 -La generalizacion del uso del petréleo y la energia eléctrica

en el pais provocan el inicio de la decadencia econdémica de
la mineria del carbén

. 1947 -Presidente Gabriel Gonzales Videla comienza represion del
los mineros del carbén.

— 1948 -Se abre la mina de Catamutin en la zona de Valdivia

— 1960 -Organizaciéon de mineros se va a huelga ; dura 96 dias
termina con el terremoto.

\ 4
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-Crisis de las empresas del carbon pasan al area social.
1970
-31 de diciembre se estatizan las empresas carboniferas (Lota,
Curanilahue, Trongol, Lebu y Schwager).
— 1975 —
-Se convierte en empresa nacional del carbdn se crea
ENACAR.
— 1976 —
— 1979 -Se anuncia plan de despidos masivos en la mineria del
carboén.
-Se cierra total y definitivamente los yacimientos
— 1993 carboniferos de lota y coronel.

\ 4
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CAPITULO 5:

TERRITORIO DE ASENTAMIENTO DE LA INDUSTRIA DEL CARBON
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1. Presentacion del territorio

En Chile existen importantes
reservas de carbén, que se
pueden clasificar en carbones
antracitosos y carbones
bituminosos — sub bituminosos.
Las complicaciones geoldgicas
que enmarcan la explotacién de
carbones antracitosos, asi como
una inadecuada prospecciéon han
impedido una evaluacion de
estas reservas. Por esta razon no
se consideran dentro de la
reserva nacional. Los carbones
bituminosos y sub bituminosos
constituyen la principal reserva
del pais, que es posible distribuir
en tres zonas carboniferas: zona
de Arauco, zona de Valdivia y
zona de Magallanes.

CHILE - DIVI N POLITICA A ggwsrneﬂx‘ﬁ‘m

ZONAS

CARBONIFERAS
DE

CHILE

[Zona carbonifera
(‘nnrpprirﬁn -

Arauco

Zona carbonifera
V/aldivia- Chiloé
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2.1. Zona Concepcion —Arauco

La zona de Arauco tiene una larga tradicion
en la explotacion subterranea de yacimientos
carboniferos. En general, el carbon se
presenta en multiples mantos, susceptibles de
explotarse en forma simultanea por medio de
chiflones o piques principales de acceso, desde
donde, a diversos niveles, se 1inician las
galerias de acceso a los frentes de explotacion.
Las explotaciones mas importantes se
iniciaron en la década de 1850. Se destacan
las labores iniciadas por Matias Cousifio en la
bahia de Lota, Federico Schwager en la bahia
de Coronel, y Matias Rioseco en Lebu.
Posteriormente otros empresarios e
Inversionistas nacionales y extranjeros
iniciaron la explotacion de yacimientos en
Curanilahue, Peumo, Lirquén y otras zonas.
Hacia 1900, empresas como la “Sociedad
Explotadora de Lota y Coronel” extraian en la
zona de Lota del orden de 370.000 ton/ano, y
la “Compania de Arauco Ltda” producia en
Curanilahue y Peumo aproximadamente
150.000 ton/ano. En el periodo de 140 afios de
produccién minera, que va desde mediados del
siglo XIX hasta hoy, se ha extraido de la VIII
region del orden de 135 MMton.

Mina Vi

FUENTE: ENACAR

7<) CONCEPCION
)
k.

LOTA [ 8.

LICO

CURANILAHUE
ina Colico Sur

Mina Trongol g

CORONEL [—7="—=

*CANETE \ £

B ~REASDE INTERES CARBONIFERO
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2.2. Zona Valdivia- Chiloé

Las actividades carboniferas se iniciaron en esta
regiéon a principios de siglo, con la apertura de
la mina MAafil en 1915. Su mercado inicial fue el

suministro de carbon a la Empresa
Ferrocarriles del Estado (FFCO),
posteriormente se abasteci6 a la planta

generadora de energia eléctrica de la Compania
Austral de Electricidad, que suministraba a la
ciudad de Valdivia. Sin embargo y debido
principalmente a los altos costos de produccion,
no fue posible desarrollar una industria de
envergadura.

Algunos minas importantes fueron Arrau,
Mafil, Pupunahue y Catamutin en la zona de
Valdivia y, mas al sur, Huilma, Cheuquemo,
Luco y Parga en la zona de Osorno vy
Llanquihue. Arrau, por ejemplo, se explotd
hasta 1948, llegando a producciones de 30 miles
de ton/ano. Mafil fue explotado con alguna
intensidad entre los afos 1911 y 1948,
llegandose a la mayor produccién entre los afios
1919 y 1925, cuando se alcanz6 producciones del
orden de 70 miles de ton/afno. En Pupunahue
existieron explotaciones de relativa importancia
entre 1935 y 1967, y posteriormente se
reiniciaron labores de explotacién alrededor de
1981, con una nueva mina llamada El Laurel.
En el yacimiento de Catamutin la primera
mina explotada, San Pedro, data del ano1948.

VALDIVIA

= AREAS DE INTERES

CARBON!FERO]

ANQUITA
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2.3. Zona de Magallanes

En la zona de Magallanes la explotacion de
carbon se inicié también a mediados del siglo
XIX; sin embargo, a pesar de que los
empresarios contaron con el decidido apoyo de
las autoridades, la actividad minera no se
desarrollé con la continuidad y magnitud de la
zona de Arauco. Es asi como fueron abiertas
pequenias minas en la zona comprendida entre
Puerto Natales y Punta Arenas, tales como
Natales en la zona de Puerto Natales, Marta al
norte del Seno Skyring, Helena, Josefina y
Tres Hermanos en Isla Riesco, y las labores
establecidas alrededor de Rio de las Minas en
la Peninsula de Brunswick. Los mayores
niveles de produccion se obtuvieron después de
1910, alcanzando volumenes de 50 a 60 miles
de ton/ano, y en la década de 1940 se llegd a
producciones del orden de 100 miles de
ton/ano. En cuanto a la produccion histérica
acumulada de Magallanes, entre los anos 1911
a 1980 se extrajo aproximadamente 3,5 MMton
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Poninsula Mufoz
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NATALES 4
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CAPITULO 6:

ZONA DE ARAUCO : CENTRO DE IMPORTANCIA EN LA EXTRACCION
DEL CARBON.
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Los grandes yacimientos carboniferos se encontraban en la zona sur del pais
principalmente en el area costera meridional de las provincias de Concepcién y Arauco.

La region comprendia entre Buen Retiro por coronel hasta Punta Moguilla hacia el sur
de Lebu, fue el sector en que se produjo la mayor extracciéon carbonifera del pais. Fue
en ese Lugar donde se consolido la industria carbonifera. El carbén de piedra de la
cuenca carbonifera del golfo de Arauco, era el de mejor calidad del pais y se convirtid
en el combustible para abastecer los grandes vapores que recorrian el Estrecho de
Magallanes , las refinerias de las oficinas salitreras del norte del pais y también al
nacimiento ferrocarril.

Hasta antes de la explotaciéon de las minas de carbéon en el pais este producto era
traido desde Europa.

Pese a que desde tiempos coloniales existia el conocimiento de la existencia del
mineral en la Zona de Concepcion y Arauco, no fue sino hasta la década de 1840
cuando, gracias al interés de empresarios por invertir en el sector de la mineria y al
creciente empuje del Estado Chileno por expandir su soberania mas alla del rio Bio-Bio,
comenzo) la explotaciéon masiva de yacimientos de carbon. De esta manera , se conformé
en la regiéon un frente pionero tanto en el ambito geografico como en el econdémico.
Haciendo de la explotaciéon carbonifera un medio efectivo para poblar territorios, que
hasta entonces tenia una escasa presencia de chilenos .

Esta poblacion del territorio como ya se ha visto anteriormente se desarrollo por
medio de campamentos, los cuales al poco tiempo se transformaron en importantes
centros poblacionales en torno a las minas.
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Dentro de los centros poblacionales de mayor importancia se encuentran las ciudades
de Lota,Curanilague,Lebu y Coronel , en esta wultima resaltan las comunas de
Puchoco, Schwager, Boca Maule y Lo Roja.

Cuenca carbonifera del golfo de Arauco.
Fuente’ Lebu’ mineria del carbon y
evolucion ,Urbana desde 1862 a la
actualidad; Leonel Pérez Bustamante,
Carla Valenzuela Campos.
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1.Principales centros de extraccion enla zona de Arauco

1.1 Lota

Ciudad fundada en un primer momento como fortificaciéon entre Concepciéon y Arauco en
1661. Su nombre se deriva del que fuera otorgados por los indigenas del lugar “Louta”
que significa “pequeno lugar” o “caserio insignificante”. Situacién que cambiaria con los
anos al posicionarse la industria del carbon en la zona , dandole el caracter ciudad. Es
asi que el ano 1852 marco el nacimiento de la industria extractiva del carbéon mas
importante del pais con la formaciéon de la compania Cousino-Garland, organizada e
impulsada por don Matias Cousifo.

Fue entre 1905y 1926, cuando se llamaba compania minera de Lota y Coronel, que los
mineros comenzaban a organizarse en Sociedades de Socorros Mutuos . La mayorias
de los mineros venia de los campos a trabajar en las minas , por lo que la empresa les
entregaba viviendas de emergencia en pabellones.

“El primer piso de la vivienda estaba compuesto
por un unico espacio multiple que acoge las
funciones de la cocina, comedor y estar,
Incorporandose un fogon a carbon en uno de sus
extremos. Su acceso mantiene claramente Ila
separacion entre los espacios publicos o
comunitarios y la intimidad de las residencias
mediante un corredor o portal. En el segundo piso
se conforman los dormitorios de padres e hijos en
forma especial’ los nifnos normalmente hacia los
=% recintos con fenestraciones y los matrimonios en
ambientes mediterraneos, cardcter propio de la
mina.”s

4.Leonel Pérez Bustamante ,La vivienda como estrategia de revitalizacion urbana. Rehabilitacion de pabellones
mineros en lota, chile
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En un primer momento el ordenamiento de la ciudad es de manera irregular, el cual
sigue los ejes de desplazamiento generados por la industria organizandose de manera
jerarquica, donde las viviendas tenian como centro los piques , desde donde se
encontraban las casas de los duenos , ingenieros , técnicos, mayordomos, empleados y
mineros , estos ultimos como ya se a mencionado anteriormente vivian en los pabellones
los cuales no miraban hacia los piques ; con esto se rompe el ordenamiento de damero
que organizaba desde la plaza, los edificios mas importantes hacia las viviendas .

No es sino a partir de 1925 que esta situacién cambia, comenzando aparecer un nuevo
ordenamiento en los espacios publicos , donde se reciclan los pabellones se levantan
otros y los edificios publicos cambian el orden jerarquico trasladando el centro al lugar
donde lo podemos encontrar hoy en dia; este nuevo modelo de ordenamiento sigue
una trama regular siguiendo el modelo de damero espafiol. Es asi que con esta nueva
organizaciéon Lota queda compuesto de dos centralidades correspondientes una a Lota
Altoy Lota Bajo

“La mina estructura la ciudad de Lota y
el repertorio de posibilidades sociales,
culturales, economicas, sanitarias,
educacionales y habitacionales de su
poblacion por generaciones. La deja a
merced de ella y le permite desplegarse
en toda su configuracion socio espacial
asi como en su diferenciacion
ocupacional por actividades y entre
trabajadores de Ila empresa y los
subcontratados, por lo que la ciudad, en
su estratificacion se debe y construye
desde la riqueza material y simbolica
devenida de la mina. Por ello, todos los
cambios en la industria y en la plantilla
de trabajadores afectardn la fisonomia
de la cjudady de la zona.”s Puerto Penquista en 1870 .Lota

5.Juan Carlos Rodriguez Torrent Patricio Medina Hernandez, ” Reconversion, dafio y abandono en la ciudad de Lota”

La industria del carbén como medio de composicidon urbana 37



1.2. Curanilahue

los origenes de Curanilahue, se encuentran ligados estrechamente al ambito del carbon.
Es asi que en la década de los 80 en el siglo XIX comienza a tomar cuerpo la idea de
concretar actividades mineras. Es por ello que una tesis sobre origen de la comuna postula
que alrededor de 1883, exploradores ingleses estudiaron la topografia de los terrenos de
propiedad de José Manuel Avello y sus hijos José Cardenio, Federico y Clorinda Avello.

La llegada de los ingenieros ingleses habria comenzado a dar vida al lugar edificandose
las primeras viviendas en el sitio denominado “El Dos”, donde se encontré abundante
carbon de piedra.

Es a mediados de 1890 que el empresario extranjero Don Ramon Radal, adquiere la
propiedad de “ Los Rios de Curanilahue” e inicia trabajos, segin se indica con un numero
bastante grande de trabajadores. Precisamente el inicio de la explotaciéon carbonifera trae
consigo la necesidad de mantener trabajadores en el sector para llevar a cabo faenas.
Debido a la inexistencia de poblado con trazado urbano en un primer momento, es posible
que los propios trabajadores contribuyeran a levantar galpones, chozas o mediaguas para
VivVir.

“.. el mineral de Rios de Curanilahue se compone de seis o siete bocaminas en cuyo
contorno se ha formado un villorrio en que se encuentran aglomeras muchas casas que
pueden llamarse casa de fundo ( Los Rios de Curanilahue).

FEs importante platear que el nacimiento de la comuna de Curanilahue, no corresponde a
un acontecimiento planificado, como canete, Lebu u otras comuna del pais, sino
simplemente al interés empresarial por explotar las riquezas carboniferas y que por la
necesidad de la mano de obra por un sector y la busqueda de trabajo por otra da forma a
la ‘ciudad’.’s

Poblacion
plegarias,
Curanilahue
1936

6.FEtchepare Garcia y Valdés, “Historia de Curanilahue, la bisqueda de un destino”
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1.3. Lebu

La primera fundacién de Lebu se produce en el afio 1566, en esta primera instancia tiene
un caricter marcadamente estratégico-militar (consolidacién del territorio). Se emplaza en
la orilla sur el rio Lebu un fuerte acompanado de un pequerio caserio. Se gana una posicién
estratégica respecto a recorridos terrestres y acudticos ( Puerta-Acceso hacia el territorio
sur de la regién de Concepcién).

Luego de esto, sucesivos ataques indigenas en la region y la destrucciéon de la ciudad,
Alonso de Rivera funda en Lebu el fuerte Santa Margarita de Austria, sin embargo, 6
anos mas tarde se destruye el poblado definitivamente debido al ataque de los
aborigenes de la zona.

Anos mas tarde con la llegada de la pacificacion al territorio araucano, se comienza la
busqueda de carbon en el sector de Lebu al mando de don Matias Rioseco, encontrando
carbon en las faldas de los cerros que cierran por el la sur las vegas de Lebu, que se
forman en el lado izquierdo del rio. Comenzando asi la extraccién en la zona, claro que la
carencia de caminos que conectasen con las ciudades pobladas del norte, hicieron que la
gran empresa carbonifera que se tenia pensada para Lebu , no pudiera competir con lo que
era en ese entonces Coronel y Lota, manteniendo a Lebu al margen.

Mas tarde Juan Mackay, duenio de las primeras minas de la region, visto el valle de Lebu,
encontrando carbon de mejor calidad del que explotaba. Es asi como decide vender sus
terrenos en Coronel a Don Matias Causino y comprar tierras en Lebu a Matias Rioseco.
Con la llegada de este nuevo empresario del carbon, la incipiente industria carbonifera en
Lebu adquiere fuerzas y comienza a ser una necesidad fundar una ciudad en el lugar;
procediendo a la refundaciéon de Lebu.

Se propuso entonces una cuadricula la cual estaba orientada segun los antiguos fuertes
que se venian haciendo a través de los anos.

“En la trama propuesta se distinguen tres tipos de manzanas-

La manzana del Fuerte Varas se le asigno una condicion central y simbolica.

La manzana de la plaza, que quedaba enfrente del fuerte y consistia en un vacio.
Las manzanas para los particulares, destinados a residencia y comercio”s

7.Leonel Pérez Bustamante, Carla Valenzuela Campos. Lebu’ Mineria Del Carbon Y Evolucion Urbana Desde
1862 A La Actualidad, Pags
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1.4. Coronel

La ciudad de Coronel, surgié6 en un territorio conjunto a la frontera, en el cual, el
estado de Chile no constituia aun algun dominio; pues estaba habitada por los indigenas
de la zona.

Es por esto que Coronel no tuvo una fundacién propiamente tal, sino que mas bien, su
nacimiento esta ligado a las primeras explotaciones de carbon de piedra que se llevaron a
cabo en el sector costero de Puchoco y el posterior poblamiento de estos recintos
carboniferos.

Es asi que en el afio 1851 se da forma al villorrio de Coronel y en 1865 se funda como
cabecera del Departamento de Lautaro y se establece la capitania de Puerto de
Coronel. Surgiendo un pujante puerto comercial en torno al cual se ordenaban las
principales actividades que serian el centro de Coronel, disenado como una reticula
ortogonal tipica del damero espanol.

Ya en 1857 habia dado inicio a sus actividades don Federico Schwager cuya influencia se
hace notar en Puchoco y Boca Maule, dos ciudadelas pequenas que conforman el borde
costero de Coronel construidas a imagen de las “Company Town” inglesa, de moda en la
época, que aplicaba conceptos basicos de planificacién, con cierta infraestructura de
servicios, y una marcada estratificacion social.

El auge de la industria del Carbén trajo consigo la construccion de ferrocarriles , creandose
la linea Coronel-Schwager (1878) y Coronel-Buen Retiro (1887).

Coronel

Postal de correos, con una imagen de Coronel en el

Puchoco, en primer plano el muelle y al fondo ahio 1917

edificios Chollin circa 1969.
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1.4.1.Puchoco

Este poblado se ubica en una hondonada
orografica costera, correspondiente a un
sector peninsular de la bahia de Coronel
la cual define su limite norte.

A una distancia de 2,5 kilémetros al
norte del centro civico de la ciudad de
coronel, los parametros que encierran el
plano hacen que Puchoco se convierta en
una verdadera ciudad industrial.

La singularidad de esta morfologia fue
aprovechada para la segmentaciéon social
al momento de distribuir la zona de
poblado.

“La primera zona identificable se emplaza en el sector bajo y en él se ubican los
pabellones residenciales para familias de obreros...

La segunda area, separada de la primera por la linea férrea, se ubica entre el cerro y el
plan y en ella se emplazan los edificios de

servicio comunitario...

Por ultimo lo alto del cerro donde se ubican las residencias para empleados’.s

8.Leonel Pérez Bustamante, Asuntos Urbanos Nacionales, “El Barrio Puchoco En Schwager.Cuando La
Industria, Construye El Paisaje Cultural”
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Esta disposiciéon permitié que, aun siendo un territorio tan extenso, se aprovechara la
conformacién natural terreno y sus accidentes geograficos parad ejercer supervision sobre
la totalidad de las instalaciones de la mina, por estos 3 puntos de vigia.

Posterior al reacondicionamiento del sector Puchoco, Boca Maule presento un cambio
drastico en su ordenamiento, gatillado por el cese de produccién de los yacimientos que ahi
se explotaban.

Fueron entonces demolidos los pabellones obreros e instalaciones industriales y se procedid
a la habilitacién del borde costero a modo de paseo. Los obreros fueron trasladados a otros
sectores (Principalmente Puchoco) mientras que los empleados iniciaron un masivo éxodo a
Boca-Maule, el que adquirié un caracter residencial exclusivo.

Del los edificios sociales se mantuvo una escuela y el casino de empleados, construccion que
daba cabida a un gran nimero de actividades de corte social y que aparecia como la puerta
de entrada a este nuevo barrio de caracteristicas exclusivas.

En la franja costera se construyeron plazas y se destino como espacio publico.

La desocupacion de la franja costera significé la liberacion visual para las viviendas que
fueron emplazadas en el lugar. Al ser casas para empleados no se ve la figura del pabellén
comunitario, s6lo apareceran viviendas pareadas. Estas casas‘ fueron emplazadas paralelas
a la linea de costa por lo cual sus fachadas quedaba enfrentada directamente con el mar,
mientras los espacios entre viviendas quedaran direccionados a la extensién de la franja
litoral.
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1.4.1. Boca Maule

Boca Maule se encuentra ubicado al
extremo norte de Puchoco. Presenta
una morfologia dispar con respecto a
Puchoco. Mientras el primero es una
hondonada protegida, Boca Maule
aparece como una extensa planicie
costera. Limita al norte con el estero
Maule y por el oriente dos cerros le
crean una verdadera muralla natural.
Este factor geografico condicion6 que el
poblado evolucionara de manera aislada
tomando distancia y cierta
independencia con respecto al
crecimiento de la zona urbana del norte
de Coronel, situacion que se puede
apreciar hasta el dia de hoy.

Al 1gual que los casos anteriores, Boca Maule se posiciona en el terreno aprovechando el
relieve, distribuyendo las piezas en el terreno y ocupando su estructuraciéon formal
preexistente en base al modelo de la segmentacién funcional del poblado. Sin embargo, sufre
transformaciones radicales en cuanto a su disposicién programatica y ordenamiento formal
con el transcurso de los afos.

En los primeros afnos la planicie costera dio cabida a pabellones obreros y edificios
industriales, orientando las construcciones en sentido perpendicular a 1 mar. Al igual que
en Puchoco, las laderas fueron ocupadas por las viviendas de los empleados y en la cima del
cerro norte fue construida la casa Schwager. A los costados de la mansién pero a una cota
inferior aparecen dos edificios que reforzarian la imagen de control que ejerce la Compania
sobre los obreros: por el norte un cuartel de policia (necesario para mantener el orden por
lo retirado de la zona) y poco més al sur se emplazo el edificio de la administracién de la
compania.
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CAPITULO 7:

REFORMULACION DEL TERRITORIO DADAPOR EL DESARROLLO
DE LA INDUSTRIA DEL CARBON.
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1.Crecimiento demografico en las zonas carboniferas del pais

Si bien hubo movimiento de poblacion en variadas zonas del sur del pais durante la
segunda mitad del siglo XIX, Es en la zona de Arauco donde hubo la mayor migracion

debido a la diversidad productiva y la modernizacién de las ciudades mineras.

A pocos anos de iniciada la explotacion del carbon el nimero de habitantes que llegaba a
estas ciudades dinamizaba la industria, al mismo tiempo transformaba al golfo de Arauco
en un foco de atraccién tanto de capitales como de poblacién de todos los rincones de la
republica. El movimiento migratorio hacia la zona del carbéon fue constante durante buena
parte del siglo XX y, parece ser, una caracteristica de una zona fronteriza que sélo hacia
mediados del siglo XIX comenz6 a ser poblada:

Coronel hacia 1890
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1.1.Primera Fase: El Inicio (1850-1855)

A mediados del siglo XIX la futura regién carbonifera era
considerada un 4area en conflicto pues estaba
mayoritariamente habitada por los indigenas de la zona,
por lo que a la llegada de la explotacion del carbén y la
expansion que se produjo por parte del estado chile
permitieron cambiar la fisonomia geografica de la zona .

El interés por explotar el carbon comenzd en la region
con la llegada de los primeros vapores a Talcahuano,
mayoritariamente ingleses, que compran el mineral a
muy bajo precio por encontrarse las vetas practicamente
a ras del suelo.

“La venida de los nuevos vapores habia de despertar
naturalmente el pensamiento de proveer carbon a los
nuevos huéspedes y no tardo en desplegarse entre
algunos de los vecinos de Concepcion y Talcahuano y
contornos, ciertos sintomas de una fiebre que se puede
clasificar de carbono.

Por todas partes habia apariencias de carbon en la
superficie y muchas veces, sin ella, se veia gente armada
de pico y pala, recorriendo las quebradas y cerrillos
vecinos. Cateadores sui generis, trabajando y cavando en
persecucion del diamante negro’

Con las nuevas exploraciones que se hacian en busca de
carbén, y teniendo en mente las expectativas
empresariales en relaciéon con la posible demanda de las
fundiciones de cobre del norte del pais, hicieron comenzar
algunas faenas con caracteristicas asistematicas vy
artesanales

1.Carlos Vivallos Espinoza, Alejandra Brito Pefia ,Articulos Atenea Concepcion)version

On-line, “Inmigracién y sectores populares en las minas de carbén de Lota y Coronel (Chile 1850-1900)”
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1.2. Segunda Fase: El Despegue (1860)

Esta segunda fase se caracteriza por el salto
cuantitativo aumento de poblacion

En los anos de 1850, Coronel y Lota experimentaron un
rapido crecimiento material y poblacional producto del
aumento de la produccién de la industria carbonifera.
En Lota, Matias Cousifio ademas de las innovaciones
técnicas asume la capacitacion de sus obreros,
contratando medio centenar de operarios y técnicos
escoceses hacia 1856, a quienes traslada a la zona junto
a sus familias, para los efectos de adiestrar peones
agricolas como obreros mineros. A la llegada de
inmigrantes extranjeros se unia el hecho que aparte del
crecimiento en el numero de habitantes, se trazaron
calles y plazas, se instalan las primeras escuelas y
hospitales, las primeras iglesias y las construcciones
habitacionales para albergar al personal técnico
extranjero y las viviendas de masas para los mineros.

En 1860 Lota y Coronel se abren a la recepcién masiva
de poblacion de distintas localidades geograficas.
Generando una gran transformacién productiva

Esta transformaciéon implicaba, por cierto, métodos
compulsivos de disciplina y la utilizacién en concreto de
cuerpos de policia y recintos carcelarios. Aunque las
precarias condiciones de equipamiento urbano de la
zona del carbon hacia que no siempre se contara con
esta infraestructura.
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1.3.Tercera Fase: La Estabilizacién (1865-1875)

Esta fase esta determinada por un proceso de
consolidacion, tanto del crecimiento de las ciudades como
de las labores productivas. En 1865 se traslada la capital
del departamento de Lautaro desde Santa Juana a
Coronel, debido a la importancia que habia adquirido la
extraccion carbonifera .

Era evidente que para fines de la década de 1860 las
ciudades vivian una rapida transformacion, que las hacia
pasar de pequenos pueblos y caserios de pescadores a
ciudades con edificios publicos y un aumento creciente de
poblacion.

Es asi como en Coronel se podia observar una mayor
cantidad de adelantos. En 1868 se redacté un reglamento
para un hospital y para un cementerio. Mientras que en
la localidad de Lota en 1876 se solicitdé al Gobierno la
concesion de un terreno fiscal ubicado en Colcura para
destinarlo a cementerio- ademas se 1implemento el
alumbrado publico siendo coronel Y Lota unas de las
primeras ciudades en tener este adelanto en su
infraestructura.

otro de los adelantos que podemos ver durante este
periodo es la construcciéon de viviendas de ladrillo,
cemento, teja y chimenea que eran galpones divididos en
doce departamentos y la nivelaciéon y pavimentaciéon de
calles con adoquines, como el mejoramiento de aceras.

En esta década florecieron nuevos pueblos mineros como
Lebu, Puchoco y Puchoquito, siendo este ultimo
organizado acorde con el modelo de las villas carboniferas
inglesas.
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1.4. Desarrollo urbano de las ciudades del carbon, producto de su
crecimiento demografico.

Estudio de crecimiento de algunas de las ciudades mas importantes, relacionadas con la
industria del carbén , segiin su crecimiento demografico , y desarrollo industrial.

Como ya se ha explicado el crecimiento demografico, el desarrollo de la industria en la
zona fue proporcional al crecimiento de la ciudad; pues el mayor requerimiento de
trabajadores trajo consigo la implementaciéon de mejores viviendas y edificios de servicios
para acoger a estos como a sus familias.

Lota.
e J . 1662
i_i Asentamiento Indigena 2" i
El primer poblado de Lota no estuvo Fundacién de 1a
yoe precisamente donde Hoy se alza la i s ciudad .
ciudad de este nombre, sino mas al i '
g sur, en la zona de Colcura. que antes v
o i se llamé Andalien. f -
w“___ . |
.*'H-'r_ L]
1852-1939 It
Dos tipos de trazados
Y -Lineal-Industria
=% js < Obedece a morfologia del lugar. de traza irregular, siguiendo
Z ,3"“ /) ejes de desplazamiento y agrupacién lineal en torno a las
' Y ={ antes mencionadas vias.
e 7

-Cuadricula Civica.

Sigue el modelo de damero espafiol. cuadricula
regular. aprovecha la extension llana de la
planicie costera con un espacio central en torno
al cual se distribuyen los edificios publicos.
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1939-1952. .

Expansion Organica
Se produce el quiebre de la traza en el sector

bajo, como forma de adaptarse a la morfologia
existente.

Areas de Expansion

Se comienzan a ver grandes aéreas que
se desprenden de la traza existente.

Ocupacion laderas

Se produce la ocupacioén de laderas unificando la
traza superior con el sector
bajo
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Puchoco
1915 == s

» - Pabellones residenciales que
i rgeneran pequefios  colectivos

< ~[ con un centro comun de reunién

Aumenta la poblacién y los
pabellones se utiliza el borde
mar.

. La ciudad crece hacia el cerro
y el borde mar , aparecen
edificios de servicio.

>

Densificacion de la poblacion — cabio
de escala de edificaciones ( los
complejos de viviendas para
trabajadores comienzan hacer mas
grandes de manera de albergar
mayor cantidad de estos.

1948- 2008

\ .:/"
., 1/ . .
Parcelacion de los espacios publico
para albergar mas viviendas.
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Boca Maule

1928 1950

Generacion de pequefios
asentamientos mineros , Yy
equipamientos de  servicios
ligados a la extraccion en la
mina ubicada en el sector de
Arenas Blancas

Se  comienzan a generar
nuevas vias de conectividad
que van tramando el espacio.

Aumento de la poblacion , lo que
conlleva la creacién de nuevas
viviendas, las que sieguen el
modelo de los antiguos pabellones .
Consolidaciéon de espacios publicos.
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Lebu

1904-1930.

Construccion de
Puente sobre Rio
Lebu (desarrollo
de conectividades
interurbanas)

expansion, esta vez hacia pie de cerro, tiene que ver con la nueva
accesibilidad a la ciudad a través de la cuesta camardn y construccion
de ferrocarril.

1940-1995.

Nuevas expansiones y consolidacion de ciudad. En este punto
ciudad tiene un crecimiento progresivo La ciudad
principalmente se expande hacia su extremo surponiente
ocupando las laderas que definen el valle.
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CAPITULO 8:

INFRAESTRUCTURA INDUSTRIAL COMO HERRAMIENTA DE
DESARROLLO URBANO.
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Desde la segunda mitad del siglo XIX la regiéon del Bio Bio fue escenario de una
fundamental transformacién impulsada por el desarrollo de la mineria del carbdn, cuya
influencia se aprecia en la estructura de comunicaciones maritima y terrestre, en los
cambios demograficos, en el surgimiento de nuevas demandas sociales y en la historia
urbana de varias ciudades, en particular Lota y Coronel, que segtin Ortega (1992), a fines
del siglo XIX llegaron a ser uno de los complejos industriales mas grandes del pais

“Este periodo glorioso se reflejo principalmente en sus construcciones y en su desarrollo
como ciudad. A la par con un auge del mineral aparece en la ciudad la vida urbana
colectiva. Se levantan un sinniumero de instalaciones e infraestructuras para sustentar la
creciente vida de la comuna, principalmente en lo que se refiere a viviendas obreras y
equipamiento comunitario. Los antiguos edificios, que aun quedan en pie, son el mejor
testimonio de una forma de vida, de una creacion y aprovechamiento de los espacios
totalmente distinto al del resto del pais.’

2.Leonel Pérez Bustamante ,La vivienda como estrategia de revitalizacion urbana. Rehabilitacion de
pabellones mineros en lota, chile
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La consolidacién de la extraccion de este mineral permitié generar areas del tipo
industrial las que fueron de gran importancia estratégica a nivel nacional pues
permitieron extender el territorio chileno hacia el sur.

Es asi que dentro de las principales consecuencias espaciales que trajo consigo el
desarrollo de la industria del carbon se encontraban el emplazamiento de una cantidad
importante de conjuntos habitacionales desarrollados partir de la instalaciéon de diversos
enclaves industriales, y consecuentemente, la conformacion del territorio Las ciudades que la
conformaron pasaron a ser una zona privilegiada para establecer a obreros y empleados del
sector industrial. Conformando nuevos ejes de transporte hilvanaron una cantidad
1mportante de conjuntos residenciales durante el siglo XX.
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1. E1 ferrocarril como conector de

La industria del carbon al
implementar estos nueves centros
urbanos trajo consigo la instalacién
de caminos, puertos y lineas férreas
las que permitieron reestructurar el
territorio de la zona de Arauco ; es
desde alli que el ferrocarril cumplié
un papel de vital importancia pues
se constituyo como la columna
vertebral de la zona.

En la década de 1880 empresarios
privados ingleses de la época fueron
autorizados para intervenir en la
construcciéon de una linea férrea entre
Concepcién y Curanilahue (1884), la
obra fue i1naugurada en 1890
comprendia un trazado de 91
kilbmetro con  estaciones  entre
Concepciéon, San Pedro , La Posada,
Coronel , Lota, Laraquete,
Carampangue, Colico, Curanilahue, en
relacion a ello los habitantes de Lebu y
Canete se movilizaron para demandar
un ferrocarril y formularon el proyecto
de un ramal que partiera de la estacién
Los Sauces en linea central de Angol y
Traiguén, atravesando la cordillera de
Nahuelbuta y conectara con Canete,
Los Alamos, Lebu y finalmente,
proyecto que se ejecutaria en 1910.

CONCEPCION

territorio

A
LEBU | CANETE

Kilémetros

"

ONCEPCION
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1.1. Ferrocarril via Concepciéon- Curanilahue

Esta ferrovia privada hasta 1957 fue
completada por la compania carbonifera the
Arauco co.ltd. En cuya gestion el coronel nort,
de los ferrocarriles salitreros tuvo una
importante participacion por tal motivo
también fue llamado el ferrocarril de Arauco.
Sus inicios datan de 1884, afio en que los
senores Guillermo Délano , Juan Marks y
Juan Murphy obtuvieron la concesién para
construir un ferrocarril de trocha ancha desde
concepciéon a Curanihue y la mina de carbdén
descabezado, con una extension total de
95Km. Fue entregado a una explotacién
provisoria en 1886 debido a que en esa fecha
aun no se concluia el puente sobre el rio bio-
bio.

En ese mismo ano los concesionados
transfirieron sus derechos a la empresa ya
mencionada the arauco co 1td. Que completo
la red agregando los ultimos tramos en 1890.
El ferrocarril de Arauco parte la estacién
chepe, vecina a la estacion de Concepcién de
los ferrocarriles del estado, cruza el rio bio-
bio, por wun puente de acero de
aproximadamente 1889 mt de longitud, el
puente ferroviario mas largo de chile, para
recorrer los puertos de coronel, lota y otros
centros carboniferos, curiosamente ese largo
de metros coincide con su ano de puesta en
servicio fue en 1889.

Ilustration de London News (ILN) 'The Bio-Bio
Bridge, Chile'. Published London 24 August 1889

Mina- harneros- salida de una corrida de
trenes carboneros
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1.2. Ferrocarril Lebu- Los Sauces

En 1908 Gervasio Alarcén obtiene la concesion para
construir un ferrocarril de trocha ancha (1676 mm) entre el
pueblo minero de Lebu y el pequeno poblado de Los Sauces,
el que empalmaria con el ramal Renaico - Angol - Traiguén.

Su trazado, hacia el interior, a primera vista resulta ilogico,
considerando que ya existia un ferrocarril desde Concepcion
hasta Curanilahue, distante unos 25 km de Lebu, por lo que su
unidn habria sido mas facil hacia el norte. Sin embargo, dicho
ferrocarril, propiedad de "The Arauco Company Limited",
estaba orientado a servir a sus propios Yyacimientos
carboniferos.

Por otra parte, la zona del Golfo de Arauco era la principal
zona productora de carbon y proveedora de combustible para
la flota naval y ferroviaria chilena, sin embargo, el Ferrocarril de
"The Arauco Company Limited" tenia todo su trazado cerca de
la costa en una zona altamente vulnerable a bombardeos
desde el mar, especialmente en el puente sobre el Bio Bio, lo
gue, en caso de algun conflicto bélico habria provocado una
crisis de abastecimiento para la flota. Por esta razén, el Estado
era partidario de una salida alternativa "directo” hacia el
interior, para el carbén de Lebu, ain cuando el trazado seria
mucho mas largo.
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Mapa del trazado

Puren (30 m)

Guadaba (71 mj
Los Sauces
(100 my

Diagrama con las alturas alcanzadas por la via
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2.Creacion de nuevos equipamientos

Como ya se ha mencionado , la industria  del carbéon trajo consigo un gran
movimiento de mano de obra , los que en un primer momentos se posicionaron en el
territorio en forma de campamentos; los que con el tiempo se fueron consolidando, por
medio de la 1implementacion de  distintos equipamientos, creandose tejidos
residenciales, areas y edificios publicos.

“Cuando la industria coloniza el espacio, se ve forzada a la organizacion de la residencia
de la mano de obra que necesita, mediante la vivienda y coincidente o paralelamente, con
un sistema social en el que los relacionamientos entre los trabajadores y la empresa no
se restringen exclusivamente a lo laboral’s

Pabellon de Lota

Reten de carabineros , sector Teatro en conmemoracion de los 90
Puchoco, Coronel anos, en Lota
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2.1.Conformacion y desarrollo de centros urbanos

Asi mismo la implementacion de equipamientos genero en muchos casos nuevos
centros dentro de los poblados, los que poseian cierto grado de autonomia , ya que
en ellos se encontraban plazas, iglesias ,Mercados, teatro, gimnasios, etc.

pabellones (demolidos), plaza y equipamientos de Puchoco, circa 1969. Fuente: coleccion L. Pérez.
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EQUIPAMIENTO ZONA DE
PUCHOCO.

Sibien enla actualidad ya no
existen, pues fueron demolidos, en
su momento estos llegaron hacer
de gran importancia, pues
consolidaron el centro de este
sector

* -

Mercado en poblado de Puchoeg® 1= r=

La industria del carbon como medio de composicion urbana

62



2.2. Piezas Urbanas que conforman la ciudad.

Las ciudades del carbon fueron modificadas por la instauraciéon de nuevas formas de vida,
la construccion de instalaciones industriales, edificios de equipamiento, viviendas y
espacios publicos que, hasta hoy, definen el caracter de los barrios, constituyen hitos
fundamentales del paisaje urbano , los que son elementos claves de la estructura urbana.
Es asi que podemos encontrar distintas piezas arquitectonicas, las cual se presentan
con elementos complejos que dan forma de ciudad, principalmente se destacan los
complejos habitacionales o pabellones de obreros los cuales en muchos casos llegaron a
albergar a familias completas .

Poblacion Puchoco- pabellon de obreros- casa de
4 p1ezas.
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El relieve también juega un papel preponderante al momento de plantear las poblaciones
obreras.

En una instancia fueron construidos pabellones de un piso con corredor. Estos constaban
de un médulo de cuatro casas, cada una con dos espacios destinados a cocina y dormitorio.
Debido a la morfologia de Del territorio, algunos pabellones fueron construidos en algunos
casos de forma escalonada, adecuandose a las irregularidades del terreno.

Esta tipologia de pabellén fue comtinmente utilizada en el norte de nuestro pais donde los
terrenos de los campamentos salitreros y del cobre presentaban una disponibilidad mas
grande de superficies llanas.

Sin embargo, ante las caracteristicas del relieve que limita considerablemente los espacios
disponibles para construcciéon de habitaciones, se opto por la utilizacion de pabellones de
dos y hasta tres pisos para el maximo aprovechamiento de superficie edificable y rebajar
también los costos de construccion.
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Pabellén N° 11 construido en 1906
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ORGANIZACION DEL ESPACIO DEL
PABELLON

Estas viviendas fueron ampliadas, a
finales de los '70; el espacio fue
aumentado a cuatro habitaciones.
Ademas se sum6 un bano individual

y pareado.

Esta nueva organizacion, el pabellon
deja de ser de doble crujia, dos filas o

DRGANIZACION DEL NODULOY / d,\ doble corredor; también se dEJa de
— lado, el uso del bafio comunitario que
NN TSI e £ L : se encontraba originalmente a la

mitad del pabellon.

Simbologia

Ubicacion bafos comunitarios.

+ Ubicacion chimeneas.
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Los pabellones que se construyeron tuvieron distintas fases pues en un primer
momento se construyeron con un solo nivel , y eran hechos en madera. Ya en una
segunda etapa se comenzaron a construir de albafileria y madera ,y finalmente se
terminaron de construir en albanileria reforzada . Esta forma de construir fue
directamente proporcional al crecimiento demografico que se estaba produciendo en la
zona gracias al auge de la industria del carbon.
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En general en los pabellones de obreros a pesar de estar en distintas ciudades presentan
algunas similitudes, siendo la mas evidente el posicionamiento lineales desde esta base se
distinguen tres elementos; los cuales son:

-Continuidad de fachada donde se puede distinguir una fachada uniforme .

-La realizacion de corredores los cuales se hacian parte de el area publica pasando hacer
lugares de reunién para la comunidad

- Como ultimo elemento sea presentaban en algunos casos Pilares de madera.

Otro elemento importante en la construccién de estos pabellones era el sistema de
calefacciéon el cual estaba compuesto por una chimenea la cual permitia mantener el
calor en el total de la vivienda , tanto si esta era de uno o dos pisos
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Los actuales pabellones se construyeron entre los anos 1902 y 1950.

Muchos de estos edificios poseian balcones , pero fueron sacados para que las familias
que eran numerosas tuvieran mas espacios para vivir.

Los pabellones que se conversan han resistido terremotos tan importantes como del 39 y
60. E incendios.

Fachads Sol futur Colective Oleero qee la Industria Sovantars entrs das callen Ceanercio y Beeraso, en Lota Majo. Sarh un factor de decievo omats y jrogren.

(] 1 | ll &

PARELLON Y2 (atmant )
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Edificio Chollin Zona De Puchoco, Coronel

Elevacién Edificio Chollin, Seminario *Arquitectura en Schwager

" Universidad de! Bio-Bio, 1993

22 s & 12 AN REmE R

S

PLANTA TIP0: CHOLLIX
SOLTEROS

El conjunto de Colectivos Obreros corresponde a edificios construidos por la Compania
Carbonifera para ser utilizados como viviendas de obreros y sus familias
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3.Modelos industriales que contribuyen al disefio de la ciudad del carbon.

S1 bien hemos visto el desarrollo de los poblados mineros del carbén, como también su
evolucién urbanistica y sus diferentes expansiones a través de los anos. Es necesario
explicar desde donde surge el modelo, que construye estos poblados.

La creacion de nuevos tejidos generadas por la industria del carbén se complemento con
la ciudad o poblado pre-existentes generando un disefio para atender funciones
productivas, residenciales y de equipamiento, con el propoésito de alcanzar resultados de
eficiente produccién, por lo que estos poblados presentan caracteristicas urbanisticas.
funcionales y sociales que derivan de la aplicacion de un modelo de asentamiento
industrial: “Company Town”, exportado desde Inglaterra y adaptado a las condiciones
espaciales y topograficas propias de nuestro territorio.

En los casos analizados, la forma del asentamiento es consecuencia de la necesidad de la
empresa por comunicar las viviendas de mineros y empleados con los lugares de extraccion
y a la vez ejercer control sobre la poblacion y sus demandas sociales y econémicas.
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3.1.-“Company Town”

Una Company Town la podemos entender como una solucién urbana y arquitecténica que se
relaciona con la necesidad de mantener un sistema de vida comunitario que permite hacer
mas eficiente la labor industrial, en el caso del estudio, la extraccién minera.

En sus inicios, surgen principalmente en los paises desarrollados, que se han visto obligados a
la planificacion de soluciones urbanisticas que diera una respuesta satisfactoria a las nuevas
formas de trabajo que trajo consigo la Revolucién Industrial.

Tiene su auge a partir del siglo X1X, aunque ya en la segunda mitad del siglo XVIIl se pueden
ver iniciativas con caracteristicas similares en Inglaterra, como el asentamiento obrero de la
Ceramica Wedgewood (1769), o los talleres textiles de la familia Struff, que ademéas de
habitacién, incluian en sus instalaciones una capilla y una escuela.

El modelo es adecuado a la explotaciéon de materias primas y la manufactura industrial, al
mismo tiempo que funcional a la modelacion de un grupo social excluido de otras actividades y
manifestaciones urbanas que aquellas que le entrega la compariia.(1)

Tradicionalmente, las company town surgen donde se establecen las industrias de caracter
extractivo ( carbén, minas de metal, madera, etc.) monopolizando todas las actividades
incluidas dentro de sus limites (control de todas las dependencias, almacenes, etc.)

Shoaf, Geores Township, (Company Town)

Fayetie County, Pennsylvania

Logan, West Virginia ( company Town)
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La empresa también se encarga de la construcciéon de parques, sedes culturales que den
cabida a programas sociales como conciertos y otras funciones programaticas con fines
sociales. Si la empresa propietaria cesa su produccién o se va a la quiebra, los efectos
econdmicos sobre la company town son devastadores, y a menudo fatales.

Normalmente las company town crecen hasta volverse verdaderas ciudades, en otras
ocasiones, propician el desarrollo de un centro civico adyacente gozando de beneficios
reciprocos

En este tipo de enclave son los propios dirigentes de las companias los encargados de
tomar decisiones sobre la vida en el asentamiento, en Io que respecta a la mayoria de sus
ambitos: el habitacional, el laboral, el de servicios como salud, educacién y hasta en el
sistema de alimentacion. Debido a este control, se establecen una variedad de relaciones
de dependencia de los obreros y sus familias frente a las empresas (Paternalismo
industrial).

El orden de construccién en que aparecen los diferentes elementos es el siguiente:
primeramente se instalan las inversiones productivas, como es el caso de las fabricas, vias
de comunicacién, y otras infraestructuras que favorecen a la industria y posteriormente se
producen las inversiones de tipo social, es decir las viviendas, escuelas, centros sanitarios,
etc.
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En sintesis, vemos que si el concepto de company town centra la mirada en el asentamiento
minero, los conceptos de territorio y paisaje cultural constituyen un enfoque mas inclusivo,
que no solo incorpora la transformacién de lo urbano; sino también aquellas que suceden en el
ambito geografico (en el sistema de asentamientos, las redes e infraestructuras de
comunicacién maritima y terrestre, etcétera).

Un ejemplo de “Company Town" tiene su lugar en Estados Unidos y corresponde a la ciudad
de Pullman, gastado por iniciativa del Pullman’s Palace Car Company, controlado por el
constructor de vagones ferroviarios George Pullman.El empresario se baso en experiencias
inglesas como el poblado de aleman de la compania Krupp para desarrollar su propia idea.

El conjunto proyectado por el arquitecto Solon S. Beaman y por el experto paisajista Nathan
F. Baret se caracteriza por la variedad de los tipos de edificacion, por la composiciéon general y
por la distribucién ordenada de las funciones.

Ademas de las residencias obreras, la ciudad tiene edificios publicos como el teatro, la
biblioteca, un hotel, edificios comerciales, areas verdes, etc.

En 1893 el poblado contaba ya con 12.000 personas, y es un ejemplo del paternalismo
industrial propio de este tipo de enclaves, paternalismo que tiene como contrapartida la
pérdida de libertad por parte de los obreros.

La industria del carbén como medio de composicidon urbana 73



4 Reformas Generadas Por La Industria Del Carboén.
Métodos de emplazamientos de la industria en dialogo con la ciudad.

Como hemos visto la industria atreves del sistema a “company town” genero no
solo Patrimonio industrial, sino un patrimonio urbanistico y arquitectonico, pues
este aporto gran cantidad de pieza urbanas, como fueron los pabellones y algunos
equipamientos como, parques, gimnasios, etc. Que consolidaron el territorio .

Es desde este estudio realizado en forma particular a algunos de los centros
carbonifero mas importantes; es que se desprender la tesis de dos sistemas de
emplazamiento utilizados por la mineria del carbén en nuestro territorio.

El primero de ellos esla creacion de centros independientes dentro de la ciudad
los cuales nutren la trama, dialogando con el resto de esta a través de las
principales vias. Estas se concentran servicios basicos; por lo general se ordenan
alrededor de los piques donde se genera la extraccién del mineral .

Como se ha podido ver en el estudio estos centros por lo general se terminan
integrando por completo al resto de la ciudad nutriéndola.

El segundo método de emplazamiento que se a podido desprender desde este
estudio, es el posicionamiento de la industria de forma independiente a la ciudad,
las cuales presentan un dialogo a través de caminos , como de lineas férreas , en
este caso la industria a pesar de no generar tramas de ciudad completas, como en
el caso anterior; de igual forma nutre la ciudad, a través de la generacion de
viviendas para sus trabajadores , espacios publicos y edificios con distintos
equipamientos.

-
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TIPOS DE REFORMAS GENERADAS POR LA INDUSTRIA DEL CARBON

CIUDAD

—> INDUSTRIA

—

Se generan centros compuestos
de los servicios basicos a los que
se les va adhiriendo tejido
residencial.

Estos centros se emplazan junto
a los puntos de extraccion
permitiendo que la ciudad

INDUSTRIA

_crezca alrededor estos .

Al estar relacionado con los puntos de
extraccion se produce la generacion de

mic

v

ro centros que conviven de manera

autonoma dentro de la misma ciudad

Conectividad a través

caminos

CIUDAD

> de lineas férreas y

—

La industria se emplaza
fuera dela ciudad
conectandose a esta a partir
de lineas férreas y caminos,

_mientras tanto la ciudad
comienza a nutrir su tejido
por medio de equipamientos
que esta entrega.
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Boca Maule (Coronel)

Simbologia

Industria Linea ferrea
[ Viviendas empresa
= Aéreas Schwager
8 Chiflén n°4 Maule Publicas

Empresa carbonifera Schwager.

1.Respiradero y acceso n°4 al chiflén.
2. Oficinas administrativas.

3.Pique arenas , lugar de acopio del
mineral y tratamiento del mismo

Aqui podemos ver como la empresa
se posiciona como centro, donde
luego se van sumando la vivienda

ez ~ de trabajadores y areas publicas,
[ i = sufriendo un crecimiento
espontaneo.

En el caso de boca Maule , aunque no
es muy claro en la actualidad, pues el
poblado se fue Desarrollado a lo largo
del borde costero, siguiendo la via
principal; esta sigui6 el método de
emplazamiento; por el cual genero
centralidades las cuales presentaban
un cierto grado de autonomia

> INDUSTRIA

En este caso podemos apreciar como se
generaron dos centralidades distintas
en la misma zona donde cada una se Se generan centros
ve asociada a un sector industrial compuestos de los servicios

CIUDAD basicos a los que se les va

adhiriendo tejido residencial.
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Puchoco ( Coronel)

Empresa carbonifera Schwager.

1.Acceso chiflén n°® 4 Puchoco.
2. Edifico y torre de ventilacion.

Este es tal ves uno de los ejemplos mas
claros donde la industria se presenta
como, un medio para la generacién de una

centralidad.

El posicionamiento de la vivienda como de
area publica se ven completamente ligado ,

al Area industria .

Simbologia

Industria " Linea férrea
Viviendas empresa
Adreas Schwager
Publicas

» Acceso a mina e instalaciones
de a industria , es desde aqui

que la trama urbana del sector
comienza a aparecer .

Este centro publico estaba compuesto
por un mercado, gimnasio , iglesia
,comisaria de carabineros, un
policlinico etc.

Servicios los cuales le entregaban
cierto grado de  autonomia  con
relacion a la ciudad pre- existente
(coronel); siendo el mayor método de
conectividad el tren construido , por la
empresa Schwager el cual conectaba
el total de las areas industriales
pertenecientes a esta empresa.

> INDUSTRIA
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| ota Simbologia
- Industria
. Viviendas
Aéreas
Publicas
Linea Férrea compania Lota.

Ferrocarril via Concepcion-
Curanilahue.

La industria a se posiciona en el
borde mar de manera independiente
a la ciudad, sin embargo existe un
> dialogo entre ambas . A través de los
equipamientos , complejos de
vivienda y espacios publicos que
entrega la industria ala ciudad.

1. Chiflén Del diablo.

2. Pique Grande.

3. Pique Alberto.

4. Muelle e Instalaciones.

*Véase anexo pag. 88

Las particularidades del mundo del
trabajo y es lo que lleva a la
dependencia reciproca, que moldea y
potencia la imagen de la ciudad como "
ciudad del carbdn", estableciendo la
divisién funcional de la misma, entre
Lota Alta, asociada a la constituciéon
temprana de una company town que INDUSTRIA
concentra los lugares habitacionales y de
servicios mineros, y Lota Baja, figura
gestada al margen de la empresa, pero
ligada a su complemento administrativo
y comercial.

Conectividad a través de lineas
férreas y caminos

CIUDAD
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Lebu Simbologia

Industria

Viviendas
Aéreas
Publicas

Tren compania
carbonifera de Lebu que
conecta los piques, y las
pequenas poblaciones
mineras.

Tren compania
carbonifera de Lebu que
conecta Lebu con los

Lebu, 1900

ataiS10, NOAA, 'U.S:Navy

Poblaciones mineras satélites.

Las poblaciones se establecen cercanas a los
piques, aunque en sumatoria se establece un
eje reconocible, no se consolidaron como
barrio en la ciudad.

de lineas férreas y
caminos

INDUSTRIA CIUDAD

Localizacién industria compafiia carbonifera de
—>  Lebu
1.Muelles que permiten la importacién del
material.
2. Entra a mina y oficinas administrativas.
3.Vivienda de encargados .
4. Pique Santa E milia.
5.Pique EI Carmen.

—
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Curanilahue.

Simbologia
. Industria
. Viviendas

Aéreas
Publicas

Ferrocarril via
Concepcion-
Curanilahue.

Cada mina generaba un
asentamiento en torno a
ella, es por ello que la
ciudad creci6 en forma
espontanea .

Curanilahue, Aserradero y Pique de Mina Colico, 1890

Mina Colico en Curanilahue, cuando

iniciaba el siglo pasado.-
£or —> INDUSTRIA

Compania carbonifera Arauco

1. Entrada mina c6lico, oficinas
administrativas y casa de maquinas.

2. Area de acopio del mineral. C | U D AD

3. Acceso a Pique.
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CONCLUSION

Gracilas a este estudio hemos podido darnos cuenta como la industria
del carbén trajo consigo la reforma del territorio , pues el aumento de la
poblaciéon en las ciudades posibilité que se realizaran importantes mejoras en
la plata urbana, Cambiando su morfologia, por medio de la generacion de
distintos tipos de equipamientos y centros urbanos los que conformaron
nuevas tramas las que al desarrollarse permitieron que, los que fuesen
en algiin momento fuertes que protegian la frontera o los pequenos
poblados que albergaron a los indigenas de la zona, se transformaran en
grandes ciudades , las cuales se presentaron como importantes centros
comerciales a nivel nacional, que finalmente permitieron la soberania
definitiva del estado de Chile en este territorio.

Es asi que se destacan dos tipos de reforma urbana , la primera es la
generacion de distintos centros dentro de una misma ciudad; los cuales
se presentaban casi de forma auténoma; debido a que ellos albergaban
servicios basicos los que nutrian distintos sectores de la ciudad haciendo
crecer la trama alrededor de ellos; estos centros estaban directamente
relacionados con las boca minas de la industria, pues se asentaban conjunto
a estas .

El segundo tipo de reforma que trajo consigo el posicionamiento de la
industria, fue la colocaciéon de variados equipamientos los que fueron
nutriendo y complementando la trama urbana de las ciudades pre-
existentes, estos equipamientos fueron de gran importancia en si mismos
pues propiciaban la vida en comunidad , dejando un gran legado
arquitectonico , el cual se ve rescatado en este estudio.
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Finalmente como conclusiéon cabe destacar , que a pesar de que la
industria en general se ve como un ente que Invade y destruye el
territorio en el cual se emplaza; en este caso fue todo lo contrario , pues
pudo generar un dialogo entre industria y la ciudad, invirtiendo ella
dejandonos un gran legado arquitectonico e industrial que consolidando la
estructura vial y productiva del territorio como las ciudades como tal.
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SIMBOLOGIA

I :D1FICIOS PATRIMONIALES

AREA CIVICA EN LOTA ALTO

AREAS INDUSTRIALES

4 Lavadero y bafio

5 Pabellén Wilson

6 Pabellén Inglés

14 Pabellén agua potable

15 Posta

16 Casa de la Cultura

17 Lavaderos comunes

18 Escucla Thompson Mathews

19 Estacién deagua potable

20 Parroquia Matias Apostol

21 Gora de Leche

22 Antiguo Hospital

23 Teatro

24 Tolva de camiones

42 Musco del Carbén

43 Antiguo Correo

44 Pabellén de empleados

45 Antigua administracién (cTF)
ex-mercado (actual cre)

46 Ex-oficina de pago (actual corro)

47 cFr y Hotel Angel De Peredo
48 Antiguas Casas Palomar

49 Torre Centenario

50 Club deportivo Arturo Cousifio

CHIFLON DEL DIABLO: 1 Pique, 2 Casa de Miquinas, 3
Subestacién eléctrica

PIQUE GRANDE: 7 Ex-Taller eléctrico, 8 Exclusa de aire, 9
Ventilador Neu, 10 Ventilador Walker auxiliar, 11 Casa de miquinas,
12 Exclusa Pique Chico ventilador, 13 Chiflén y exclusa

PIQUE CARLOS O NUEVO: 26 Edificio Nave Maestranza,

27 Sub ién clé, 28 Retén de Carabi 30 Edificio
lampareria, Coordinacién y Salvamento, 31 Edificio de bafios, 32
Edificio de enganche y sala de mdquinas, 40 Edificio de enganche
superficial, 41 Ex-Planta central, Harncros de planta lavadora

maestranza

PIQUE ALBERTO: 33 Silos almacenamiento tolvas Rom, 34
Subestacién correa tosca, 35 Mdquina extractora, 36Pique Alberto,
37 Ex-Lampareria, 38 Ex-Taller cléctrico, 39 Edificio compresores
ex-termocléctrica

MUELLE E INSTALACIONES: 53 Casa del capitin de muelle, 54
Hornos de la antigua Fundicién de Cobre, 55 Muelle, 51 Antigua

Fibrica de Cerdmica, 52 Sistema de tdneles

LOTA BAJO: 56 Sindicato Minero

AREAS INDUSTRIALES

5

ESPACIOS INDUSTRIALES

A Pucrta norte de Lota Alro
Sector Caletero

B Plaza José Miguel Carrera

C Plaza y mirador

D Plaza del Teatro

E Antiguo Parque y Piscinas
de obreros

F Plaza Matias Cousifio

G Antiguo Parque y Piscina
de empleados

H Parque de Lota
1 Ex-Areas Industriales enacar

Plano de lota

Distribucion de las aéreas
industriales

Ubicacion de piezas urbanas
relevantes generadas por la

industria del carbon dentro de la
crudad
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Recopilacion de fotografias de poblado de
Puchoco (Coronel) :

AT e 3 3 e

Pabellones de trabajadores

Cancha de carbén — Ci

Entrada chiflon n°4
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base de dibujo de la época ,1985.
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Centro de Lota Bajo y localizacion de edificios
publicos y comerciales.
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El

carbon

Revolucion
industrial

transformacion

energia caldrica a

mecanica

Invencién de la
magquina a vapor

v

Carbén principal
fuente energética

v

Chile

Zonas

v

Extraccion carbdn

destino

-Buque a vapor
-Ferrocarril
-Industria de la
mineria ( metalurgia )

La produccién era
utilizada

forma interna.

mayoritariamente de

-Concepcidn
Arauco -

Principal
zona
carbonifera =
del pais

era la

ZONA DE

PRINCIPALES
YACIMIENTOS
-Curanilahue
-Coronel
-Lota

-Lebu

carboniferas |-Valdivia -

Chiloé

-Magallanes

|ARAUCO

La migracion
producto del
desarrollo de la
industria del carbdn
permitid cambiar la
fisonomia, geografia
y economia del la
ZONA DE ARAUCO

Traspaso de
las
ciudades; de
pequeiios
pueblos y
caserios ;

a ciudades
con edificios
publicos.
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REGISTRO DE EQUIPAMIENTOS , EN LOS PRINCIPALES CENTROS
CARBONIFEROS

tipo de intervencion
t ejido espacios
Sector n°int. [nombre int. afio equipamiento _|residencial vialidad _|publicos
(1862-
Lota a) Parque privado 1873)
b) Plaza Matias Cousifio 1983
c) Fabrica de gas 1882 X
d)  |Central hidroeléctrica 1897 X
e) Hospital 1853 X
f) Escuela "Matias Cousifio" 1887 X
g)  |Viviendas para obrero 1983 X
h) Viviendas en bloque para obreros 1983 X
i) Casas de los ingeniero s de mina 1983 X
i) Gota de Leche 1930 X
k) Teatro 1944 X
l) Piscina para los empleados 1950 X
m) |Viviendas para obreros 1940 X
n) Viviendas en bloque 1983
fi) Fundicion de cobre 1857 X
o) [Muelle de acero 1862 X
(1852-
p)  [Trazado lineal -industrial 1952) X
(1865-
q) Cuadricula Civica 1939) X
r Fabrica de ladrillos 1854 X
Maestranzay astillero de
5) Chambeque 1870 X
t) Fabrica de vidrios 1881] X
u) Estacion de ferrocarriles 1888 X
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REGISTRO DE EQUIPAMIENTOS , EN LOS PRINCIPALES CENTROS
CARBONIFEROS

Curanilahue

equipamiento

t ejido
residencial

vialidad

espacios
publicos

tenencia policial y el Retén

a) |Plegarias oo x
Juzgado de Letras de Menor
b) |Cuantia ol x
c) |[Comisaria ol x
d) |Caja Nacional de Ahorro ol x
e) primera escuela primaria wol  x
f)  |El Liceo Fiscal osa|
g) |Parroquia San José ool x
h) |hospital I
i) estacion de ferrocarriles s x
coronel
a) |estacion de ferrocarriles I
b) |puerto de coronel I
c) |primeros trazados 1545-1565) .
d) |viviendas 1060 .
primer muelle carbonero en
e) |Puchoco el x
f)  |Se construye la linea férrea . .
g) |primeros pabellones . ‘
h) |mercado N
i) retén de Carabineros ol x
i) casino para empleados I
k)  |nuevos pabellones o x
) Plaza de Puchoco 1930 .
m) |Escuela Industrial N
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REGISTRO DE EQUIPAMIENTOS , EN LOS PRINCIPALES CENTROS
CARBONIFEROS

equipamient | t ejido espacios
coronel afio o residencial vialidad  |publicos
i) |pabellones para los técnicos 1530 .
o) |Iglesia Jesus Obrero I
2da construccion de casas para los
p) [técnicos 039 .
g) |gimnasio I .
r) |casas para los celadores 1o .
s) muelle Jureles I
t) |construccidon edificios “colectivos” . .
u) |Economato (locales comerciales) ol x
v) |Creacién de vias de acceso o .
ramificacion de calles hacia el
w) |mar 1030 .
creacion de espacios publicos
X) |entorno a pabellones 1ous .
lebu
a) |nuevo puerto I
puente de madera para cruzar al
b) [lado norte el x
c) |Ferrocarril Lebu-Los Sauces 90 .
d) |Plazade armas 8711872 .
e) falumbrado publico N
habitaciones para empleadosy
f)  |obreros o .
g) La cuadricula sube al cerro 1000 .
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