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IN':'\' 

Viña del Mar, que era en sus comienzos una tranquila .hacienda con 
unos cuqntos rancho~ de inquilinos, rodeada de potre ros y de algunas vides, co­
menzó a mostrarse activa con la llegada el i'errocarrjl. La ;,:staciór. y su in­
fraestructura se convirtieron e1i pur.to principal de atracción por su dinámica de 
gente y mercadería, y fue en su entorno doDde inició su desarrollo }incipiente po­
blado. 

En la actualidad Viña del Mar constituye, • indiscutiblemente, un 
ejemplo relevante entre J os asentamientos urbanos naci.ono.le s con sus 1·:; 5 .124 
habitantes ( Censo 1970). ~'on al tame.rite significativos y característiC'oS J Ole 
n1veles socio-económicos de su población, y en C'Uanto a ingresos, es uno jp lr 0 

más al tos del país (1) . .Asimismo, la diversidad de sus activid<:1d ... s r>oc o- ultu­
rale"-' junto a sus bellezas nn turaJ.es, ln h~1n corweT"tld.o e .... a ciudad turístj ca 
por excelencia. 

El complejo rr:.e .. ánic- c Je la Estac-ión y su infraestructura se ha trans 
form1:1do con e] .tiempo v por cuusn del de:sarrollo que el mismo originó, e n un fuer­
te obstárA10 vieual y físico para la circulación interna de la ciudad, de nef~s-­
tas consecuencias para J a fluidez e intensidad de las relaciones de inte .,rac i ón 
urbana, .Y ha llegado hc1. consti tu.irse en elemento deformador y re t 1:1rdador de la 
acción desarrolladora equilibradR. 

fe consjrlera, por Jo tanto, que es necesario tom· ,r conciencia del 
imporbrntísimc rol que en el rec.,ente .Y a futuro le cabe a Viña del Mar corno ciu­
dad componente de l a Intercomuna del puerto princip - 1 del 1)aís, m[1s aún si tene­
mos pre .. ente la oclít1ca d.e desarrollo que para Quinta Región y su puerto t·.ene 
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e] l}obierno actual , L·i cual obviamente i nvolucra un incremento den1o fr,ráf ico y de 
ranqporte . Es conveniente, además , tener prese n te los plan ·,s ·.1 ni v -1 nacional 

e internacional de desarrollo e impulso turístico) que h acen nece ::, ar io p reve e r u1a 
agudiz.acién ,pro.9;resiva de .las deficiencias expu est~s 0 i 8S i ·r... 1.0 SE" la .. i!:'iv. , 
solución a tiempo , tanto más cu 8nto o Af ue ~~ti ma (lUC r;. :\i1·roc1.Jrril debe sero.ir 
s iendo ne:o e ntre 1 D' r)-:--tc, 1 BG r•iuJ..!J ~ 1-Íe esta ~1:ic rore,!si6n en cuanto a pnsa-
jerns .y : r· _.,_ 1:±de"' 4r l'l •,.acroregión Cent r 1ü en cuanto a carga . 

la hipotesis de es te estudio e mo tema de f'e mjrrnrio, "La Vía Férrea 
";):i s ocJa n Ciu riad de Viña del Mar", surge de lo observac i ón de este p roblema la­
ten t e ue aqueja aJ medio físico ( ciudad ) en la cual no s desemvolvemos, obse rva­
ción que se considera elemento bás i co carac te rís tico dentro del cúmulo de inque­
t udes qu e debe tener e1 a r cuitecto f rente a su med io ambie nte. 
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E1'!:,'CQUE Y OPJE'1'IV0S 

Rl orí .en de esta hipdtesis tiene do s aspectos que es necesa­
rio destacar: 

1- El elemento fé r reo, "continum férreo", e s un factor de di­
sociacion funcional y espaci al de l " conti.num urbano " de la ciudad de Viña del 
Mar; por una parte e-s imposible interrumpirlo transversalmente ( problema funcio­
nal), y -por otra. en algunos sectores de l a ciudad se trans f orma en una barrera 
espacial cl ·:.iramente de f in ida ( problema visual) . 

2- Los cruces Obligados A nivel, BAJO o SOBRE nive l pretende n 
solucionar 1:., s "tensi ones urbanas" que se producen e·n el normal deseY\vol vimien to 
de la riudad, principalmen te por las rel aciones qu e se dan entre ln zona re:..;iden­
cial por excelencia y su zona de equipamiento , re sultan p e ligrosos y de sagrada­
bles por Ui inse~ridad que dan a los habit,1ntes que los utilizan A nivel, y con­
flic t ivos Los resta r. tes por los atochamientos de vel ículos que se produce n . 

Por lo tanto, sste Estudio tiene como objetivos primordiales: 
A- Comprobar la l ipdtesis planteada, "e l f e rroca.rriJ. disocja 

Ja ciudad de Viña del r,;"ar , constatar.do a la vez los ~radas de esta disociación, 
pero al misrr.o tiemro. r - conocjerLdo la importancia que este rredio de transporte 
tie ne para el puerto. 

B- 11Rcer co mp r·ensi ble una ima ri;e n Je la Ge uda ferroviaria ,y su 
entorno en su tramo más conflictivo dentro de l 3 ciudad en la oue se lueda si ste­
mat i z!H U",''l in(o rm;;;ic i ón que permita e videnciar l a proble1::1t i ca ·p anteada y •,,r ,­

rar ' H · 1 ,,s ,,ru c u ra .;ubyacente cor. una estructura ,l) arente. 
, '"". - C btener pautas que pern i tan defi n i r Bl <: r r ,· ~ i "íD. • ue ~· r J ,. , ' r_ 

p8rn un f u t u r o próx irLO y asimiomo pnra priori.z'3rl1:.1s t:: r, su 3 "':" • 1-.:~ ón :.;obre es tu­
dio"" o po l í tiC' as ,i e desarroJ l o " r rr\rnR l •.: .J..!lterco munal ~.ue ~; e es én e 1:.:il:.o rando . 
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MBT ODOLOGIA 

Debido a la variada ~ama de elementos que directa o indirectamente se 
conjuo-an en cual quier análisis urbano, rr.ás aún tratándose de e structur' tar~ con­
solidada s como es el caso de la ciudad de Viña del Mar , se ha utilizado una se­
lección de elementos considerados como lo más relevan es, y que nos permitan vi­
sualizar l3s metas prácticas que el trabajo preteLde. 

Primeramente • se ha efectu ado un análisis en eJ ;¡_ue se han considerado 
en Corma esquemática , l os aspectos físicos locales como ub icación, clima, etc., 
con el fin de situarnos ante su realidad geográfica y político-administrativa. 
Fnseguida , se ha esbozado la historia de Vi r':a del Mar en est recha relación con la 
vía férrea como generadora de .su desarrollo urbano, eJ rol que hasta hoy le na 
correspondido a nivel n3cional e internacional, y la incidencia ue el ferroca­
rril ha tenido como elemento urbano de trascendencia rei:rional. 

Como una forma de graficar la ima ~en que entrega la senda ferrovia­
ria, se ha planteado una MATRD'. DE ANALI'1I~: f· 10I1 · r lOGICO-FUNCIONAL, (1) aplicada 
en el TRM10 CAI.!~TA ABAPCA- CIIO-rnIL10S . Dicha matriz consta de dos ejes: 

1° - En el eje VERTICAL se ubica el tramo a analizar, y 
2°- En el eje HORIZOI-~'PAL aparecen las variab le s morfológico-funciona­

l es bás·cas de anÁlísis. 

El estudio se ha efectuado en ambos bordes de l a vía férrea y esta ma­
triz no s permite obtener una lectura tanto horizontal como vertical de di chó tra­
mo. ~s decir , verticalmente se pueden cano.cr las diferentes situaciones que se 
producen a l o l3 rgo de la vía dentro de una misma variable , y al mismo tiem po, se 
puede saber l a situación de cualquier punto del tramo con re specto a todas las 
variab1es que intervienen. 

Durante las observaciones ·practicadas , se r an encon trado una serie de 
relacio~es importantes con espccto al fenómeno urbano ~eneral de Vi fia del Mar, P! 
r o por enc1 ntrarse e ste •s tudio cen ~rado en un objetivo preciso , se han obviado 
ya que constituyen motivo de otro s análisis distinto s y no harían un a~orte sig­
nificativo - De esta fo rm,3., l :J uti l izac ' ón de e-. taiJÍ .Jtlc'Js ,1 oles , eva. uaciones 
cu:üitativas y cuantíta ivas '' in siLu" , planos y - <1 int'ormacio n de autoridades per-

inentcs , dicen re l 3r,jór. recta con e l t ema en estud i o. 



1- ANALISIS GEJ\:ERAú 
1 

1-1- CONSIDERACIONES FISICAS LOCALES . 

a) Ubicación y encuadre político-administrativo : 
Vifia del Mar pertenece a la Pro 

vincia de Valparaíso, que con juntamente con la Provincia de Ac oncagua y con el -
.departamento de San Antonio forman la denominada 5a . R.EGION . 

La "ciudad jardín" como se le ba llamado, es un centro de atracción turístj_ 
co de nivel nacional e internacional . Posee una completa infraestructura turís= 
tica, (hoteles, casino de juego, hipódromo) , que sumada a sus amplios recursos 
naturales, (playas,parq_ues) , hacen que el lugar sea un foco de atracción cuya 
f uerz·a aumenta por su ubicación central dentro del territorio del litoral y su 
cerc anía con la capital (1 a 1,5 horas). 

LHnT.ES : ( 1) al Norte con la comuna de Quintero; 
al Sur con la comuna de Valparaíso; 
al .'ureste con la comuna de Casablanca; y 
al Nore s te con la comuna de Quillota. 

Dentro de l a di v'isión político-administrativa de Chi l e, Vü:a de l f. ar t iene 
un papel de comuna del Departamento de Valµaraíso, de l !l pr ovi:ic l e\ d e ; 1Jitimo nom­
bre. 

Las áreas perteneciente a las comunas de V lparaíso, Vir a de l :r.:ar, Quilpué y 
Villa Alemana, co ns i tu.yen e l AJlEA rt~,TR Ol) OLITAl'A DE VALP ARAI SO que se e ncuent ra 
encerraoa entre el l ímite suburbano y el mar (2) . 

b) Aspectos cl imáticos: 
La influencia permanente del mar hace que Vifia del Mar 

m!lntenga una homogeneidad de temperatura con un promedio anual de 14ºC. al igual 
que todo el sector costero de la ?B. Región, mi entras QUe hacia el interior la tem 
peratura me d ia anual aument a a 15,7º C. -

1) 

2) 

" Desarrollo turístico comunal e in.forme de '.l'emporada 197O-1971 "-Nlunicipa­
lid3d de Viña del Mar, Departamento de Turismo. 

"Oordenanza del Plan Intc~rcomurial de Va l paraíso'! 
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La pluviosidad es abundante, bordeando los 500 mm. de promedio anual. Esta 
alta cuota de lluvias está determinada por lahumedad oceánica y ~orla Cordillera 
de la Costa, que se desempeña aquí como un factor climático de importancia al ac­
tuar como un mu.ro que favo~ece la mayor pluviosidad. 

Los vientos predom~nantes y que soplan de ordinario, especialmente durante 
la prim8vera y el Verano, son los del Suroeste. Este ré~imen cambia en la esta­
ción de Invierno , soplando entonces con cierta frecuencia los vientos del Norte. 

Las neblinas se producen mas a menudo durante los meses de Marzo a Mayo, sin 
embargo, ocurren con menos frecuencia en el resto del año . 

La r.o rrie nte de lumbolt que corre a lo largo de la costa del Pacífico, es por 
su proce encia antártica una corriente fría, la cual afecta y modifica favorable­
ment e"' clima de 1.a costa de Chile y Perú, princip ümente en Verano. 

Durante la época de los temporales, se experimentan en la bahía f1J.ertes co­
rrientes y e;ran marejada. Las bravezas el mar se producen con mayor frecuenci a 
en los meses de Marzo y iVlayo, lev,:1 ntándose generalme nt e con los vientos del Nor­
oeste . (1) 

e) Aspectos topográficos e hidro gráficos: 
El área de Vit a del Mar ocupa la deªem 

bocadura del MargamRrga en una extenso planicie, los faldeos de la cadena de ce-­
rros al ~ur. _del Estero y parte de la meseta al ta que se inicia en el mencionado 
Estero y va decreciendo hasta el río Aconcagua. El Margarrarga , que di.vide a la 
ciudad de Viña del Nar en dos partes bien defjnidas,nace en la zona de los Perales 
(al interior de Quilp u~)en la hoya hidrográfica que conforman los 3 esteros: el 
Coligüe, el Fullero y el Carrizo, que confluyen a ella . . 

El Aconcagua es el principal río de la Región de los Valles Transversales. 
Nace en el Nevado de Los Leones, está formado por la uni6n de los ríos andinos Co 
1orado y Juncal. , u · caudal al sal.ir de la Cordillera de Los Andes es de 45rnm/seg"":­
Posteriormente recibe varios afluentes y en su recorrido pasa al. costado norte de 
la ciudad de Los Andes y al oe ~te de uillota. En Conc6n desemboca en el Oc éano 
Pacífico . El Aconcagua arrastra un gran caudal cargado de légamo y con sus nume­
rosos canales riega uno de los valles más hermoso y -fértil del país. (2) 

l) "Derrotero de la costa de Chile"- Instituto Hidrográfico de la Arro ·.da- Vol . l 
2) "Estud i o l' reinversional de Desarrollo Urbano Regional y Vivienda:v de San 

J<'eli pe- I os Anaesll M.I. 1-: . -.·.t. 
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1-2- RESEf~A HISTORICA DE vr ;\ A DEL MAR . -

a) Origen de la ciudad : 
" Los dominios que los indios hubieran cedido de buen gra­

do po r un puñado de chaquiras (1), y que ]a violencia de la conquista les arreba­
tó por la fuerza, pasaron _por decreto del Gobernador don Pedro de Valdivia a ma_ 
nos de Juan Jufré y Francisco Riveras, a la fecha encumurados personajes santia­
guinos.. Un hijo del segundo, Alonso Riveras "e l mozo", se encargó de derribar 
parte de _la selva que quedaba mas allá del Estero , de desmale~ar el terreno y de 
plantar casi al borde mismo del oceano, algunas. vides que con el transcurrir del 
tiempo fueron caus8ntes del apodo de "Viña del Mar " que 11 evó la heredad". 

"Ase guran las viejas crónicas, que un capitán español Diego García Villalón, 
fue e] prime r propietario de la hacie i, da de Peuco o de Las <'iete Hermanas, que 
quedaba dividida por el Estero Margamarga (]5 43) de la Iíacienda la Vifia dcl Mar, 
propiedad de l soldado })edro Omepezoa" ( 2). 

Cuenta Vicuña Mackena en crónicas de los prLmeros años del balneario chileno 
que, " a noco a11dar lo'"' padres jesuítas pusieron los ojos en aquella viña oue ser­
vía maravillosamente pAra surtir el caliz de su residencia en Valparaíso, los al­
tares de los b3rcos que venian nel l)erú y e] jefe de la misión la compró en $ti .ooo 
( cu FJ tro mil pe sos) " . 

11 '1l atro mi.l pesos valfrin a la fecha Vi ña del Mar y RefíacB, r;1'e .:ie W-lb i::i~ [..i r 
gado a la primitiva estancia de Alonso II el Mo zo" .v - 11'.l ~ro :.,1.L ,¡(' so.., con 1. inuó va-
1 ie r.do por lnrp;os s?ios , que cor e::ia -:>Uli''; ~,.,,só i.u1:-1 Pi r- :-., Je:r de dü;tinto s propieta­
rios. 

. A orillas de l ~sterc ~argamarga , cu ando se agotaron l os lAvaderos de oro, que-
dsron la s riquezas de la tierra, fe cunda como ninguna en to da clase de productos. 
Así corriendo toda clase de vicisitudes y yendo desde un Lisperguer hasta un comer 
ci~1nte cualquiera , enrique cido ,Jor e] duro trabajo diario, pasaron durante trescien 
to s años 1 a fin ca de la "Viña del Mar" y su 5'"e mela de II Las Sj e te Hermanas" que que--
daba al ladc sur deJ río, hasta los lindes de la hacienda de Charahuacho. JJa pnr­
tc central de lo que hoy es Viña del Mar, no era sino un potrero florido en el o_ue 
el p a sto al tern:1ba con los p.lelíe s, l :JS r.iaravillas y los girasoles. 

1) Chaquira: grano de a J jófar, 8ba ori.o o vi.drio muy a menudo que llevaban los 
es par1olüs p.".: ra vender a los indios de América .( Alj ófa~: perla de fif.'..l,l.ra irre­
s:;ul '"'r y comunmente pequeña. 

2) " Viña de1 Mar"- Ca r l os J . La r raín . 
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c::010 una µos a a y una lechería eran l a nota discorda1, te en la monotonía de los 
ranchos de los inquilinos. La primera surtía de J.os alil.-entos al puerto; la se­
gunda, servía de punto de cita a los que transitaban por e l viejo c a mino de Qui-
llota 11 ( actual calle Quillota ) . ( 3) 

Don· J<'rancisco Salvador Alvarez fue e l heredero universal a 1 a muerte de su 
padre en 1843, don Fr anc i sco Alvarez que 'f" oseía las dos haciendes del antiguo va­
lle de Peuco". "Entre los bienes he redados de su padre diuponía de una flotilla 
de tres navíos y c on ellos empre día le j3n e. s t:rave sías. Amaba las plantas y trajo 
c omo ierno obsequio J us mas exó t icas a su madre, l a que comenzó así a poblar l os 
jar i ne s de l P arque Vergara. Ji\le é l también quien trajo cuadros, cortinajes y es 
tatuas en esos viajes por el mundo, donde se gastó toda s las tierras del Alme ndral 
y jugó lo que le quedaba de Viña del Mar. Para hacer frente a deudas y gastos, e~ 
menzaron los Joteos de Viña de l Mar. El Intendente de Valparníso se opuso al pro 
yecto de una nueva población o c iudad, y don .Francisco Salvador murió el 13 de Oc 
tubre de 187 sin alcan zar a t e star ni protestar~ (1 ) -

Pero, en 18· '5 Vif: a de1 !far había iniciado una importante etapa: se construyó 
el f errocarril que debía unir a Valp·-i.raíso con Santiago. la so l emne inauguración 
fue e l 17 de ::-~ eptiembre de 1 8t:; S . El f erro carril fijó e ~ de stino de Viña del Mar 
y por ende, justificó eJ nombre de "h i jc:1 de l o ' rie les" con el cuFü Benjamín Vi-

u r. a Mackenr la apodó. 

F.l nncimie n to de Vi .:a del Mar como c iud 3d , se deb i ó al r omance deJ ingeniero 
don Jos~ f rancis co Vergara con doITa Mercedes Alvarez, heroJera de l :~ s h a cie ndas 
"Las Siete He rmanas" y 1 a II Vi f1 a de l ,1ar". " Fa tigado 1)or l os ro p ie zo s de orden 
administrativo que encontraba a cl'3da p ;~ so , don José F'ranci s co renunc ió a e sa s t a­
reas y arrendó a medi a s c on don Enr i que Camp ifio, l a hA c ienda de Vifia de l ~ar, por 
un ca non de t 3.000 anuales, de s ·. osándo se poco después co n s u futura here dera." (1) 

Est a hacienda con u n a producción limi t ada hasta entónces, comen zó su desarro­
llo,i iri,c:i d.a por un hombre como Vergara, de intelü~e r;e; i :J, inic iB tiv a y podero"'a 
vo l untad. 

3 ) 
l' 

" Albún de Viña de l l\[.ar"- nar~ o Riso 
" V 'i fia iieJ r:-a r" - -~-~ L ...i . 1... a rra{ n . 

r; ♦ •, ' r · 1 •n, • 1 · ' 1· 1. v ~r·s o 
.. .. ., .,,.. A- l • • - ~J ~- • ~ L.; l t:: ' 
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José rranciJco Vero-ara ( 833-18?9), es considerado el fundado r de Vifia del 
Mar ;e l 28 de diciembre de 187 4 pre ser1 t ó un p . . ano muy bien estudiado sobre la ur­
banización de .Tiña del Mar, el que había madurF.l.do durante lDro-os años y que fue 
aprobado por Francisco EchRu rren, Intendente de Valpara í so, el 29 de Diciembre 
de 1874. 

b ) Desarrollo urbano h:'Jsta nuestros díBs : 
"Desde 1852, cu' ndo se iniciaron los 

trab ,1jo"· del ferrocarril, lA necesidad de edificar Viña del ~;mr se hacía impres-
indjble. ~sto había sido imposible hasta entonces p ,r a voluntad de dofia Dolo­

res Pérez, la sbuela e do fí a ~rarcedes Alvarez. Al revés de su es11 nso y su hijo 
t otamundos, oña Dolores se aferraba a las tierras como a una raíz. Lo más que 
se cons i guió Jue que arrendara una s hectáreas para la construcción de algunas vi­
viendas. t~~ la primera ur~anización de Vifia del Mar , cuGndo recién existía la 
r.: stación con su plaza sombreada ." ( J) 1'\lé en 1863 que se construyó 111 primera sa­
la de espera, bolete ría y ofirin~ del jefe de Estación de Ferrocarril. (2) 

T)on José ; ·rancisco Vergara t:;nto apremio tenía -por iniciar la estructura de 
a c iudad, que a un afio 'e la muerte de dor1a Dolores pre s en ó los planos fintes 

menc i onrjdos sobre la urb:=:tiización de las tierras de Viña del r· ar, en 1874. Un 
año antes, en iciembre de 1873, "existían en Viña del Mar 16 quintas de recreo, 
13 casas de al to, 26 de .un solo piso, 36 vivier:das y numerosas chozas modestas y 
chinganas, dispersas a l o largo del ca mino carret ro que conducía a Valparaíso y 
que _ s ho,v la ca l 1 e de e se mismo nombre 11 ( 3) 

¡ 

"Al principio, el núcleo urLanr consiste en una docene. de manzanas agru.nadas 
en torno a le Estación, algunas residencias en Chorrillos y unas pocgs cGsas en 
El Sal t o . Vi~a d~l Mar crece h~cia el inter i or. Hac~a el' mar sólo había unos de ­
sol dos rena l es". (1) 'F:n 187~ el censo de poblRción indica 2.094 habitantes . (2; 

os por e hos y santiafst;lino~; van llenando el valle con sus restdencias "cam­
pestres '' . l a orilla de l mar es la espalda de la ciudad. Es el luRar donde se ins 
tala la industria, ( Maestranza de !;aleta de la Barca) . El mar es casi una prolon= 
gación ':ie·1 mar de Valparaíso, con nru.elles, maestranzas , rer:tolcadores,etc. P areci e 
r a que la ·c iudad llega hai3ta el mar de malas ganas "(l) 

1) "Revir.,ta del Domingo" - rn Mercurio (basada en Carlo s J . Larraín.) 
2) "Me llamo Viña del Mar" - Roberto ""ilva Bijit. Gv.Q,V.Pl... 1./lq) L(' _,.. 
.3) "Vifia del Mar"- Carlos J . Larraín. .., ' 



-9-

"Las dos arterias principales í'ueron la cal le Valparaíso, llamada también ca 
lle del (' omercio y que era un trecho del antiguo camino que conducía d.e Quillota -

a l puerto; la otra era la calle Alvarez , vía estrecha y ~- ralela a los rieles. 
Más aristocrática, tuvo la pre f erencia de l os constructores que llevaron sus mora 
das f rente a la Es tació n. La cal le Val paraíso era ade ·:fo e L camino que conducía­
ª los b:-díos del mar y que •~ntusiasmó a los primeros verneantes 11 . ( 1) 

Cale' a de la Barca ( r:: aleta Abarca) fue denomin3da así or causa de la .sol:i. ta 
ria barca que se veía en dicho l up;ar, junto a una caba~a de pescadores.(Benj8mÍn­
Vicuña Mackena, P.n su obra titulada " De Val paraíso a ~antiago" página 29) . . 

Por otra parte , también se afirma que Caleta Abarca ebe su nombre a l olvida 
do viticultor José de Abarca que plantó las primeras v i ñqs en e.Ja hacienda , por -
encnrgo de Rafael Veas Durán que había adquiri do la ha ~i.e da el lº de septiembre 
de 1711. José de Ab~-ffca re si.día sin duda en e sa com'' rca, la que ha conservado su 
nombre . ( 1) 

Los primeros vecinos consyruyeron en calle Alvarez, coscado sur, porque daba 
el sol en laG fachadas. Ios de menos alcurnia con:::, tru:yeron en el costado norte, 
mucho tiempo des pués. i•a primero que se atrevió a construir un buen edificio en 
el cos1,ado norte o de Lrn sombras, fue don [•'ernando Alamas, edi f~ icio que existía 
hasta 1g72 fecha en que se incendió en o~rte. 

A me •• iados del siglo paoado los vecinos porteños pasaban el verano en limcwhe 
y :✓.uillota. El ferrocarril puso de moda a Viña del Mar y algunas personas se aven 
turaron a construir sus viviendas de verano. Vicu-:ia !\~ ackena di,jo que Londres te-­
nía a Bri~hton; París a 'l1rouville y Dieppe ; Bruselas a üstende; Nueva York a Sara 

oga y Newport; Buenos \ires a El Tigre; Lima a Chorrillos; ¿, porque no había de 
tener .... antiago, que era el París de Sudaméric a y Valnaraíso ( "e l Londres") su Vi­
ña del Mar. 

Uno de los primeros propietarios fue don eandro Bamírez, quien edificó un 
chalet en forma de fort leza frente a la plazole ta de la '.lct :;¡_ al Parroquia, que en­
tónce s era le cho de 1 Estero . Esta casa fue luu;,c el "Hotel P l • za". Seguía hacia 
el oriente la mansi6n de do~a Encarnación f ernández de Balmaueda, madre del presi­
de n te don Jo sé Manuel Bal maced.'3 . :!;sta casa fué lue ,a;o e l II Hotel :•'rance •~ Por allí 
estuvo t · mbi én 1 a quinta de Ri?au, que perteneció a don Yelix Vicuña ( ex " Villa 
Serena" de don Agustín Edwards ; .Y. que terminó siendo un licc0 Pasada la calle de 

1) " Viña de1 Mar"- Carlos J . Larraín. 
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VISTAS PANORAMICAS 
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DESDE EL CERRO DEL CASTILLO 

La ciudad de Viña del Mar se ha formado a lo largo de la vía férrea ocupando los terrenos vecinos a ella en una 
longitud aproximada de cuatro kilómetros. 
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Qu il l ota, que n r e í a e r: l. a de la ~'lontafiH , y cruzalJa La Estación, se a l zaba el " Gra n 
Hote l " rege n tad o por e l al emán Hermann Schmid.t, que atraía a numeroso s veranean-
t pc,11 ,1, ) - .:., . . ... 

" Do n Ju : :i Be r r. s t ein lleg-Ó e .r . lB'J y f undó .L-i .te fi nería de azúc a r de Viña e l 
Mar e n 1870. El i nc ioie n t e balne ar i o se alumbra ba en ese entónces con chonc ho nes 
de par af.i n :=:i. .v fue • ot;3do 1>or l a Re f inería de l ~jeñor Hernste i n de al umbrado a f:,as. 

a só a ser, por ello, u na de l a s primeras ciudade s de la República que s e e norp;u­
,le ~í a co n e s a il uminaci6~ mo dern ~. 

l a p r i mera l uz e .l é c t r ic/l se in s t ·üó e n Vifla de l Mar en ]882 y és a p· isó a a 
catego r í a de l as r;ra n e s ciudade s de l mundo q ue s e habían incoroorad o a e s te ade -
1 i1 to moderno. 

P 8rís ' e ne ro, 1882) ; :Bueno s Air e s ( 1882 ) ; Madr i d ( 1 881 ) ; Viñ a de 1 Mar ( f e bre 
ro t J P. 82 ) . Fue e l Ho t el de Vi ña de l iv::ar e J que ins tal ó u n mo cr que al i me n t,ó 67-
l uces (1 ) . 

"F.l ,., Pn r ti ng ~l u b s e i n auguró en lfl82 , e n un. o t rero que t u vo p ::idd o ck en 1900 . 
~l Derby s e ro rri6 por or· mera vez, e l 22 octu bre de 188 ( 1 ) . A es t a f ec ha l a 
pob1aciór: ers de S . ':>ó) habi t ant e s . . ~ } En 1 89 l a pobl a ción aume nta a 1 2 . 772 ha b i 
ta .:-- tes. 

Con e l impu lso 1nic • a l que im~)ar tió e l fu nd ador, Viña de l ~.la r f'ué cre ciendo , 
segur a pero l ent amen t e, s~ g-uiendo mas o me nos el 'mi smo r i tmo de l país , hasta liUe 
sr)br e vino el t erremoto de l 1 6 de a gos to de 190 6. E~ te f u é extraordinariamente 
fuert e y per ,judic i al e ri to da 1a zona de Viñ.B de l t ar y la i. nc • pien t e P obl ación Ve r 
gara co n s us 30 chal e t:' e d i f i cio s de ca l y l '3 d r i J o, que dó i noerv i bl e y e stalla-­
r on nume ro "·os ince ndios i mpo s i bl e s de ex t i ngu i r po r l n e s casez de a gua. Pero p a­
~ada l.1 c r i s i s , Viña de l i':Ta r V'l] vió a r e co brar :~uego nu evo s brío s " . ( l ) 

"La ciud r:i d que ei. 1874 tenía 1 31 h abit an tes, contó 70 a r'i. os ma s tarde ( según 
8enso de 19 40- 1( 46) c on 67 . 118 morado r es Gue v ivían en 13 .719 vivie ndas . ( su c omu-
na aba r c a ba una e xtens ión urbana de 1.1 38 hectáre as y una e xtensión rura l de 19 . P67 . 
Cont aba ad emt~s con 82 f ábricHS que signific a ban traba jo par a 1 r· . 199 obre r os, nume­
rosos colegios donde s e edu c aban 9 . 917 al u mnos . 'I'enía 20 hoteles y 351 pensione B 
que al bergaban a lo s ~ur i stas y ve raneante s y que se }1 acían es t r e chos para conte ­
ne r 1oo. Completab a!! e s te equipamient o 7 t ea t ros y 6 j g l es i as" . ( 1) 

l) Car los ,J . l.a r ra ín 
2) Poberto r i J v a Bi j it . 
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F.l 28 de noviembre de 1914 se ir1Buguró la Avenida ~> erú. Con e J. transcurrir 

del tiempo la moda va imponiendo el santiaguino la residencia '' con v ista al miff'' 
es el tiempo del "boom" de la construcción. Los edificios err:p.iezan a colarse pbr 
en re la zona industrüi.l. ,)e construyen entónces 1as "defensas" contra el mar. 
f'e cubre la pJ. aya, se s epDra al aseo de las aguas con un sólido enrocado. Los 
edificios se elevan para que todos tengan la vista tan bus cada. Es la tlltima ba 
rrera de protección .on que se defiende "eJ l ugar de campo" (1) 

Alber to t!ackenna, en su discurso de inauguración de la Avenida r.1arina , 28 de 
febrP-ro de 1914 , e:xpone la idea de un Casirio de Juegr para Viiía de l Mar. 

El f:asino funcionó primero en El Becreo y luego se construyó su edif : cio e 
los terrenos de lR Compañía Chilena de Tabacos, do n~e. t,oy se encuentra em}Jlazado. 
Lo iné.u~uró el 3 ) 'ie 1:ic :Lembre de 19 ~0 el Prc"idente r_;ar l oc.- Ibá~1ez. l os arquitec 
tos fueron A. P. i sopa trón y R. Acuñn. '.Ju -primer con ce sior:Rrio fue la :· i rr;ia Escude 
ro y rompr~ñía . , 

~1 Da] Acio de l a ; t1int:'l Vergara fue rnAndado a con ~truir por d 0f'. a lU::rnca Ver­
,srara aJ arquitecto .i·etri , l ueo-0 cue e1 terrerr:oto de 1906 de..:.tru_yó las a.ntiguaB ca­
~as de ln Facienda. : or1 e ] transcurso de Los arios fue adquirido por la r,~unic ipA­
- idad de Vi.fin de l 1,l ar, er:i, id:Jd que 1.e di0 .::ará ter eultu 31 ,v públicr al crear 
a l lí la Escuela y Museo de Bellas Artes y a: ut1lizar a nurtir de 1~ 60 parte de 
sus j3rdtnes y e~pacios p3ra el escenar10 monumental del '' Festival Interracio~al 
de l a r ancj_ón de ViñR del Mar". 

En 19 31 se comi enza a •vonstruir e l hotel O ' Iiiggins, terminándose 5 años rr:ás 
t arde ; tenía capacidad para 440 p8sajeroc.. Se con~truye además el hotel de ale­
ta Abarca Hotel ~ira mar). 

La cancha de golf de 0ranadil l a, y e ] Club de Vifi a ubicado en la 
forma ban también pnrte de l equipamiento de esa época, adem::ís de los 7 
enunciados, de los c 'rnlcs los más modernor? eran el 'Rex y eJ Munic ipal~ 
comenzado a construirse en 1926, terminándose 4 anos más tarde (1930; 
capa.idad p~ra J . 00 espectBdores.(l) 

l laza ::..:ucre 
teatros ya 
que había 
y con una 

La apertura del cam ino olnn.o a Valp:.:,raíso, inaugurado en enero de 1906 -por 
e l Intendente de la ~r ovincia de aquella 'poca, Don Joaquín ~ernández Blanco, mAr­
có el comienzo de la prosperidad para Viña del Mar. ~in embargo, el anti~io camino 

e las 0 iete Fermanas (así llamado por E. V. Mac kena ~orlos 7 cue s tas que lo 

l '. " '!U r.:e rcur ·o 11 - Revista del Dom~ngc - 18 de febrero de 1973 . 
2 ) "Viña del War"- Daría Risopatrón. 

I 
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interceptaban), había lle~ad1 a ser insuficiente casi intransitable p3ra el tr¿­
iico ir.tenso que tenia (1911" que era a la vez causa y efecto del crecimierto 
de Vita del Nar. ~n ese afio , el ~upremo Gobie rno reconoci6 la necesidad de en­
sanchar dicha vía y encargó a la Dirección Pisc3l de Obras del ~uerto el confec­
ciomm1iento de un proyP.cto definitivo. ( 2) 

Hoy, en esta dé cada c, e l a:-:o 1070 , e] pr o b 1 ema históricamente se re pi te, si­
tuación inso 0 tenible que ha dado lugar a la cons trucción definí ti.v3 (¿ )de l:::i via 
Elev3 -'la .. 

Don Ben ,jatdn Vicuña ,fackena decís en 1931 en sus 11 Cr 0nic a::.; Viñamarin:Js" , en 
su ~en .i.do e..::Jtrictamente histórico, la moderna VHia del r,.-•·;r es hi.ja mas de los 
rie 1 es que de los racimos y ue las olas que entrete,ien su nombre. 

Ao-reg::Jba, "otro de los graves inconvenienteo de 'Jifia del N:.ar es su _µlanta. 
Es una ciudari que se ha hecbo mns r'1ra l os rieles que p'1 ra las olas y de aquí vie 
ne que ha tc' IT<'1rl0 1~ forma de los vizcBÍnos es umi cal 1 e larga de quillotas sin -
ch1.r:imoyas y sin quilJotanas, ¡.ie ·o con trenes que la torturan como a Tántalo , por­
que, eYceptuando los que viven e1. torno a la estación, : os demás los ven pasar 
y re:;~.Jar ~or sus vertanas". 

"~i como antes la Poblsción tuviera µír fronteras e1 m·r y e jn,qenio de Bers 
tein (una frontera de sal y otra de a~ucar~, la edilidad sería todavía manejable -
oero , hoy J a arteria m1-1dre de Vif.s del rar, la ca 7 le Uvarez, mió.e al menos 3 Km. 
de largo su fon•o puede cont. rse por Jos trancos y por cms . Tods ciudad para ser 
ta] debe tener líneas cc¡ncéntricas er, torno de esr1acios abiertos, llámense e stos 
j1rd:ines, plazas, p8rques, paseos o pulmones, etc., y eEta con~ición ~alta por coro 
pleto al pueblo actual,porque su e;:3tación lejos de ser centro de avenidas , es ba--

:rera universa]'' ... 

e) El Yerro carril corno impacto: 
Viha de ... :·v.ar, naci6 c··,mo pueblo, ccn la lle~ada 

del ferrocarril. Pué enton:--es cu,.rndo las prir::e ras c8sasJ los prjmeros habj.tnntes 
y las primeras actividaaes cnmenzaron a manife~tarse. 
• El ;:)oblada comenzó a formurse en torno a R estación ferroviaria. 

El ~ri~er tren de µaron a Viílo ie~ Mar .arrió el 16 de sept:emtre de J8~~. 
':'res a: io s U!"aron los ... n1ba,jos de esta línea , que solo la • rimera pey,te de la més 
a revi a e imnortante obra de in,r,;enjer·a que se había concebido en esa época en 



·' 

-

¡; ti ¡ .. 

. -·. ,:. -- .:_.:~, ,-~__:~ 
·:::~- ~ __ : .. :r-· 

... ,: __ , ... - .... --~ ______ .. _ .. 
- ¡¡.-.- • ....,'Ci. c 

•. ,,.,-:. •. ':" ' , 'Y~ ' 

:;¡;- - • ;{;)f," \ ' 
•,.;:o ·-·>' • •• -~t~-r~ :·~· ~. •. ·1-
:~_~.;.,_::_}.-:~:- ·.. ~ - ,Y, ; . . ,:, .. _ • , 
- ~ ... ' ' • ., J.,¡ .. _ t .. ' •• 

'h~~~~;~ . / .. ·•· ;: ' 
7 ,4 • • ,,, .,..Jb ~ 1 ' ' , ~..... •·"-.__ 

~~·'4i¡1~ · ::.:~ 1 .. - ,_. ,, -- -- -~-l~-_. 
t, t - . ¡ • ',1 • , , - -1,; < • ~ ... ~ • ~~ ~ ) ~ ~ h ~ • 

. ,;,;··/~ J ~~s~,~~;1 ; ·; ~ ..__ ·- ./ir :;:-· .~:(·'j:;,;_; :2~ ~:-~ : ·_ ·:. 
\""'I'', • fi~ - \•'J •, , , '.""" . ....:,-=•4 . . ~ ,J.,'j;~ •. Jl.1 ~ -

. ,~:;J.1q, ,,.,. iM:::: it'Ff.11 i , -· -- ~::~ 

. ,' ~l.l~M !tí.J.oil!'Jlfü!f¡¡,;;,,:,11,JJ . .\ , -~ ,. 

~:i::: 1· 

- . 
• • 6/•_,JJ;;"'·' 

-:-' , \ 

LA CIUDAD PE ENTONCES1 VISTA DESDE EL CE~RO DEL CA$TILL0{1884) 





1 

/ ,, - 13-
,, 
.1 

C'ud-Acn.éri-ca y que lo siguió siendo t'.)or muchos s f' os. Durante la construc ción de 
la vía iérrea por la orí lla de1 rn3r , hubo de vencerse numerosos obs t áculos y di ­
f·.cu1tajes , h:wtg .hora1ar un tú.nel en la .::·amosa curva de ~os Mayos , a la al t:Jra 
del 1\stillero de .)unta Gruesa 1 uyos restos di::; la p,3rte interio r eran visibles h ~:s 
tJ 3ntes de las ooras de actu3l Vía l evada. 

El ~a radero o estación de Vifia del M~r fué ubicado en un potrero en e l sitio 
mri s o menos actual. Frer:te a la Estacié:-1 se .inst31Ó. una µosada denominad a "La Es 
trella de 0 hile", famosa Dor 13. espumosa cerve:t.a. -

En lf·,63 1ué construído el pr i mer local. es pecialmente destinado -µara la -r.; s t a ­
ción de l ~errocarril, que contaba de una boletería, una sala cubierta por sólo el 
techo y una oficina para el ·e1·e de ella . 

En 1886 fué establecida la Estación de Miramar debido a las ge stione s que ¡hi 
zo e : doctor Von Schroders , en ratención al auge que tenian l os famosos baBos te r ­
m8 l es d~l Miramar. 

Posteriormente f·Jeron eotab J. ecidas las Estacione s de Re creo , Chorrillos (líl94 ) 
y El fr.11 to, cu,yo nombre le fue dado a raíz e una c:.;scada o sal to de ai.rua qu e ha­
bía en una ~uebrRda pr6xima. 

Lo s trenes a vapor continu:3ron ;:i asando a Viña del Mar 'hasta 1920 , año e n que 
l a electrificación t erroviaria fue terminada hasta Val ¡J araíso . 

En 1863 la línea férrea vino a quedar unida .a Ll ay llay con la v í. a que se ha­
bía inic1ado en la caoital. 

La histo r ia del ferro carril que dió orí .2;en al apodo de a c iudad de Vif: a del 
~rar, tiene matices insospech \1dos p·ira la mayoría de l os actu1les reaidentes: 
"1';1 proyecto de construcción del ferro carril de Val-paraíso a Santiacro f u.e materia 
de un .la rgo ro ceso de gestiones y tramitaciones para que pudiera cristal izars e. 
Fue e J. incansable pionero del progreso de Valparaíso y de l resto del pa í s , GuiJ.l e r 
mo Wheelright, quien imoulsó desde sus comienzos es t ci iniciativa y las llevó a c a= 
bo". 

" Fueron 10 años de estudios y gestiones de sde 1242 , aflo en que Whe e lright l an­
zó su iniciativa, ht:.tsta 18~2 en que se col oc6 la primera pie dra de esta obr a con­
si 11 e r ada C' omo el mas importante traba jo d.e j_ngeniería concebido en Su d- Améric a . 
·E:1 incans able norte americano inició su proyecto en 1842, ,i u starne nte e n e l año en 
que cul minaba ora de sus grandes empresas, l a inaugura ción de l a línea de vap or e s 
con e l II Chile II y el "Yerú" , entre Inr;L terra y Ch ile 11 • 
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""'iempo después e considerar todo s oc deta ·1 1Gs fin!:lncieros y técnico del 
<"'aso, Jo prese ó al _g;obierno que presidía el Genera1 sianuE:•l Billnes y pidió que 
se otorgara la "orice s ión para la :· o n~trucc ión y e xplo ac i ón cn rne re- i al ie J ferro­
~arr i l " . 

1':1 Gobierro pen::.;· lJa que dcb ' a ent~eg8rf,e l"l obra s ur,0 ornpresr~ .i nrticu] ar 
para UP. Jecu ara el tr€lbajo y eri J A cu~11 éste estuviera rep psen 8do por un buen 
número de a ciones. •' e envió e J proyecto de Jey al C.onf!_-reso d.e aque l entonces. 

na vez ap ro harto j ue pro mu] ;rada ,omo ley de 1 a República, e 1 21 e agos .o de l 851. 
·r evaba la J irma de l Pr .siderite lanueJ Bulnet-1 y del Mü is ro del Tnterior An onio 
aras. 

"Bn 1852 y deopués de una serie de esfuerzos mss o meno ~ infructuosos, el Go 
bierno de lA T/epúb ica loe-ró formar una sociedad por ::icciones q e debÍ~.l producir¡ 
aproYim8damente el monto ca-cul~do de ]9 obra, esto era de 3 6.~oo ooo. Sl Gobier 
no subF~ribió i1'.2.000.000. 'I'res ~hilenos de la 3lta socind~d subscri b 'eron las i 
~iente uotas: rv:atí ··rn Cou1.:i:~o, $ 800.000; ,Tosué Waddington, por sí y otro s amI 
.9'0S' 60.000; ~, An...,.t?l Gusto io .ral1o, t?n represe tación de su fom'lja, ~~ 600.000. 
Con es .r s ~- 4.0 .000, Rhordó la obra Ps a '30cied ·v1 C}_UP. se ll amó u<•oriedad del 
Jie rro carri: er.t.rP ;·; 3rt • r1go y V•¾JpArr-1íso 11 que L.eva fechñ 11 de ~e-otiembre de 1 Qr ~ '! 

"El 2 rlA o r tubre de 185? í.-3 e inic5Hror ~, .r-rna,Ios rH t~ o ;::u vi~c r er1 dire.c-
c-1on a Vi ña dP1 Mar, que ento ne:"' r·irecí a ur d:.,t·.:i ,ciB poco menos que -insa]v!:lble. 
La 1 Ínea .sjguió por la 0rilla de 1 m: r, en un tra7,ado muy di ' r·i.l ,debif~ndose eri~ir 
para su protf'"ción ob as de o;rar1 c-osto que tueron estruídas, no obstan ~. po r lo~.., 
,o-ra r ,ier? terr. , r13les que azo taro a Val paraíso años después y que tuvieron que ser 
recon etruídas a un cos ,o rrrucho mayor. Ha sjdo P.Eita una cie las secciones mas cos­
tosas de la linea férrea, por l s 0arac e ísticas del terreno y por las series de 
~randes cortes y túnelr--s que hubo que ejecutar en roca viva " . 

":El av8nce de las obras se hizo 1entamente no obst·nte la s urecauc i.ones dia­
r·as de los jefes y del ardor de los obr ros que oarec{Hn arremeler contr la ro­
cas como Qui,jote contra los molinos de viento. La ma·/or di1 icul t"ld por ver:cer fue 
Punta Gruesa, -porque aunque tr ~aj::.lron en e1 es "orzados mi neros no contaban con los 
recursos que la cie~cia y el a e han proporcionado m8s tare pa a es e ~~nero de 
-perforaciones". 
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"Tres años duraron los trabajos del tendido de la línea entre Barón y Viña 
de ] h~ar . El 16 de septiembre de 1855 se efectuó la inauguración de 1 a l ínea f é­
rrea en re Valparaiso y Viffa del ~ar . [ e habían invertido cerca de un millón de 
pesos e n sólo 7 Km." 

"V ifia de] Viar, desde el día de la inau¡;mracién del ferrocarril, se hizo el 
sitio de moda del país entero . Desde Santiago venía .a e~te en birl ocho (ca­
rruaje ligero y s-ln cubierta de cuatro ruedas y cu::1tro asientos, a bier to po r los 
costados y sin cortezuelas); desde San Yern~ndo , a caball o y de sde Quillota, a 
:pié sin mas objeto que el de experjrnentar 1.a curiosa. emoc i ón de L1 novedad de 
viajar unoº cu8ntos minutos en un duro carro plano y pasar a oscuras eJ ttlnel de 
Punta Gruesa 11 • 

En crónjcas de F.l Mercurio de 1855 , o sea, ocho dLis de la 'n9ugur0ción de l , 
ferrocarril Ge decía: 

"l!asta ayer r,a seguido e1 entuai~smo de l a pob) Ación -por hacerse trRnsportar 
a1 paseo de os trenr-s de Viña de Mar11 • 

"Valparaíso cuenta va parc.i 1o sucesivo, con un exelente pnseo con l a adaui­
sición aue :flmos hecho de disminuir a diez minutos dr tiempo la distancií-1 de 3 le 
guas que nos sep8ra d~ la Viña el ríar. Sote :,erá el paseo favorito, así lo ere~ 
mos: allí se dirisüran lo s picnics, se harán los almuerzos, onces, etc., que se 
suelen improvisar de ve7. er. cuando entre las personas de nuestra s ~ciedad eligié~ 
dose siempre un iu,g;Rr de campo para esa"' reuniones!'. 

Ta línea fP-rrea constituye para Viña del Mar su verdRdera seta de fundación, 
porque desde PBe momento fu e pura chilenos y e~tranjPros el si io de atracci6n 
mas intere3arte de la Región . 

El Mercurio decía el año siP.;Uie nte de la inauguración del Ferrocarri l: 
"Todo esto pre s agia que la Vifi::i del it ar será dentro de muy poco tiempo el jardín 
de delicias de Valparaíso , e' pase o fuvor·to, e l l u g r de j iversi6n y reunión lo s 
días do mingos y que luego ver~mos surgi r como por encanto una gran población e n 
ese l u gar aún c•1si desuoblado .' Acons e jamos a l os ca~itnlistas que especulen en 
la compra de terrenos solare s en la Viña del r,iar, para revenderlos cuando adquie­
ran val or." ( 1 

1) El kercurio -12-9-71 
2) El Mercurio -24-9-1855 
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La prosperidad de Vifia del Mar comen zó con la apertura del camino plano a Valparaíso que llevó a cabo en Enero de 1906, el 

Intendente de la Provincia ele Valparaíso en aquella fec ha , don Joaquín Fcrnández Blanco. E l antiguo camino de las Siete Her­

manas, así llamado según don Benj amín Vi cufia l\fackenna , por las siete cuestas que lo interceptaban, había llegado a ser 

in suficiente y casi intransitable para el actua l tráfico que requ cda la ci udad . Ahora se repite el mi mo fenómeno después de 

sólo once afios, y el camin o plano no ba ta ya para el tráfico intenso que e , a la vez, causa y efecto del crecimiento de Vifia del 

Mar. E l Supremo Gobierno lia reconocido la necesidad de ensanchar y mejorar esta vía , y ba encargado a la Dirección Fiscal de 

las Obras del Puert o el confeccionamiento de un Proyecto Definitivo, que es el que insertamos. 

\, 

.( 

• 1 
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"Los trabajos del ferrocarr il continuaron con toda regularidad >venciéndose 
todos los obstáculos que sé presentaban en el terreno. En 1856 la punta de rie­
les llegaba de Limache y e1 15 de junio de 1857 los trenes se establecían regula~ 
mente hasta Quillo ta. ? ero allí habí a de producirse un largo detenimiento de los 
trabajos, porque se había agotado el capital, $ 5 . 000.000". 

"Correspondió aJ presidente Manuel Montt abordar la empresa de continuar la 
construcción del ferrocarril desde uillota hasta ~3antiago , sew;ún lo ha'bían de­
cidido lo s técnicos". 

"romo primera medida el presidente Montt decidió transformar l· organización 
de la emoresa conctructora convirtiéndola en un organismo fiscal, para lo cual 
ordenó la compra de las acciones que había quec.l al1o en -poder de los pRrticulares" . 

"El 16 de se-ptiembre de 1863, se efectuó con la solemnidad que el caso re­
quería, la im'luguración del ferrocarril de Valparaíso a Santiago por El Tabón, 
construído en el sector Quillota-Santiago por mister Henry Meiggs . La unión de 
Va l paraiso con SantiAgo por un ca mino de hierro era una ~ealidad''.(2) 
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1-3- VI~A DEL MAR EN LA AC~UA 1 lDAD.-

a) Rol de la ciudad en e J. contexto regional y nacional.- Accesibilidad- Poten­
cial de expansión Urbana. 

Debido a la estructura jerárquico-vertical de la le­
o-jslac·ón político admistrativa de nuestro pB.ÍS y a la ca l i d ad de prime r pue"'.'.'to 
de !~h ile que se le ha conferido hi 0 tÓrjcan,ente a Valp·iraíso, cabeza de rrovincia, 
existen ciertas re laciones de dependenc ü i de Viña del r:ar con repecto al primero, 
-principalmP.nte en cuanto a servicios y ense :-:.n nza ) que h8cen co.nsiderar .a ambos co­
mo unidad urbana. Cabe ·des t acar, que estas relaciones se d :Jn igual mente cor. los 
centros de la Intercomuna, entre ellos 1 ,v con sus áreas rurales respectjvas. 

Por l a J. rma ñel relieve, la or·entac i ón de los valles, las cortas distan­
cias entre los centros poblados ,Y la condj c i ón de "terminal'' del corredor urbano 
que tiené Va!paraíso- Viña del ~ar, toda l □ provincia prese nta u n alto ~r ~do de 
acce sibil i<1.r1d interna y externa,. en e specüil con Santiago . 

entro de la estructura de flujos intercorr.unales, las relac ·lo ne :2 de comercio 
y el aboració n se p;eneran indiscutiblemente haci:::1 Val.paraíso-Viña de 7 t~ar, como e l 
primer ce nt r o elborador dé J os recursos tanto del área misma como del e xterior . 

Destacan en e3te sentido las industrias del rubro aliment icio orientadqs 
hacis los bienes '.1e consumo, sin que e:Jt0 dej e de resaltar la impo ~tanc1.3 de l os 
centros elaboraiores especializados: Co ncon, Ventanas, Ca s ab lanca y La Ca l era-El 
Me l ón . 

r:on respe cto a ·1a comerci3lización, Val T araíso-Viña del Mar canalizan tam­
bién estas relaciones, inclu ~o mas alá de la unidad territoria: del nive l micro­
re~ional que t eór ic arne n e conforman, de Lido a su condición de se r e l primer puerto 
exportador y por e l tarnafio del mercado consum idor que ambas ciudade engloban. 
Dentro de las exportac iones dest3can los praductos agrícol as provenientes de: Qui! 
pué, Casab1 anc a , L 0 ruz, J,imnche, Qu ·11ot·3, etc. estos productos agrícolas son 
elaborados e n las dos úl i mas ciudade s . 

Los puerto, ... de l'J Re ,~ión ,e nt ral y muy especialmente Va lp:':lraíso, (que es e l 
ún ico puerto autorizado r)8r,i 19. importación y exportac i ón de carga ge neral) c ons­
tituye un eslabón i'undame ntaJ ¡J '. ... r :i e l comercio e ;..terior chileno . Sin emb 3rp;o, 
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dicho e s labó~ se ha tran s fo r mado eD u n cue llo de bo te ll a de bido a la apa r e nte sa­
tu rac i.ón :, a su s al to s co s tos de o per.•) ción . 

~e acuerdo a la t e r de n cia y a la s pe rsp e c t i va s qu e abr e e i camino i n terna­
ciona l a ~: e . . doza , los fl u jos con inu·n·1n conce n r ándo se como c ons ecuenc:i.n e n Val ­
par aíso , prinr.i palrw=•nte en lo qu e se r e l.iere a "c a rga ,o-e neral " ( e n cur:i.nto a i,ipo 1 

y a "comerc i o e Yterio r" ( e n cuanto a or i~en y de st i no ) . 
Ade más, hay que co n s i derar qu .. existe un a i nterre l ac i ó n muy i mportante e n tre 

l a s prov1nc i qs de Aconca~a, Valp araíso y e l puerto r'l P. San Anto nio. que co r.forman 
l a a c tu ':ll me n e denominada 5a. ft es:r i ó n y que de t erminada s polít i cas económicas de la 
~ubr egi ón Ar.dina, tierien s i n l u p-ar a dudas, una i nf lu nci. a notor i a e n e l las . 

Has ta e s t os ins tantes, 1:a lp :J.rais o- Viña de l Iv1ar e nfre nt an e l agudo probl ema 
que sirm i fic a se r c i udad.e s de t érm i no s , s i n una sal ida costera hac i a la zona sur 
de l país. Con l as pr oy ecc i ones que sustenta e l c .-;¡mino costero , éstas pasar án a 
co nverti rse e n ciudades de p aso, co n gran iníluencia e n su po t e r.. c ir 1 t urí s t f co. 
Ss to h s rá ;1 os i bl e igual mente u na fácil accesib i l i dad hac i 1. las be l le z as r1J turales 
i e l sur de Chil e . Podrá 1 de es t e modo establ ecerse d i ve r sos c i rcu i tos de circu-
1 ación , hac ia e1 nort e y sur de e s ta u nidad urbana. 

La Direcc ión de Vialidad está estud i ando cua tro proyectos para determinar a 
corto p l azo e l t razado que tendrá la f u tur a ví a: l)Por l a cue sta Lo Zár ate, 2 ) por 
Algarrobo, 3) por Las Dichas y 4 ) por Laguna Verde . 

La e .i rcul ac i ón e ntre ,· antiA.go y Val p araíso- V iñ::i de l l\r ar o cu r r e p r i nc i palme n­
te por u n cand no sureste que corre po r la s cue ncas de Curacaví y Casabl anca , ví a 
es t a que da t a de la épo c a col onial y po r e l Jl amado "eje inter i or" que s igue el 
f erroc arril. 

E)! L:iten divers as vías qu e comuni can co n e l resto de l a Interc omuna ,Y con e l 
terr ito r i o na c i onal : 
1 ) ACC ~:,o ORIENTE POR PE;L'\.BLA.''-'C A. Cami r.o de sde Santiago, vía Curac•;vÍ, has ta e l 
1 í mi te suburbano e n P1Rc i lla , con e ntrada a Viña de l Mar por Agua Santa y a Va l -
p ara í s o por avenid a 2antos Os sa. 
2 ) ACC.EfO OP IB~-!TE POR PE'.-' ABLANCA. 
el l ímite suburbano e ~ Pe ñ a Blanca. 

Camino troncal proveni e n te de Limache, has t a 
Entrada a Vif.í a de l Mar por P obl a c i ón Los Li -
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monares-Aver.ida Uno Norte. 
~) J\('CE:,o O~•P:~'r1 E r;vF 1'0N('ON. Proveniente ,¡p :·an Pedro desde la r:arre te1·a L) ana-
merican::: J;orte, or el svr dc.l Aconcagua rrnsta e1 l ímite subu rbano en ':;oncón . 
4) ArCFC'O r, Gff"E pn,:;, PU 'l ,u~¡r· AVI. Pro ven ien te de la C'arre te ra ¡, anameri can a rior t e 
pasan~o por Vent3na s y entratido a Viña del ~ar por Concón. 
i::. ~ Ar'r,r~~-~ or4 11-:. ''I'R 1 f'' ''E ;viSFDO.~A >H. A. Por camino internacional .Portillo- Lo s Ande s 
'l,abo l ar.p-o. •~nt rada a V ífí a del r. ar por Villa Dulce. 
6 ;\rr;r.::-o ···r,: ,.,:A SUR. ( :\ctua1 mente en proyecto.) 

Denlro de }q problemática de las vías de comunicación del complej o Valuar aíso ­
Vif~ de 1 rtar. es menPste.,,, deatacar la unión ei.tre amb'Js ciuda es, que actualme n t e 
Ge h~1cf' ::3 trqvé.; de la Aveni-la España, pr· ncip:ll nexo del plan de ambas comuna s . 

,,:n la ú1 tirr:a década y corno consecuencia de1 incremento automovil í stico prin-
c i p:'.!lmPr. te, r.l icha avenid a ~e ha saturado hcrnta l:ími tes al t ''mente _peligro sos para 
sus usuarics. s:i tu ación que se ap-rava 'iurante 1 •· temporada de verane, el aumentar 
ln ctr~u11 <'Llr a trav~s de e]la, cerno consecuencia del incremento demoRr~fi~o flo­
tante nrn.t de i¡:o r:acirinal como • n ternncional. El númer0 de ve'bículos qne se 
lesol·iza 3 r vés ,ie elJa prcvor8 "-n,rrestic;ne[' que si:ri1fican, en los dÍ!:ic de tra­
ba~o, uro ver~3 era de er1ci6c 1eJ 1orm~l esenvolvimiento socio-eron6mico de am-
as c·ud[-dec~ Este nrob emu tiene su 01iaer, ~n e~ m:1r0odo caráct0.r de ciudnd "ior 

mi toro" aue ·vifüi dei Mar tuvo h:3::ta :hnce a1grnof: a,\os, uroduct,., del crecirr.ier.to 
e 1,LD' r:=iísn, ~ue ... ·or,du;o 11 ur, Jeterioro ·iel cer. .ro metrooolitano de éste. 

~110 .rojo como cons .ue rin una iersific~ción iel p]an de Vifa del far, una 
eypansió~ cobre los 1ccitlentqd•s rrenos de Rerjacn Alto y scLre los pueLlos veci­
rwt de .;uilpué y ViJJ a A.lem:-ma ( que están inr:orporad(,s a 'llamado Gran V'1lparaíso 1 

y uri prciees,• je :rnteJ.:ización uobre localidad es como ~uintero, Ver•tanas, Li mache ,Y 
r:ar~nb.4ancA. 

::s+o h:1 cu:!. ri 1if> una ostcnc-il>le variación debido a que en l. ac-tua i.jad se es­
tán .. ,..am;fLrier.do una ·~ey-ie de act.'vi.d3des de irjdustria, co:cerrio, servicios y eri­
ser.a:r:zR leed e el centro de • alpcn·aiso hucü1 Viña del T{inr. La si tu8ción ha llegado 
a crear una e. pecie de sub0nntro competitivo co~ el ~radici nal y que aparece cor 
una serie de ventaj11.; , omuqr:1tivns, PSpnci·1lmente C!i términor; de ac .csibilidnd al 

-re::: o de ''rar ",::1.Jp13ra iso, yor f'n"ontr8rse en el tentro de un "abanico urbano". 
T1ne ~rRn ca~t1~si je lne ar~erias pr·ncin0les de transporte pRsan tangencial mente 

o :;ruznn e::.. centro de Viña de i,':=ir. 
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EJ pro ,J emA ct.e .~ qvenid .g Espat•a dió o-r i ge,. a ,· o s atr ás a.l e stu.dio, p r oy ec to 

y 0onstruccicín dn una autopj_s a, obra q_ue a ··u t u r o ce r cano .;e .cons i tu irR n un 
important'Ísjrno e1ernen:o de pro,:rreso para l a Inte rco muna, t nn o po r 1 nue va d i ­
mensión .e ls re~ación ValparaÍ9o- Vifia del Ma que e nci e r r a, como 9or la redu c­
~iór de: ,ie1upo 1P. t r as · sdo que el::._a i mrl i ca . ;_os quince o veinte mi nuto s que 
se ut·lizah normalmente e n r ecorrer lc1 av8r.ida Es paña , se ver á n r e du c ido s a só l o 
0uatro minutos, debi. o a l '~s condiciones e ·oe ri:ües e' t r13zado de ls autopista 
que ha simplific<1dc-, y disminuido al máYimo las curvas , aumenta do la capacidad de 
c · r"Ul9c16~ con un mayor ndmero de pista. r_ amb os sentidos . 

"on :r'SP""C o al rJel-3arr ollo u r bano de n · • e 1n PT'r').r1una c.1e V,'ll paraíso, el 
ir·-.vor nser.i'lrrier~.o ª'" ~-3 ::obl·1cic1 ,,i .u-1 ·n~'i ::o ,e a e 18 Codille r a 
1p 1;:i "'o'3t:J ,/ '-l :" ("J"' •• lP: ,..,¡_,,,ro ,·,,.,,._:;3rr•.,.. •'~, .LJ r,d ,s .rnr ur s i stem'1. ferrovia­
ri.o 111n \,, ·,el 1(1 1r··,,.,_, -..:,, J)I'P ·1ab~e en ]·1 ecn · o .Til'lCj,Ón de esta Intr.rco rnuna . 
.-· .... h--.,., de .·~1;; ·1T"d-.,o rupi·ime n- e t~·¡ , se er.cuen+:r a muy ::i.imí ada para un crecimie n 
·e• Pr. e· enRión por )8. acciden ada to~;ogr"1f ' P. y 1or . r oble mas de ac ce sibil · a ad ge­
re ~1 a, re:co e 1a ciudad. ~n Ps ·e sertido las alt~rnativas de creci~ie nto p e 
·vjct•i··, .:3(' restr:i.nq;f":!n a omp]et·ir .'18 :Jrtuq}f'S e-xtensiones rac:.a la _18."' e alt,a de 
:o,· --e.,..r s rain erir:if1c3r 1•1 dens.·dnd iP lqs 1 f''lS exi.s-ter. es, par icularmen 1 P 

-: ) l r n 1. ,-.:. .! a e ~ '.l i ·1 i . 

1,: ri ,., l r ,·, e o 1 P V i ñ 8 d e ] ~¡ ar , 1 ·J ..,; á r O '1 s d ~ e x te ns i ó 1 f s.... i b l e s de in e o .... ¡.)O r:=.i r se 
'1 .: rea uru8na n , SG numeroSt:iP, Biendo 1 a a .'. tern:iti v a de im,1orta is la densif'i­
~n ión ae -as zon□ ~·ur' 3nas exis~en e~ . 81 sectnr e Reflaca que esta a conti ua­
cicín de 13 p .H +,afc rma coPtera ·jp.._ rrsrr:gm, rga y seps ada e este ;JOr 1os ce r ros que 
·! ú>.r;ar h 1s ·1 e1 m,3r y la ¡.•r;ija cos ,er'1 1ue J:ega hasta el valle del Aconcnr;ua , son 
clte Nitjvas ~1-1r•1s de ur .. r"'cin.ier .o r o ... ble de la ciudad. A. imi.smo, el secto 
dP. rnrcóvi A:;, o ~uedP tr:rns "'rm:irse P"J un jm~,o"· ante sect'.'r de absorción dem0graí'ica. 

las "cmuLBS co!~nia~tes de ~li19u ~ y Villa A1em~na que conformen ya una sola 
t,n •i ~;.~d u.,...l •;1 :a , pre ent1-;3n 1 .s Pjores .iosi b ·1 i,j_a· es de r,Jcimi.en+,o de J.a Lntercomu­
ri'•• 11nto ::or extPnsión romn or 1.e.nsi. • ieación de las árt-.•·H; ri11e es á ocupadas ;)O r 

'.1.'', ·: Pc.rio'. r:entr,"-'l de ·''h1· 1J..e . w..-.,,..'s..,.,ec 1'vao rle T'Jes rr· 1·10 V ] 2 r, ¡ T'\ r· -- " - ,<, ... v -,,;,> ,., (• • o. y \, . • ·, . ;. 
()l)EPL1\J1: ( 1971 \ 



PROYEC' ION DE LA POBJ .ACION A ~1'! .J , CCMUNAL ENTRE LO, · l\N\ :"' 1970 A 2000 

COMUNA 1970 1975 1980 1985 J 99 5 2000 

VATJ-P ARAISO . 267. P.91 272.300 276.000 278.100 277.200 272.700 264.800 

vrr' A DEl MAR 200.227 23 ~. 700 271.800 314.600 360.000 406.800 453.600 

QUILPUR 60.295 70.300 81.800 94.500 108. 00 122.100 J. 3 6. 000 

".ALF,l\lTJ\ A 3g. 711 49 ·ººº 60.200 73.600 88.aoo 106.100 125.000 

QU 11'1111FR O 12.6'18 14.200 16 .100 17 900 19.800 21.600 21.~oo 

TiffENTE: "PROYF.í''"'IONES nF, PO}llM~ION" í' OR UNIT)ADF.S TERR1íl'QRIAI/ES BA fi H'!A ~: Y POR 

COMUN AP EN 'l'PAMC~ QU1NQUEN"Al'li'. S . AJ. OS 1970 AL 2000. 
QEr'Tff'l'ARIA RECH(JJ\·AL nF, PLAJI· ·IC;ACI0N Y C00R .INAC'I_ÓN. REGIO V. 
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p eque ñas pnrce las. Ia superficie urbana actur-:l ·equ.::.v::1 e a 700 Há. aproximadarr:en 
te. uara uns poblnción eEtim· da e. ~48 . 000 h. ( 1970' e la c1 njunció n inte rcomu= 
n:'ll VaJ ~.,ar::d s o-Viña del 11'ar-Quilpué-Vi.lla Alemana y con una ciensidad brut a pro­
medio d e 78 hab.lil á. (O''EI1I·~N)( 107)) . 

A.,..in.ismo. es necesario co">'11.::;rar a .. 1,crr:·; ;.. va~~ r, 'loca1 ización de aobJ iwi/n 
en 1~ 7cr:a de ~·ui"'lterc, área de ind1J~ab_eG condiciones po rtuario-ind·rntris l es . 
De e;:ita m·:mera. l i r terc "".r::una ':1is"one de 'T'ecur·~os ::::u~·icientes en térr..ino de te­
rrenos para un incremento s1l..St3.ncial ::ie la oobla~ • ón . 

b Hol de1 
.Tardin. 

errocarril en la dinámica reg~ on8l , su inci~en~i~ en lR 0 iudad-

f:l r'error::;1rril prese 1t;'.l en í...01.:e un ;)anorama .n-eneral de estanc:miento 
y una te,.,dencin a no adaptarse a 1 os aumentos de demanda y a 1 os camb1.os tecnoló­
g1ro □ producidos en 2. os ffiii:'dios a' tern,?..tivos, t·1l l!C' ffiO se puede a, ' rec • ar en el ~rá 
f1co ~djunto. En ~l, e l movimiento :erroviario es importante, ei bien notable- -
mente i n 1 • e r i e r a J e arre te ro . 

tas carac erícticas rna.J deu tac'-3.' as de 1 ~1 e :. ienci 11 son: 
) !·l aumen o .!81 trá11.co fer....,ov 'ario ba siio casi nulo dura '1te l'J S Ú..Ltim:1s déca­

das. lo u·i1 continuaría h,.:ici.a e1 f· turo, sa vo 1'3 auopción de po1.ít1cas exnlíci­
t'.JS !,.11 r e s ecto . 
2) 1.a ousolenria del tipo de servicios ofrecid0s po r e'l ~crrocarril, lo cual lo 
obJ tga a i r ab andonando una can·id~d crecient e de sert- r es de J a demanda. ~uto 
se ~xpresa princio3lmente en el aoardono de a lgunos ramal es 4ue están siendo le­
v -1r.tados y de alL';u.r.as estaciones que de.Bn de estar ~erv.1das. •1ac1a el futuro, 
esta tendencia se exoresarí a er l ·1 especiali z ación eS .J8C:l:Jl v funciona] aún .:,i la 
importancia re J a ·iva global del i'errocarrJ no decrece. 
3) La im ~1o rtancia económica cada ve," m'.1,i1or de ... 'Js capacidaies oc1.0s33 de l ·, red 
ferroviaria . ~ or una p·Jrte, 10 s ser·J lcios del ferrocarril esVin estar.cadas; uor 
otra ~ lD demanda de t anoporte aument a uertemente .Y se cor·centra sobre 1 3 r e d ca 
rretera pr in0ipal que eot1í en proceso de rápida saturación. i•' 1nnlmente lR tecno:: 
lo.c:da ferroviaria está eY.perlr1ectando ,\'.l'ra nde8 avances en o ros uai.:,es, lO que plan 
,ea en forma ala vez rn~s clara Ja ~osibilidad de utilizar ln capacidad d1sponibli . 

3) Ordenanza Plan lntercomunal •1aloBra íso. 



.... 

1 0s_pnrrip,.,.es c'iu~;f"ls '.EY "C.J::.. •·n-:L~ s~1;'t '~ r. Je ore10n instjtu 0 iona] . los íi'e 
rrr.r,-:-Jrr1Jef' de ~ "Fs t Gdo t.1ener: una o ff!::r·1z13!.lO. bas-t-:nle recnrgad-:i .V son c ompe tf:: 
t.::.vC',', 'rni:-c a tren.e •~r: r. f,1 tr':im-,~or1° ,, Jrrc Pro, 1'.':rde .L os se:rv cir·s so n o.frec j-
d,n por e} sector pr'iv'1"io :: ·,~¡ 'r:fr"w:·tr11c ura es urcv · t;tn t:o r e· Est::.ido, :-.; in 
··cb· 0 ·le . 03 usu2.r-i 0s ( ! ) 

T·Js n•i·J:..:nn é,··r.1 ··:1s Jel :e:.ór:eu s0. cmror:tr•ir i' ·ir, l•ri.nci. :ilmer .e er1 lr:: rorn­
DP e ·-~ 1 n ·nr. e: ei.i;t0.m·1 . :irrPtern ::iu0 ha si lo crH,¡:~z de Q'frE: l "eT servL:io=, m::1 s i'2.e 
~-H•~¡:::">~, rr··!.: ráp:: loB , m:➔ s :·n·cuentes y 3 °ost0 '•.': S b13,10. ?n térr:ino~; gene r ales . ­
ello correBí c•::'Je 8 un ··e:1ó:ner.o r.,u·,d1.8J, oer-0 en término~-; ~J8rticu lqre 0 exi.ste n re 
si i.!_1:irides e s02..ución. ~-'lL·1s •:erí::, r. orn ipnJ m, n te 1., .. :s s· t;tÜPn es: -

Ta es·ecia.1.::.7,a"!iÓn de. t'erro .a:rril fesr,f1cia1 .Y fun 1or:a1: er: :.1ectores de aJ-
;<1 crr"ernrs iór ,Jr'? 'iemrn:Ja :~.:.e r err:-i~-:.::-1 un 5lto H}'.n-over•hnr.i e ri o '1 eJ equ-'-po :-r ju s 

t 1 fioue free 1enc{as co1,.n e t • :iv·,s "On e~ .. nmsp0rt c3rre tero principalmente P':lra 
e~ tra n rn~cy •;e rie p~s"l,0ros. 
¿' 1.a ir.cnr.,1;rn.r:ión de nuevqs tr-=?cnoloÁSía,- tac o Pr. l ·rn ví· s co mo en el matnr ial 
r o~ante, lo cu::i1 pPY'Tiitirí:3 q} 0 '1r. 11r 'eloc: ' d f::'ies m·.'.ore s qu 0 1,. del trn.,s-oorte 
::: a,.,retero. 
·~¡ E'l ·P:i'er::<'!i-:namierro ,1e~ H·ii:, err·8 dP n'.m'!r'""r";~.Je :le c·-iro-n y de l::is ooer Hci.ones 
de nr rrn .v J fC'3rp-1, r.(•!fü ur18 m·•nnr,. 1e ndur1r l o s r stoc lJ10rl'2 ar Hi~. '1i r ectos .v 
lor, ~os os !€' onnr'3ció, que r!r.nsti ·uyr~n 1· s m·1vores desven ai"ls riE> 1 f'P rro c9rrd l 
:·rpr:t.e ·~ lo·· ~ .r.r~'?lo~·. " nui:>rta a pupr· ;:1" 0frec-.idos oor "'~ cri;1ió n pnr'3 e l trans­
porte ct0 c'-irrra. 
4) T<'i.i.ul mente. e. r.i:1r:e,io C'('TJ1Pl0mentar io rle lo::: di-·tintcs medios de transoorte, 
p r inci~~-:J mP nte el t rans purte cr:i:rrete r o r.cH: o' :e rro viri-r io . ... a coordinaci~n de re 
e r idos, tor~rJnG y cuntn~ ~e ~rnsb rdn puede ser 1~ mejor herramient3 p~ra un 
::iprc'1ec-l-:::irniPr to m8Yimn ~P '. ·: inf'rgezi rn ., ':.UT''.:i ., • ::1 orc,iucción ,Je ser-,icios de trans 
pc-,r.e '1 un co.Jto :;oci. 1 rn' nimo . 

1.n~i 00:i.1•,icíi ··' e a;:)r0v~ch1::miu1 o 'e 1'1 c acnci:-lad :·erroviarj a si~nit'i c arí .'3 ~1de 
m'Ís ,,rn c·'1mh-o riel t100 ::le l u ar¡.we s , ond se oroducer. v entr1;j¡.¡s de :or.ali1zación • 

.. os -prr_yectos dP. • r.vP.:sión QUE'! 1• errorf:JrrJ 1es ·1el Estado plantea pRra e J cor-
+;c,. 1'..'2-ª"º no mur.:;.,, vran una · er.derci['¡ n rr,mc~r ~on 1', 111cr<~a de A si·ua ión actuo.J. 
'·'.i )os eorr P:Jpor.·ipn orinri-;.):-Úm'r~te '1 o:.r:~o irr.re mentr➔ das u·Jra me Jo r 11r y cc mpJ.etar 
lor:, ue r vir.icn: ·,e URles , oerc r.o irrplican m·.vores unn:t,i<•'.' on 1r:: ,ol ' t i.N.l ·~ e r ns:... 
nortP. '. \ 



!='ara el lar,ETo p1 nzo se corntempl:-:i un proyecto de . ,ran enver.1:pdura como es la 
construcción de u.nr-:i nu eva conexión ul trarápida entre Santi.ago y Val-paraíso, ""Li­
pan.g;ue- Margamnr,ga", ferrocn rri l e léc trico con 36 Kms. de túne l y 106 Kms. de tra 
zado de scub i erto sobre tierra, ,·,l trazado acorta en P.ü Kms . e l tendido actual a -
un costo de t ]20 . 000. 000 (u~~.) 

Sste ferroc 3rril no1rá r e correr h a sta 200 Kms. 
cid ad promedio come rd al será de l "'O 1<:ms. por hora. 
gu.e- !V:argamr--'lrga " es por.me cruza bHjo el macizo que 
noreste de Santiago. 

c-rn su dob le vía pero la velo­
La denominación de "Lipan­

~leva e l primer nombre, al 

Junto con ln reducción del tiempo de vüije ( de tres horas actuales a cuaren 
ta minutos), se en tud i a l ··.i remode1'3.ción de algur.as e s taciones entre el l as Viña 
de l Mar. 

Obviamente, e"'te proyecto tier.de a producir un funcionami ento fuertemente in 
tegrado de ambas ciud1des. con las consecue ncia s para Vi~a de l ~ar que de ello se 
pueden derivar. 

" T.os proyectos p'ira el corto plazo qu e tiene fe rrocarri le s se refieren sola­
mente a: 
1) Prolongacidn de l r3mal 1e Quinte ro h~sta Ventanas, con el objeto de un ir este 
punto y la 0 ~ ~neri a de nobre con el resto de la red . Esto permiti rí a ampliar e l 
trans po~te de miners l AS por fe rrocarri _ y desc~r~ar graneles y C9Tboncillos por 
Ventanas. 
2 l'f.e j oramiento de la víG '.~3nti..a~10 -V sloaraí so , completando el riel soldqdo ,V mo-
dernjz8ndo mediante 13 el.e ,"'trtficación . 
3 Mejoramiento je a J ,c;u.nas e .J t aci o ne s y d,-:.? :::vío s . 
4 ) Levantamiento de a l p;unos ramnles que han perdido v· ~encia , cono por e ·em~lo 
el de Ranc agua a 0 oltAuco. 

T.as inver""ioncs pro ~ra:na.iqs son je un orden de mr-,g.r,i ud muy inferiores a l os 
1e1 s iste ma carretero". (1) 

" T)ur-1nte l os ú l tim0u :ú:os e:. sec t or t r ans oorte h 'i absorvido alrede dor del 241 
, e l ·· i nversión públ i ca, l o cu al l o convíe r t e en un rubro e s peci ,~l mente costoso pa 
ra la cole c t i v idad. ~sto significg , orinci~a! rnen e en un país subde sarrol lado, que 
la superposición de si s em~s de ranspor e parale l os e n que e] 0 istema carre t ero 

1) "Región °ent r al de ,,.,hi l e " '!oJumen - rrnu - O :Ef>LAN - 1071 . 
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recibe f uertes inversiones, mi entras e l sistema f erroviario ( tradicional) va que 
dando con cap'1cidades ocioGns, debe ser considerado ineficiente. ,, ignifica tam-­
bién que e1 transporte pesado no es sensible a l os aumentos de ve l ocidad que im­
ol ica la transfo rmación de l os cami ~os en super-carreteras; dicha transformaci6n 

' es motivada fundamenta lmente por los aumentos del transporte liv i ano ( automóviles ) 
pero una vez ~ispo nibles, natural men ;e el t rá f ico pesado la va a ut ~l izar. 

El aliv io de la vialidad principal de bido a la desviqción del tr~fico pes ado 
h ~ciR e l f erro cRrril ( en especial para l as dista~cias medias y lar~~s, flujos des 
de l. 1s áreas alejRdas de la "Región Central o desde fuera de el l a), permitiría pos 
tergar los plazos de saturación y por l o tanto, l:1s inversioLes correspo ndiente s: 
Las co .diciones de accesibi lidad. quedarían "conge l8das" por algunos años y se li­
berorüin recursos de inversión". 

"En alguno~-3 trgmos, espec ialmente dentro de l as áreas metropolitanas de Val­
psraiso y f antiago , l a capacidAd d isp onible del ferrocarril puede ser aprovechada 
para el t ranspo~te de paG3jeros , mediante 1~ incorporación de equipo rodante mo- • 
derno y me j oran :3 o e l sistema de señslizac ión y control se puede pa s ar a sustituir 
u r: a ~•-an ca~tida de vehí culos de locomoción colectiva urbana. De este modo ciu­
dades como Quilpué, Villa Alemana, limache, etc., dispondrían de conexiones pre­
ferenciales muy rápi ·i as que h~rían favorable su crecimiento y desarrollo integral 
en un mediano Plazo. ' .. 

• Es importante destacar aquí que la circul!3c ión .ir.mtiago-Val p·1ríso que se da 
principalmente por el camino sureste que corre por lns cuencas de Curacaví y Ca­
sablanc a ( vía que data de la épo ca co l onial) y por e l llamado eje interior que 
sigue el val le del Margamarga y Aconca~a, cuenta con do s ví as : La carretera y 
e l f errocarri l ; éste último r esulta ser e l más lar,'$0 de l os dos, pero asegura la 
comunicación_ y e l transporte entre Valparaíso y su re gión de gravitación directa 
o sea la cuenca de Quilpué y el valle de l 1Acon c ·~gua, que además l o une con Santia 
go y la Argentina. 

El tráfico po r terrocartil hAcir Sant iago que en el pasqdo jugó un papel in­
portantísimo, ha quedado reducido a un se •\undo l ugar debido a la competencia de 
las modernas carreteras. Fue el errocarril el principal cam.ino de inmigración 
hacia el puerto de Val.paraíso, l o cu~l~ junto con e l crecimiento vegetativo de la 
ciudad, saturó e l l imitado plan en que se desarrol l 3ba la mi sma, obligando a la 



ocup a 1.Ózi de las terrazas inferiores que .le r od e::ln, p!l r a l ue go in i.i.ar un rroN':2,n 
de l nmi~r~r16n creciente h 9cia e l va · 1e de l Margamar~a y l a cuenca de Qu ilpu~. 
Esto ., ~' re reo consecuencia e l na ir:nento .Y de:, rro lJ o de ciudar. e<J a1 rededc r d '-! ' t" 

est'J i.oner; de fe :rocarr:il h::i :ia ::3.n tia .ci;o , ej.; Vill a t\ l ~m·rna, r' :1·-3lJlq nca. 1 ·rnnl'.'}10 

' . u . ••• 

'"');!, ~' -:-P. anális i s ex pues o, en e l qu e Be han pla.~1 • ado lr:is principa 0 "' ~~--

f'AB ~ 1 ·· ac-tual obso l enciFl 'J. e l SÍ .::, ern '1 f erroviario co mo medio de trarsp,~rt e • 
t<•rn .1, vo y er. eJ que se han re coro ,i do sus m·~s des ·-r~ a aE cualidar Pl::1 , • a~: cu·J 1 PP 

8. ' )evado a las "1utc1 ridales pertLnentcs a olan sr ri ·o.ve c to ~ de inve rsión 8 dí-
11:-. re · es l•:120s , noo reiteran e l gran oote ncial desar oll.ado r que éste tierie, rv ,pq 

,:¡ J.n si orno sistema d t ·ansporte no su fre Ja s corwecuenc üis de la cr isi s enerrr,é-
t i ca actua l . ( 1) . Juego. ir1 d i scu ti ble men te e e, en e &te momento cuando e l ferroca-
rril entra a competir con ventaj a aJ trasl8dar pasaje ros y carga a un co,to :·c~ial 
c-omD r i· iva.rr.n te infer io r A otr(l si'•:ema , C(l!'l u n mo .. :erado mon o de nve rsj,~ ...­
¡: rop-,r,....iór 3 , ...,. ir1~:nitu·:.: df' st.1 .,...er'dimü:r .. o. 

1, i;CNSUlV \: ~r .. e·: : U ·: '. I ~: I : : ; y T:: 1'1·: F ' i l A • "!.972 19].J. 

Pe ro leo • iese 1 m -:i 39. 082 ~S . 8t;4 
C' arbór,, or. . l ;) t1 • 07 3 1 5q . 41 O 
F:nerp·í1 Flec r .c ooc. Rw. 17f- . ¿o;;i 16¿ . 6c2 
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b-J t\náljsis del ~novimiento de Pa s3j~:os ,v Carga d~sde l96e a 19'7'L 

entro de~ área me ro~ol'tana e Va l ara i so . s jend0 e~ i ·err ccarril un impar 
t"1n te rr.ed • o de ransp0rte rn· •s i vo , prG sel'' ta una ba ,j a tasa de ut ilizac i ó n CC' n sólo 
el ? ,ie ~ jeJ o al de ~er3on~s movilizad e (19 68 . El principal medio es el mi­
cr0bú s cor. un r:,2 ,) ,,, de1 totaJ . C()r.tir.únn otro e sP.rviC'ios de J ocomociór. co"lect • 
va cono la P.rr.r-· .• cor, un 10 , got y la lieb r e con un ,6c:f . El !3Utomóvil -p:::rticu= 
1 ar (6,º 0 '), ::o siendo u L tran...,1virte rnn~.i vo , es un importante medi o y ti.e ne un al o 
rrir;-er. .aje ·:e ocup3ciór. ie v ' as , en rel ,.i ción a los medioo de locomoción musiva. 

En e cu~'ldrn Nºl se muestra l '3 :1 tra cción e erso r-as y su corresoondiente 
P- ... ructura po rc e r.tu-1. rle ocu¡:,8ción i ar ja de 2- os me dios de transporte en la Inter 
comuna de Valp~ra íso, y fué r.onfec cionado po r el ~.·:.0.'P.1'. en Agc sto de 1971 ; tie::­
ne oo r ar ,tecedentcs la 11 Encu E•st a de Crí rren v r• e~tino " del a f:.o 1gf;P realizad.a en 
la ·· !etró poli de ;_.·,3lp,ffa :ÍSC'. .. 

Ac ue 7 mente, no se cuent8 con otro F'.studio similar, pero considerando eJ vo­
l úmen Bnur:ü ie pAca,jP os sa2.ten .es de los 3ños ]968 a 1973, se hRn e:8lcu lad0 los 
porcent~jes de aume~to que ha terido la uti lización de este servicio durante esos 
cin o at.os, o cu,:l ,·unto ~ o tros ;rn te ceder:tes rioi, ha permitido co nocer la situn­
~ió ac uAl dP ~~~e medjn de t r arsporte. 

~:n eJ g;rnfje N°l se har~ consiae r '3 dc los volúme nes ,rnuEJJe s de paSfiJeros sa­
li.er.tes eri ambos 3en idos , de l)uer t0 a C::ll ra, jnclu;¡endo J. os par-8jeros ne 'Puer­

n a qn~iag0 y vice-versa , que car. an !a red y que conform8n el 61,211( 2/3) de 
.~0r:; pa"'rijeros e l 3 Prirrera Zo n:~ de 1 a T·'. ed ;iu . i·si ra el afio 1g6g no hay antece-
• entes sobre vohimenes 'rnu :::iJ.es de pai .. rn,1ero ..... . :)urante eJ ar.o 1g70 ll'lY un 3umento 
e ur 21, 3,rt on respec-t a l os -p ·~s:-.ijeros Jel :1no 1968 que hn sido tomndo como re­

'te:re. da. ~•;n l 8"t o 197 h·-1y una Jisminución en el porcents,je de pa:sajer.os tras-
1 i:i . ':,"lor: ;::ior -:'erro ca ·r j l de u n 7<1/,,, y ;:iRra los ::,ño.-, 1 q72 y J 9'7 3 tenemos un aurnen- ,o 
"le un < . • Y' y ':-? , 0o/ , resoe ivamen:,e . 



MA~· A ·A'~ ns M.EDronIA DE m RTl'r:S -lE O~ALR:·· DE .J. 

7,00-P, 30 hrs. 12 ,)0-14,00 17, 00-19 ,00 o a 24 hrs. 

r{ F ' ' I C" i\f: 0 ersonns o'¡'. Personas o¡, .i-' ersonas ºÍ Personas ~/ 
'í1P.M'r.;)OP. .. E 

T.' m .. , 
4.6 30 J 2 , 21 l .816 , 92 22 . 0P3 1 ,06 l )O . r1 9? 10 , 90 

• T 't- :~ , •• { 1 , .... 14 4.191 50,84 121 .756 S2,17 R9. 583 52, 9 8 628. S21 S2,30 

WllC 

,1 3 . 942 1, 39 1 . 237 0,5] o, 32 11. 297 0,94 

17. Pg 6 6, 31 8.075 

11 ti 1 964 0,34 1.144 o, 49 9 30 0,55 7 .090 

7, 31 18.997 8,14 3,64 6, 9 5 

o .1 n 1,2? 2 .P94 .l, 9 2 28 .602 

45.861 16,17 57 .366 2 4, 8 3h .t_5()8 21,00 219.3 ° 2 18, 25 

, r 6.268 2 , 21 R.098 3,47 1.351 o ,Bo 24. 035 2 ,00 

~83.617 100,00 233.383 100,00 1 69.088 100,00 1 . 201 . 765 100,00 

19, 42 % 100,00 % 
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transporte de pa s:::i ; Pros re -ro vjarios , ci.fr:1 su;:;erjor al aurn01 •i:C' vegetat ·lvo de l,· 
pob ación p:i r , este período > J.. o que permite ,onclu • r que h• -J hobi o un 1nc e: rneni,o 
dP. r::~nc:,. orte "i e p;•i:::H':l.· ,ros or'lr: . 11' rrocarri 1es e: , relación al r,,ct,, ·1e :os medios 
,-:¡ } t t': T r.. :01 t i V O S • 

Fn ej Estud10 efr --turido er l 71 uor e~ nr . U . 1 .'l' • . i c d ,tef!tÓ cue e} ferroca­
r r i. l est1 con su cari • cjclad sa ,is fe chn só!o P-r' un 44, ~4'1. '.'~s o 6 r::a 1 cuió tomar. 
do como lr-rne los i i ner'1rios de trenes y cnns ts t.-,ndo en viB~ ta oru gr el rnirrc~ro­
de ·1sient0s de r.arla c o C'rle . '; e o :sider~í un r1 rP.ncv·1ciór. ,¡e un ~O , Oo/ ,V ur. 1 00·· de 
¡: ·..:ii A,ieros ~e it~.idos. P.sta cap:=--tcid·1d ern de 116. J ,11 , .-mujeres 7 l'l ut <ií'rwirr. clP. 
s ó lo ?C .4 6 u·1sq,ieror:;. 

P.o;\' er. dÍ'l, i erro .B rr1 .1e s no h ;¾ ::.iumer: ,F.ldo ~u ma c~uinar ia , y la l i :Ji. t8C'iÓn 1P 

su pr ecu nuccto ha pe rrn :iti · o fi rt'1nc:i:-Jr só .o y e..;casamente :"' rronter:c·ón de_ nn F-­

r:: :;l e:-ict, nte, d . de n::ie c.~ nuede de ,iucir que su ctipHcid·Jd de ra:.Gporte se . :-1 

r.nn eriijo est. ·h i.ca. r'cr,s: P. randC1 el ':~,04 e 3.ilme·.to GUt' nR Eut· ido er • 1·1 . +e a 
tr~nsporte Je o : ·i;jPro'-" '1q 68- 1<17~ , "'e r'uedP F.ió'"®T"-J'Y' q1 .. 0. e1i.cl~•i c.·2 ~1· . . iu·,d h·1 ·1 -
do ·imp " i ·· m· ~ te ·u; e rgda, _ e5;i.i1 se hR cr:-n~· qt do ocuL1rmente y er. conve n;:Jctones 
,.,o".1 per2tn~s vincul·idas a e, ... e wervic·o. \ier q,r:1•·-¡ o ' J 0 2\ 

"on re~--,iecto a a c::.rc1:0 en r. st.e n.eJ : de t-ri:nis orte . éc; 8. r~: ;' resent3 el ¡ , ,aí. 

los l'1'Tesos e :erro,'.ff'J". es (0..L 4': ,oq· res ·3.rite c-orresµonde a lo,-, ini"'rcsos or 
1 : ricep · o rJe i' ansporte de ;:,•-,sa.~eros). 1 ·1 car!, ;'l a ,.JY'8t P.l, D3r ?. : ·.3 .tHil e r'er o -
<''"rr:i :! _p :i especial me nte ap o , es l~1 que lo u L 'iz:J e t u: "". '\:.'O:!'' po r ·: ert.8j e ( e.2,0-~' 
1e 1 u cn.rw 08.lie1 1 t e o ·,81. de la -:-, ri 1P ra ~or.H). 

:8. <"::irp;a ~3liente de 1 Pr.\me ra 1ona e s J indic3d'l Pr, e : }'!T,.tJ.co ~·º ~yen re 
:oE '1 1 os 1968 a :ryn . rou r <=11 e e~. aí:o F~6º h· ➔ ,v u.nr1 d~ sr:1 .; nuci :'r. eri e: t-r-inrJoo rte 'H' 
UD ? , fr,1, r'() Y; ~·er, (' t r, g - 1 Í1' '1'1t(~-::'iOI', ' ' !lrU ·1:trr,P r~'3r 8'. '3;10 S'!PJ.ller:tP er, Llr. ;; ,r: ":·, 
• ~'1 n ,. 1. •j•.der; releri'.1s '3; a · o : ·~6P). ,:n lo"' ··1 ,os s ces · \1":-is, l O 1, ::· • v 1 01~ h ·'v 
U r JO.,. e n~qie 1e .;,.., ,.,.,,.eme ' t() e c· t''v,:,lo-re 3 ')1 c.,/ l'7 11'· 1 

,, l ) (:¡ ,¡' 1""'"' " .::, " 'v"-'r;¡,:, tp ' ... • ,.. ... , , . ... 1,. ;. _ .L .. J. , l ,._ c. .. _ ., . 4- , ,4 • t t., ~ • '.J ...., i.:.> .r-- ._ c. _ n ~ .. ~ . ~ - • 

' 'ur:.i.nte .lo cinr.o ·1:·1o s er-vi -11:'1 ·o , ~ ·1 ,"" ·~ r •·"-3 ~ºe : , ,! r,- m"nt:ó e ·: u-. '<' (,:' : o o 1e c crni-
v1!e q _26.~7~ to"P! · 8S ~ 
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~1 vráf i co N° 4 re~rese ~ ta Jq c~ r ~a ec t arte e n a P j rr e ra ~ora , q te t~e~e 
u.n increme nt o ar:ua l de s ó2. o u n 1 , 0<1 entre l o s a h s 1968 y 197 i , tom··: ndo co mo b s e 
p s r a 1 c :íJ cu o 81 pri.me r o . iura • e l oe cin .c1 ar. o s ! " c,:;,r .,,-a su f ·i ó u n au men to ~Je 
º 4.00 4 t one1 '1 a s, qu e equ i va le a u n s, oo1. Fn o: n?: o 19 69 t ay ur. aumen-+:o ,i e u r. 
6,P111 : en 1970 un o , 3'1.1 y :::is í GUC·' S ivame ., .e, d'Jr'.:lnte :os años 1C1~l, l 7? .V 1971 
se + • e r.e ur. ),0°1 , 8t0~: y - , o,tt resreC'· i va rnPnte .v eme ndc' ro mo bn"c e·l a~:o an e r i cr 
mer, t- e .in·.i i cad o. 

1·r1E.'''"'f;'_ ~1'ET•/i() ... (!~;'." fr'U.\ ... ;·:" ,,v i:¡:r;-rw•'fi'./Fl. ~-:; ¡\l;(l:• .:..-~t,:-1(36. -1c1 ·10 

1n71 - Jí.!'7?-1.971. 
r,:W!' nr.'Vl:-''T' A:·' Al ·:;r,-:c:r ,\ ' • .• • f\'('0 .~-·~ .\~' ··u1 !'E;~l l.()"JiYRI·, !:'.'.·; 
T'l N 'JF.: r·1t ~. '.P,·rn ~. . 'v 1•: 'rRc< :- .1' ;-,:, 1·Ai.1•·1;-~.q:·1, 
l\n . o ."P • ffl • 1\ e: .. ' ;e''!' e J o; l 



PASAJEROS SALIENTES ENTRE PUERTO YCALERA 

69 70 71 72 
1968 1973 

AÑO N" DE ~SAJEROS º/. DE VARIACIO N 

1968 A ÑO BASE 

1968 5.219. 1 85 1 O O . ,. 

1969 -- -
19 70 6. 33 1. SS9 121.3 •¡. 

1971 4 .855 . 935 93 .,. 

1971 7. 059 .4 79 135, 3º/. 

1973 7.935 .585 1 5 2 . , . 

FUENTE MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES AÑOS 1968-1973 



POTENC IA TO TA L DE LOCOM OTORAS EN H. P. 
1. 100 
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Va po 

200 
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1963 
64 65 66 67 68 69 70 71 72 

1973 

GRAFlCO N°2 

- O I E SEL ELECTRICAS T O TAL 
A NO VAPOR 

1 9 6 3 5 76.53 O 199 .170 23 7. 9 0 8 1.013.608 

1 9 6 L. 569 .309 19 9 .170 281. 1 O 8 1.0L.9 .587 

1965 559.81 9 1 99 .17 O 281. 1 08 1.04 0.097 

1 9 6 6 5 SL..L.3 5 19 7.86 O 281. 1 08 1 03 3.l0 3 

1967 553.28 5 208.l 2 O 281. 1 O 8 1 OL.2. 813 

1 9 68 4 71 .L.96 2081. 20 2 79 .608 959.52l 
1969 4 03.9 08 208.L. 20 2 78.1 08 8 90.L.3b 
1 9 70 3 92.616 208.L.20 278 ,Ó S B 7 9.11.L. 
1 9 7 1 3 L. 0.8 91 2065 1 0 2 78.1 08 8 2 55 09 

1 9 7 2 31 9.9 20 206.51 O 2 7 S.l O 8 804.538 
1973 31 3.644 20 6.660 261. 558 781 .86 2 

FUENTE, M EMOR IA A NUAL DE FERROCARRILES. A ÑO S 1 972-1 9 7 3 
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TRANSPORTE DE PASAJEROS EN TODA LA EMPRESA 

3.500 

3.000 

2.500 

2.000 

1.500 

1. 000 

o 
1961 

62 63 

AÑO 

1964 

1965 

1966 

1967 

1968 

1969 

1970 

1971 

1972 

1973 

'\et'ó~ /. 
/ 

65 66 67 68 69 

PASAJEROS p~ EN MILES 

21.S30.730 2.009.715 

23.842.234 2.220.51.S 

20.987.644 2.061.174 

21 .332.928 2.015.028 

20.866.430 2.071.205 

21 .674 .626 2.209 .455 

21.164.570 2256.433 

20.750.341 2.478.090 

24 .866 .716 3.028.173 

28. 217.284 3.467. 850 

70 71 72 
1973. 

GRAFICO N°2a 

FUENTE =MEMORIA ANUAL 

DE FERROCARRILES 

AÑOS 197 2 y 197 3 



TRAFICO DE CARGA COMERCIAL EN TODA LA EMPRESA 

2.500 -------------------------, 

.,,,,,.,. 
2.250 

2.000 

E 
::::.:: 1.7 50 

e 
o ..... 
a, 1. 500 -o 
11) 
a, 
e 
.9 

~ 1.250 

1.000 

o 
62 63 64 65 66 67 6-S 69 70 71 72 

1961 1973 

AÑO TONELADAS T%N EN MILES M. 

1964 11.4 23 .9 07 1 .990.300 

1965 12.370.433 2.128. 821 
1966 14.097910 2 .224362 

GRAFICO Nº2b 1967 12.780.534 1. 988.376 

1968 13.315. 586 2.134 .973 

1969 13.5 51.5 86 2176 .882 

1970 13.967. 2 08 2 .099.618 

1971 14 .082.785 2.24 5.971 FU ENTE MEMORIA ANUAL 

1972 12.390. 262 2.169.22 7 DE FERROCARRILES 

1973 12.484.503 2.171 .90 7 
ANOS 1972 y 1973 



CARGA SALIENTE DE LA 1°ZONA(REDSUR)BA~N MAPOCHO 

69 70 71 72 
1968 1973 

AÑO TONELADAS º/. DE VARIACIO N 

1968 AÑOBASE 

1968 980 .940 1 00 . ,. GRAFICONº3 
19 ffi 95 5 .O 71 97 . ,. 
19 70 1.065 . 518 102,5 . ,. 
19 71 1.194 . 295 121, 8 .,. 

1972 1.151 . 66 1 1 1 7, 5 º ,. 

19 73 1. 107 .513 112 , 9 .,. 

FUENTE MEMORIA ANUAL DE FERROCARRILES A Ñ OS1968-1973 



CARGA ENTRANTE DE LA 1ª ZONA(REDSU~)BARON-MAPOCHO 

70 72 
1968 1973 

AÑO TONELADAS 
º/. DE ~RIACION 
1968 AÑO BASE 

1968 1. 872 .1 73 100 .,. 
1969 1. 9 99. 8 1 3 106,8°1. 

1970 2.046 . 4 5 1 1 09,3 . ,. 

1971 2.115. 96 1 113 "/. 

1972 2.0 21 . 551 108"/. 

1973 1966 . 177 105"/. 

FUENTE : MEMORIA ANUAL DE F ERROCARRILES AÑOS 1958-1973 



r0n Je visión ,;ren,,ral g1,1e se ent-re.r-Fido de >1 1':udRd el<" IJ'v<ri, e: ror, i.n-
tearad::J 3J cono0i mie to oersc-n::ll que se ti.ene de e11a, se hP 'o,c:,:r,1o 'ktPrtwr 
qcle el sector ('Onf: ictivo ::> ·1r'.'.l 07 no:·mPi. rleser.v0_vimiento de l=--iG ~el:1(':irJ'les so-
cio - econÓm j .os r3en ,ro 'ie .!.:-1 r, mur.a , se enC'uP.r r·1 ,· e.:in1do entre e 'e-rro '9stL.::.o 
(('ale · a Ab:ir a) y P.1 Posni AJ e Viiia de~ Mar I La Lora;. :,ste Pectar está de: 1-
mi t'=.lrlo topos,:: á~'icumP!"ltf' r,nr ]oP ce r 0P, el '',¡r, ooy- el 1'e ro ·"astil lo y ;io: 1'>2 

es tero }"ar .-~nmaru8. 

F esto flr,~r-: Ge> ro-r:certr:1 e1 eq,ii~.,i-irr-ient rorr.eY'eüJl y de servic1O, .Y n e, !a 
se superuonP-, 0.r : .. ;-o -rad1 e ver'n1.o, el wovin1Prto turíst·co ('On G'J.S no~abl"'S 
r1umcntot'. ne> den, d,r-Jes ooblavion·~Jes v veh:.,·u1::ire.,; ':is1:r1isrno crr.centro ;9n cir­
c:ulacior-,~s prover.iPn es del resto d(< p · ' ~·, y -")S igualmen e e l Gf?ctor rle '('r.es0 
a lo:1 c0 rros rores B1, r horr il~o.., , 1'i118 del r:1ar lto, Recreo, '.1iuev;1 AurrrR, n ir­
rtir e !'.'lment.e a 1°s oobJaJione"" de alt;a '3.ene:i_j-:iri l1r1bitacion~l como Ltchup:1:1as, Vi­
l] n 'ulrr v \'ira JorP. s /1 ... o. 1,as i.ntersecr.ion€s ror. rli h0s rerros E'P n.,..Pse,,._1 '1ri 

como .pur.to; orobJemáti-.:oc del•; red urt.Bn·:i. 

Es ev1aente e1·tónn.es oue e~ Dr (~b 1 Pm8 .ie o~socú:ir:1on c·1usado por eJ ''erro ~a­
-rril ~1umPrita 1o sonflictiv:idad 0 n .?s+8 ~rPa <1.L oroduei.r un~ interruoe1ón esr>acj,q, 
y func•jon!:11 , e "i 'J 0iudarl . l:e:--, ro de l:-1 exprP.si!.r. físicn de U, C'omuna, est~· in e-
rruní'iÓn se a--usa er. di:fe rer: tes ~radoG •'Je-de E auce flím:ite comunal con Valp ·-J-
raíso" .Y h, :.n:1 el 2-:ím te comuna2 con ,uil;.mé, eo · rn··'ii r?:, o en su máx imo con l::i 

zonB c:on!' -ictiva ('erro (;3s,i:lo .. Alt>ta ~.~jrC'R.- :1 0::oi_,•-3] de 'iña ·Ja l.o r s) ·rntee 
me:ic io n3dq ;t :lisminu::P do o ':aria-n.do , i :::'1· 1 ,~:1rac--Er{,-:icns h'"'c•jr¡ LOh l{rr.it"S r-;0-
mur.al e~* 

·' onsj,j-r•uroE" cor e:.J o q l~, q ,iartir e f•:J :,~Jl ,o v h·1s - e l l-ím:te C')n l•:.¡ 1 '0-
mur:e ·le .:'ui.lpué, e~ 1ePómenc- ·li·''O .i3-:-:+e de,:n e :OP.r:E'T irr.. nr;;ar. i·1 1:ue:; n oue Jérn 
,~nrar ·r·{s .·r.aL, rur ',lP"' ,ie e,e tn1m0 lo 1 P r r-n1 '3 ung m' nima P.~·P e''iÓr•. ~~n i:;,1 ;al ­
to el D:YAélO de 1ir:0r.i'H'lÓn ur 'Hlc. eF.tf-1 f.iJ ~r· 1do 8TI.i~i'1;,P:':'E" 0('1" ~8 n,1i"'P::j '.L de 
c;_rfr3 .Y !esc'lr,g-:3 inriu ,,tri rl, 1,~H O ·1c·tu.· ~ L:()'lf ~' tr- rcia:'..; .V '.!.o 1m.•0sj t 1: ~•..) 'l' , tooo 
0-r-1 ·:rq .V ' c-rr'3l de est!"ibJi,r.er 'l';e:-tamientos J0b 1Br-~.o r.<deo (ex·::.:t,..,n '3 ,e r,:i·fiD/1 -;-fe 



1. 







c erros y de · Fs n y /"\ 1'.' a r o.-a m'3r?3 , pc r una pr1rte, y Orden;:i nza de l : , 191: Tn t ~rcomu.n a l 
rlc " 'üp·~r · í sr qu e hR d0 cre --.:.a do Zomi nd u c tria] , no r otra). 

1\ p··,r ti r de '~hn r ri1 · os.ven dir-·e ':!c i f n 1 : RJet ··1 1\ b 1 1rc 1-;1 . con ln 3p a "'\'•:ción de 
lR. '1 ona r e c1d e r. i[_:i _ y de• e ouj .,.--: r .i.ento je 1··1 ciuJwi, - c•rnier.za lo qu e hemos deno -
mi .n·ido . " l r.i :1 t so (:ii'l _1ón urb::ina 11

1 pu ,s re r i nü'rTUT!1¡ ;e l ns rel3 c ioces norm::ü c s 
· e > · ,~iu :i ·1rl que ue r. :m i t'i. e ntar er'. Lr j •i n:Jrte s1 1r y l·, p· irte no r te ( o vi e-vers n , 
rJ. p ""- ' n. l' ll s 8 : :3 r or :-1 : ·is er,3 i0nes u r b·11: ri s e Y is er!tes sor. de meno r t?r. v e r rradur , 
PP. r o r3e. ri al l i' a: .,er r o '•1:::til --0 . l o s ~ iu,jo'' oe r, r n·de s y ve r.i c:u l ~1res· a lr3::1 zan 
su mÁ:,"i mn 1nten~. l;-!·-:1 • . ··:e2 1. e ·' ':ü ·.:: t a Ab3rca ,V h · Bt a ':'. l 'luce ( l ím i te co mun :i l ) la 
r'Ji s ocir:1c 16 n u b'1n '1 1 0Dl ' ! e: c-a r'3 c ter dP. inte rru1) t o r a d e los fl u j 0s de e s pArcimien 
t o de l·i te:-ll ·orn'3 vey qr.ie rn, :ü cortar ia no-r rn :ü r e.l. flCiÓn que de b i era exis t · r -
en tre ·i o s h ·1bi.tar: te s 'i E> u nq ,-•i. ·.d .. .1d costP.r ·i ·: s11 f'lf":lr o :"' l3y ·i "'. , o s •1; t o $ c() ;::it o s 
rie ur- r e·ol3n e 0 ,je s t r ,.,i zado e re c.¡, le : ame:.', unii n a, 28r.ácter c i r. i..co ie l a re ­
l'1c i ór. ~.1 ,1oj t ·"r. t e ::,- :· a r , • so r t a r'lu r u,-ir: !I'l ':le '::.1 -<;e mr:o 8J'3 de ver··..,:".o ) , n o s h·i.8e n 
obv·8 :r'" l.rr,'.l·1:. m0 n;e e ':r:-':l ') ( e Ji~0 ::i:=F· i.ó. '.:":0 :-: que : 'l v í ,1 1 'Prrea 3.tn~v .... es a e ste 
tr31T.O • 

7-'l cor/ur.to ie ·v .te eie·-. tes ·1r.:-·.rn:u' ·dos h·ista '3 hor a r:_ •; : lev:1do P. -rl '.rntear C 1) -

m0 trsmn dP "H14:L.:i r, ~r e ste '·?G t . ..tdio , 3 l •i ~e--:·11 · c,r r 011-=irl"3 c0 m -re v:d1da er1 re 
•·'BlPi.'1 '. t,,-1,... , · ~~ .'- ''r.orr11 :os , : '; 'W "' : r. ."<.nye S ,lf.' t 0 rJec ie c a .. lr-> V Í'.U-8 - irr t1 r::!1e y 
A·,}er:"i ]!i ••1 s ~1 ·~;vf •¡ - f¡,V(') ~,i d !"l ·'. 1 ,./·1rez ., 



·o :,) "' ,d\ je{, ::e, t'e mo ,·, 2or~r :Jo 1.e :e r·t"• "' Uf: '·) ;._::,rie rj,:, c:Jraf'-C erc•s 'lU e i' ) T"' 

un;1 ÍIDFÍP.;E" [' ' ~ir,g .V f 1 1:",..iOrT! ''C 8., v1.:e iie c-i r: el UD ,) ·~ e ; Dll~lo Je:. :)r ';:.-l "ÍrC'l 
d·1:-!h': J·1s r¡·, ·e : ,--=::;, ·1:- í~--l ie~~ 10 'S ircuJ ·1 c· ion.:>s pea,0,j•1.~es :r v hicuJ 1res {r:10= 
v 1 L '?'lción r •n Le L v:-J v ¡:H r t, i. ~·ul i.,.. 'i , la c0 ta ¡ e rrov·· A • i :::1 ,. eme n 'odu .i:~ r::,·~.vo o me-
nor ,"1 O!-;'i·~ciór .-s p'i".i'3 er: ! '1 .i udr.id \ : :.'l • ,::!inenci•i aue tjen n las es :icio;;n2 
•':! j l':l rgc -Je. +ramo ~or: nu ; n:-í.:r1ic3 de ;,e 1,e : .L ··1 L°~ecuencia :-le 1.os trenes, c;t.P 
r:vlé1 ve~:· q\ e '"lL. 3:" üne-r-rum ,en e . r.o-rmo1 'ie ''e v ol :imier:to cL l·1n set.:,., · ·i'Jdes ciu -

'1'13 ··rn : Jor " pu .to iurcH-;" v F:~emen-:-,0~; e C!'.J'1c i·1 ·:c,u na u s.le;:i o 'lr • :·-~'":i:Jlee ie"'-
t ',cadoi, ( r:. s \ : V l OD ~,e . re~ ,, ·n " .'.r'Y'('(~:6n es; '~"l3 l h IT.OP.;é .eR ( ce To, ~IllJ.ro . cc-
m ? re "Lo , • j v • 1~ r d 3 • r , ·1 r, • t r: • 

TP..:ui=i:m ""; te rer,10~ .... e ,e 3d(' " :3s se r1 s3c1•nes d iurnrn v nocturn• s aue son ·:er-
ibid'J"" f.)O "" e" us;_, -,rio aue "e 'lecp.·i~~a, m, vi li í',':1do o ·1 p'lé, po cu·üqui.e r a ,. 1~ ,e 

ca1J c.s r~ y·~ce: ,te~ , -::o rno son 1,w se~ '..;a cion~c de amoli1.,nd v1au···! , se ,-urid3ri .v r;¡r•r~­

do, resu tnntes de ' ric ~ :i unto de carqc erí...,ticP.c ,ue tian 11 eYpreeión eswi -.;i'.11 h 
19 s-:r. 13 1 13t-; c 1"os ::Í"''- ve"Tu.as -:,,r cal 7,:1caE. o l 1J.r2 de edj :·icnción e I rc·1 dn· 1 P n ., ~ 

·por otr·, p'.3.r+:e, r·1ra iRr nn:J 1 1·.á r;•ri m·.§G corr.pLe-1,.,8 d"' l· i ::.jer. :~ Te.,..:-· --.:·.~· .· 
hemos visto er: • -~ m . C'esjdT:l i 0 "i .• e l ir e::-- eéi .. ·e e~·t.ud i o, una decr.r·"i • :-- .ó n ·1 ·~ 
, a de l os u ~: 'lS qur? c•rin"'i ie-ramos re~evan es a .l o l1r\.,<' ,1e i wrfür.o y 'Ue rr:~J. • 

o·r-cjd e n eG ~<Hl los ~.ugares de cruce . ~--e:- así como hemos aescubi.P t o una d· >•n··· --
C"'i ' .ción e 1.gs 'orrr:·rn en qu~ l9 000.Rción pe'3.to,.::il o movi 1 izad8 CY'1J7.8 el c1r,-cirm 1 

f é : e o . ": Y i ::· ➔, e r () o r r:> n d e d I s !': ru p o s de e' :.· e : 
a) ros 'JUE~ sori int;errumuidr-i::', nor i:> ; í'·~so Jel 1,r-er:. ,v 
b) Jo "' c'Je r- •o .on 3 J°P. ctados oor fs · e. 
:-':1 10 . .., ,'r : r.cro s ,; , u'·jc•a;- o d 0s Los .. r ,lces A ~:1\li'.; l ,j e }•:i ·-í."1 férrea .v en !o3 

De.izun . ºº · ] 0:-' C res -; ,TO O ::or 1,E HVL'j • ., $U vez, C' D os dr:s Úl tlll".)l~ ~ l ¡..,os' de '::1.l-

e se enr,U '=~L "an sub' ::.vididoo en ~1 :A'~'OU\'"?'.·. U!Jrj_cf c .:>Or , éie uso exc:~u~:;ivo de ,' :e s . 
. v -P r.:/\'r· ' \ 1 r;- ·, _v ,'P1('TJ í.,\rff;:: cu ~n o err,er._ccn a nmbrJ.., .o;rupos ; e usuar ios. .·Je mr re 
\l'J rru"e ver:.1 .. l:-3r- es ne o!··: L y no vice-versa. t.:xi s ten t·:i nb i én cruces ·01.1e h•1b • en 
d0. :-:i rl o eYo::-esión esiont.ár.e :1 de l~J ':'1ece::; · :]J de atrave 3ar en JugA rP.s de"te ·nir1rFios·; 
no i~eron ~n1sid er3rtos en e8· e Estuiio, por 10 ca t3r con el mín•mo a~oy0 J ~al e 
:· er ocnrril~s , eJ 1-~. t:"!do. ,v r 1.'1 r:"10 '.Í'3 rl e l oD 0;:.;so~.1, no ;iuct if:r•6nd o<·eLl i e;x·o._ 
t.e .. cia por su .er c ;rn:í-:-· co ot .,,..0,;; eruC'e~~ J.e,·3 1 i.z ·1d!·~ , ')O .,... n·:rar. peL1.o;ro . •1e e] .lcJ~ 
e ncier an. 



l •• 

•i ·i. •;-,j. ! e 1>rr< e ''on :;chroders : 
--- --:;--- ·--·------ ~----r.--- ---

• •: r "U.'.Jr oor ~x ce Jen c ia,3 me -roP. de a~ nra. y 5 me ros de ancho y 1 me ro de 
'JPr'é· in .. ·mb ,')S 1 10P. Fl sentjdo de . tránsito es 1.inic0 y de dirección Norte-f'ur. 
í"u:'an e • 0 110 e! a: o ·,s u L .. 17,ad0 prinr:ip·1J mente por los ve h í culos que s e dirjger. 
desde el cer.tro 1. e l:-1 ciu:irid h' .C'ia Jr:1 zonn resi dend.al de "R e creo, V'ña de] Mar Al 

o y ~ueva t urara 1 como: aimi smo aqu~llos que se diri~en hacia Valpar aí s o . 
~1or su re l·ici ón direc'ta con el princip·Jl aC'r~eso desde el Su r a lA r.iudad, en 

0 s-:c cruce se µrndu.c:e una situ'"lciÓ'I; crítica er: . .Loe fines de feotividades , de serna 
rr1. v ~r ]a err.·oc .radr:1 v~. anie~:3. 1)urar te e cta últjma "J::3 sitnoción se vuelve reaT­
n::en e conC ictiva ')or el .grl'in númerc dP veh ' c,L os que re.gr esr-in l os fines de seme-
n r-i '3 ::. -~ r a p i t n 1 . 

; ) ~ 1 • P )'"' F e- n LJ e ~ C'U ._, ,j r r: 
i 1 e h1 ul'"lr [)!".'" ~vceTe:ci'l, ? ."0 me ros de q ' ura, -p r oyectado .V ut:i :i zad c, en 

-:-.i rincipto c•n rJcir·1e ser 1 ~ido de t rcÍ.rsi o .v sep"lTRdo por pilares estru'ctur8.1es. Fn 
,., í.l • ur-ilid"li 9E> tL-,'3 ~ó1.o tH' ''l n',SR a, ':le E1 metro¡:· de ancho y co n tránsito ún i o ae 

J'rec i 0 n ~ur-10rtP. t., 1n .·tr.!!o de) aNo r•3n8li·ri ]o(, fJu,ios vehícular~s provenien 
t1:s iP 11 r\ ·rtP 3. l .- '1 "ie :~ ci ~1ri .. ·l l..)P(~reo, ~-uev8 .Au -r()T~ ;,r 'liña de] f/a 2·i1. to , y del 
;.•uPr +r. \ 7 i:r•J ··,} rn¡e 0 •• 8r.te ri n r sufrP 1os wtocha01·cntos produ.ctc del tncr=·mentn 
'-fu+;0rr-')vi.: ... i. .. 0 .,_P ,'i!:"° visoer···J::-; ~ie 'ieL"t'lS, fi11Ps de semsna y temp erada verar, j :, .v:q 

• \ r•nur•s .o: ,e l'"'r').~~' vi'iü1: 
-' re'f(~ n '? r. t,e m0 ·,e ' 1chi 1,1 'ff , p e r o , :, ll 11 • ?,ación ~or peatones es consirlerab]e 

:-i0r Pl o~· ,s lr:iE I1u ... os n r oven:i entes de lo s :ürededores y de Viña del Mar \J o. 
(' u 1 tura cm e 1.4 0 metros y i:: metros de ancho y l me ro ·;e vereda a ambo s lados. 
1·' ~ se ... 1,id ·1 e! t rán s~to 0s ",ur- 1''orte. y Pse nc ·. ·~l mPn tP soluci.on:-:i la relació1 r;r.:RR0-
1• • !11\T ·n;,•s ee á orohibi1c vjnir a la izauerd:;1 D' ra :os vehículos provenien tes rJPS-

ic 0 ' po,...,i.t:'rite .v .::>S -on r 0 ~1 · 0 que J sument,o :le vehí .110~; de verano v .'ines de> .se-
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mana no influye en los flujos vehiculares de este cruce. 

4) CRUr,E calle Etchevers: 
Exclusivamen e peatonal, con 1 , 9') metros de altura y 4 metros de ancho . . Por 

allí atraviesan l o s flujos provenientes de Vi t a del Ti. ar Al to ( conjunte EMP AWr) y 
alrededores. 

2-1-2- Cruces snBRE ;I\/EL: 

1) CRUCE ',uente r:apucbi.no s : 
Es el único cruce Só11RE ~·~IVEL exis tente e n el tramo, esencialmente vehicu­

l ar, de 10 metros de ancho. Sirve de paso a toda la ~~ma de vehículos que indis~ 
tintamente se d:i,.rigen h 3ci a Valpa raf so o vienen a ViñR del Mar, al~.n.os de l os 
cu:1les (~randes camiones) est~n imposibj li tado ~, de u tilizflr l os otros cruces de 
la sendf1. 

2-1-3- Cruces A 1\;JV .L: 

1 ; C''RU CE na 1 e ta A b 8 r c a : 
Bxclusivamente peaton 2l , con 2,00 metros de ancho, provisto de barrera auto 

m~tica con campanilla como s i stema de alarma auditiva, y cue taco~ barrera de 
fierro para " regular" e l oa so de peAtones. Este cruce es muy peligroso por encon­
trarse adyacente a un~ curva, lo que impide lR visi6n adecuada tanto p~ra el ma­
quini s ta como ~-ra el peatón que l o atraviesa. ~urarte e l a~o s oluc i ona e l paso 
de Jg gente que utiliza la mov 'lización colectivf-l que se da indistintamente en lqs 
ave nida s laterales a 13 vía f~rrea y, durante la 4poca e verano, dicho flujo pea­
tonal aumenta por la ,q;ran can tidad de :personas que se dirigen a la p l ayg y jardt­
nes o paseos de raleta Absrca. 

2) CRUCE Agu:c:i Sa r: ta : 
Solamente p · ra peatones, coincide con la Estación local de ferrocarril es de 

Miramar. No cuenta con nirn;,;ún ti po de a arm11. y sólo posee barreras de fierro que 
" regulan." la cantidad de peatones que l o atraviesan y que es le m· ··'Ot' • e la se nda 
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- 34-
erroviBria analizada. Su ancho es de 2,00 metros y durante el verano su flujo 

aument a p oporcionalmen te al incremento de población urbana. ·, s utilizado e sen­
ci9 m n .e po r los hab i ·qntes de Viña de l Mar Al o , • a Santa y Nueva Aurora. 

J ) rnurE calle Quinta: , 
Exclusivamente peatona, de 2 metros de ancho li~eramen te elev8do del i ve l 

de 1 8S veredas adyacentes (1 , 50 metros aproximado ) . No se posee ningÚn sistemq 
de alarma ni barrera de se~ridad que reml e e l paso del gran número de eaton.s 
que l o cruzan. ~oluci.ona la relación PLAN-PLAN de los h abitan tes de l os alrede­
dores. Durante la temporada de verano tiene un incremento proporc i onal al aumen­
to de población. 

r 4) ~RtirE n1aza de Vifla: 
Peatonal y vehicular en ambos sentidos, de 8 metros de ancho· cada pista y 

una pasada peatonal. de 2 metros. Consta de caseta con mecanismo manual para accio 
nar las barreras, no teniendo alarma auditiva. Es el cruce mas importante de Viña 
del Mar por la alta utilización que tiene, tanto vehicular como peatonal, y por 
estar ubicado en el centro de la ciudad y coincidir con la Est~ción principal de 
ferrocarrile s de la misma. Rstá sit~ado, asimismo, en el nudo de circulaciones 
m-5s complejo de la ciud3d. ~:; e agrega a esto, la existencia de un variado equipa­
miento en su entorno, que aumenta la conflictividad. 

Durante la temporada de verano la situación se ve agudizada por causa del 
incremento poblaci.ona1 ; pero de aquí hac ia Chorrillos, este fenómeno deja de pal-

\ 

pars e en forma notoria, hasta desaparecer por completo desde La lora inclusive, 
hacia rhorrillos. 

~ 

5) CRUCE rrav: 
De uso priVAdo de la Industria del mismo nombre y solo p3ra peRtones, en la 

actu:üidad se permite su uso al público en general. De met·ros de ancho cuenta 
con un cuidador de la Industria q:ue termina su jornada a las 24 horas, cerrando la 
puerta e im~idiendo su utili z ación hasta las 6,00 horas. 
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6 ) :RUr'E l a Lora: 
ñP.a onal veh.icu l ar, de tránsito e n ambo s sen , idos, ele 7 metros de ancho 

y metro de p trnada p atona l cue n ta con una caseta ,, n mecanismo manual p r-J ra 
a ,c i onar la v =irrera de s-e~ridad y no t · ene alar ~ auditiva. º or él t ·ansitan la 
msy o parte de os ·l ujos pobl9 c i onales de ·0r , t:..i ·üto y Ba;·o, como as i mismo l a 
mo ·i lizac i ón colec t iva que sirve a ese s cto- , La dinámica de este cruce se ve re 
forzad· po cF.lusa e su cercanía con e l :1osp i ta J de Viña de i\'Jar. 

7 . 1;?.UCi:<,. ~ontene g-ro: 
Vehicul a r y pea tonal de esc ~sa u t i l izac i dn, con Lráns i to en ambo s se ntidos 

y un ancho de 3.c;:-,o metros. f' onsta de- una caseta con mecanj.smo mBnu'l1 para accio­
nar l a barrera de se,guridad. 

P-9-10 ) r::RUN·'S r' alera, Ocoa y ~Tackson: 
Penton::iles e:ircJusiv8mente. a.r;ruo ?. dos D:lrB este análisis or la cercanía en­

tre ellos y sus simi l1res .caracter' -· ticas. :· on uti l iz,ados por escaso número ,:ie 
personas del sector, y satisfacen, esenci8 l men e, Jane esidad de tomar mov il i za­
ción colectiva que ind i stin~nmente pasa por una u otra avenida l nteral. a la línea 
férrea. No poseen sicitema de alar.ma a l,c:uno, y a excepción de Jackson, no cuentan 
con barrera de fierro "reguladora" de flujos, lo que los h gce muy inseguros y oe-
1 iµ-rosos, rn~s f:l.Ún si considerarnos que están ubica.dos en una curva de la .,enda ·e­
rroviaria an a l i7.ada. 

11) ~sucs rhorri l los: 
Vehicular por evcelencia, con tránsito en ambos s e ntidos , de 4 metros por 

pista sep'3..radas por u na pequeña soJera de 2 metros de ancho, cuenta con siste ma de 
alarma auditiva y visu al .V con cn.,eta con mecanismo manual l,'.3.ra acci ar la barre­
r a de seguridad. Coinc • de con la ~~~stación l ocal del mismo nombre, que tiene 3 cru 
ces peat~nsles los cuales son utilizados princ ipalmente -por la poblac·ón de l o s aI 
rededores y de rhorrillos Alto y para bacer uso de la movi l izacidn colecti v a . 

12 y 11) CRUCES Vald~s Vergara y Miraflor~s: 
Peatonales y de . e s casa utilización, son ú l timos cruc s del . r·an:o en an:ál i sis, 

y o poseen sistema a1.c:r,uno de alrma· ni barrera de se ,guri<lad lo que los hAce suma­
mente peligroso s. 
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' ·r;:1 mues r eo efectuado _para este análjsi s está referido a l os cruces más re-
pr-eseLtativos de la senda ferrovit.:ria. En él ha sido me J.ido l o que se ha denomina 
do "tensión urbana", que se produce entre ambos sec ores se . arados ~1 or la ví a fé-­
rrea. Han s i do considerados aquí los días laborales más representat i vos y en am­
bas épocas del aífo, ~ I nvierno y Verano), lo que demuestra el increm~nto de la diná 
mic3 peatonal y vehicular en a época de vacaciones. -

De esta forma, se ha cont . b i jzado "in situ" el número de peatones y de vehí­
culos que cruzan en ambos sentidos de la vía y s e ha diferenci.'3do l os vehí culos 
en : autos-camionetas, camiones, buses, bicicletas-motos. 

En el caso de la Estación de Viña del Mar . en el muestreo de Invierno >se con­
sideran por sepa ado los estudiBntes del resto de l os peatones, con e l fin de ob-¡ 
tener una v isión apro:xim8da de la incider:cia que tiene e] i rr-p ortante equi-p amier,to 
esco l ar de esta zona. 

Pos ter jormente, y para su me j or comprensión, se ha l l evado a gráficos y- por 
separa o l os co mponentes de este muestreo, expresando además y de este modo, el 
t0taJ de ve hículos y peatones que cruzan en· cada sentido y el total de llos que 
1 h~cen en • mbos sentido s, co n e l fi n de tener la ml'lgni tud rea] de uso del cruce. 
En el eje de las coordenRdas se ubica la cantidad de peatones y vehículos expresa­
da s en nú me r o y en el de lsis abcisas, l '3S hor8s en que se ha efectu 2do 1 a medición 
e ·pres ridas en la ps0s de tre.1 nta minutos, l o que da una imágen de l número de usua-

jos que se r\ esp lazan por el cruc0 cada media hora. 

Los cruces en que se ha efectuado el muestreo son: 
INVIERNO VEf~ ANO 

1) Al1U A , Af•T A peatones peatones 
2) Cal Je f'ERRO vehícul os vehículos y peatones 
3) r: a l le ECU A OR vehículos vehículos 
4) DLA7,A 1;E ~,1 It-~ A peatones y vehículos peatones y vet1Ícu l os 
¡;;:_ I. A IORA -peatones y ve hícu l os ea tones y vehículos. ,,; ' 
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1 ~e l ogra 1etectar con este muestreo que durente e1 Invie rno las cifras máxi­
ID F!S de peator..es se dan en el cru e T Lora con 468 person:1s co ntada s entre 1 as 
7, 10 y 8,00 horas; continúa e l cruce Agua ~anta con 446 oer~o nAs entre las 1q,oo 
y las 19,. O horas; y finalmente, el cn;ice de Pl aza de VF'a con un máximo de 399 
_ ersonHs en~ e las 11,30 y 18s 12,00 hor~s. 

Dur1nte el Verano, el máximo de peatones se da en el cruce Plaza de Vi:,:1, cr-n 
S6 4 peatones, entre lns 19,10 y J~s 20,00 horas. 

Con respe c to a 1os vehículos, dura te el Invierno, el roáY imo se da en el cru­
ce de cal le rerro con 272 vehículos entre 1 ffs 1 , 00 y J 3, 10 horas; co11t • núa el 
cru , e ~laza de Viña con un m':3.Yi.mo de ~52 ve h ículos entre l ·is 1 g, 30 y 20 .00 horas; 
enseo-u.ida está eJ cruce de c alle Ecu:1dor co n 210 vehículos entre l as 19 .00 y 19 , 30 
l-- oras~ y in::-i1 mP-nte está eJ cruce de La Lora r.on 184- vehículos entre las 17, 30 y 
-:. P . OO horas. 1:ur911te e · Ver,rno, eJ. máxj¡no de vehículos se ia e n e cruce de :; la-
7 R de /ir.a ,...on ~P3 ver í.cu.loti entre las 20.00 ,'/ 20, ·)o horas; conti núa el cruce de 

::-i:le ('erro cr:n } r;:;, vehículos entre JHs l 1.OO y 13, 30 hor;._is; Juego el cru ce de ca­
lle fcuAdor con ~OP vehículos entre las 19.10 y 20.00 hor8S. 

1 'e est0 08 jf'd'1ce que los má · imo8 de vehículos y peatorn~s se dan durqnte el 
" erFrnoen el cruce de !'la:,; a de 'liñ'1 pdr razones obvigs de equipamiento comercüü, 

l
• cu] tura·1 y e <:spr::ircj_mie ~ to, acler.urido a ,..as necesidades de la población turística 
, de di cha épo e 3. l5sU-~Jlmen te, este muestreo ha , pe rmitido concluir que durante e . 
í Invierno el c ruce de calle Cerro tiene el más al to índice de utilización ve"h icular, 
1 ·por ls fuerte rc 1'lción con la Hr!tivúlad com..rcial e institucional que los usuarios 
f 

tienen con ra1naraíso, a1 contrari.o de l as rel--:, C' iones que se dan e.n el cruce de Pl:::i 
za de Vifla, ~uyn frecuencia e uso está dada principalmente por lis actividades 
so . ioeco nómic~s propjas de la ciudad. 

0 on respecto a la utilización Pf-Hltorial de l os ruces, el 1. ás im,;ortante es 
e l de la Lo ra, por encontr8rse ~ste ubic ado en un sector de alta conc~ntración de 
vivieda obrera, y asimismo ¡,or J.:-=is escue lr-is públicas de sus aJ.re 4 edcres y el Tos­
pi a l de Vifia del far& 
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~> _, _ ·;':·' !Jl<'.1\;C IA 'E r'"fffP: '~ ~U"'.i: PA~'.Al" CB . A '~lU :1 :¡i)- Tncldencia en la detención de l 
rr:r•vim'en ona l y vehi culAr de 1 os crur.es a niv<:l. ~ ,. . Pl aza de Vi•1a . 

Pa l'l J;er.er un8 visión'cur~ri i"jc ·3d3 dP., f'0 órr.e~0 -ie d:o, c-j_,,~,,5,.., funcLomi:, pro 
.u,.,i:if' er 18 •'""iuia-J ie ' 1 i r8 rie l ··ar oor i. e:, iste"'cis de'. 1erroc:.:>-r.:.l que 1 '. a ,..a 

v·1:?,~·3, r:P 'bR m1=d1io e: tiempo que ,:, ermrnece baja 18 b 3rr-era 'le ~o~, cruc 0 s a >:1veI1 

i': errompiendo el norm:~1 movimient0 de ] os ílujos pe3.to::-1ale~'. .Y vebicu 3res . Esta 
rr.P.ii iór. ha :-i:ir he h·;:¡ e~ el en.Le r.' 0 t':lción Vi"i:,i a:::? l ;-.,1 8.r. 

~·on r~ - e ob,ieto, se l-:8 n 1.1 • 1. izarl, ,, 2.os ·::: ,.1.:lc1~, itener·-r·,,s de -renes en am-
b0s :::e r r i "JoG '10 >1 .--:e~d a fcrroviar· a, vi n lo· d:Í9.S .--Je T? r¡<io .Y se hJ expre:39d0 
Pn ur, curd•c e} n ' mero ·ie tri=;nes q1e !:; ·1;.:3.1 : .JO r 

1
.8 ~;.31, ·.r,d 'if-> v'J.r •¡ •j e' 

1·:isr 'ida 
:'.Ilí-' i~ n~,,. R, '.n 7u .'•" r r:.i e Tl'.>1'lr inrnrlos co~.:::. mirr1er'"1 e p-q;:,or.es :r Vf>r ' c-1.1·0. r:e 
rl : d , r0 0 r e l mu O • ' re n e f 0 e; ti.HJ d ,') en r i ,~ 0 ~ r n e . 

02 '""' ::im n r.n""'uri-:HJ :'le n; ·1,vo-r frecue:::i~ de ~r c>tcs ,c:,i.::i-iPn ::·,n :o'~ traIT'oo 
h""'•r".lr·-i- P": 1uc 2e r!'~1v il i zrj 1·> Il'·~~T'.":lr <:>8 ti''J' ,ii=> g~nt-p r!e•tro C' 1-1 :1tet rópoli de 
ra:D8""'~1Íf-;,,. ••f' O e· · tá "';.'0::"'e:;rd e .. -o:.:-, sjg:i).ieritP.s r ec••¡ 1 t ·;.d0'': 

a. e '7, c n ro s a P, O horar, ·- 2~.6oc '1e~ t .., :11 de pen·---- ·is 1ue :ce mo i" izqr, 
en el .i f !:'¾ P trene ·· . 

de • 2 , :'' hrs. 9 ~-4,. O h'Y''-J. -: 10, •1 ::<;1 ::: 6 trenel.. 
i e l? , 0 h v ~ 1c,oo hrs . = lA , O7~ = ll renRD. 

P~ra J os tr;:-, .ec• riesc'le Puerto, e ] tiemoo en e1 cuRl 1 • • arrP.Y' i det iene e trán 
¡:.; i o es de ' 20" con los t !"enes automotore v :.o"'' i ~s v ie ,. ' 40 11 con l os Ex, resos. 
Fara los reneº ha cia Pue r ~ se bAiR ~r2 veceq ,~ ~rrera , 1a cr irrPr9 vez de Pr e­
ve. ciór. cw=indo e·: ren se arrc•{im!/ -.i 1,, :,stación, · ue12;0 sube -::!'.l:lr.do el ren se de­
tiene, para vo 1 r>r a uH.;P'l "' cu~u,.do el tre !':le pone e n movimier .o, e l tiemno es de 
? ' 40 11 en ~ t 9 • 

T~rtrte 1 ~ 1~ horas del d í a en que c i r culan trenes, pasan p r J ~ ciudad 66 
t renes de o 'sa jeros que provoca~ 3 hora s 5 mi nutos de interruoción en el tránsito 
vehicul a r . fi a~r e~amos un pr ome d io e 4 tre nes de c~rga y 6 rnáa,iinas var ias t e­
ne mos ou e agre ~ar 30 1 de interru pción 1. o qu e no. da un p ornP.d io e 1 ho ra s 1" mi ­
riu·. s , Pl cua1 es 1 ti emoo e n que e l ferroc arril provoc a una disociación fu nci onal 
en lq ciu '::id ~ 



HORA 

6 30 .. 700 

700 - 7. 30 

7 30- 8.00 

8. 00 - 8.30 

8. 30-9.00 

9.00-9 30 

9.30-10.00 

10.00 -10.30 

10.30 11 ,00 

11.00 11 ,30 

11.30 12.00 

12.00 12 .30 

12.30 13.00 

13.00 13,30 

13,30 14,00 

14,00 14.30 

14.~ 15.00 

TRENES DESDE PUERTO TRENES HACIA PUERTO 

IEMPO DE TIEMPO DE 

Nº TOTAL 

DE 

TIEMPO 

TOTAL DE 

FLUJO FLUJO 

PEATONAL VEHICULAR 

AUT y LOC ORO.Y EXP. DETENCION AUT y LOC. ORO.Y EXP. bETENCION TRENES DETENC ION 
• • r-lEHICULOS WEHICULO S 1--------...V_E_H_I C_U_L_O_S+-___ __._ ____ ____, 

\ ,\ 

3 20 
\ ,, 

240 2 

2 

\ ,, 
2 8 22 40 852 257 

2 
1 ,, 

5 20 

3 2ct 
\ ,, 

2 40 2 

\ ,, 
210 

z' 4cJ' ' 1 
. ,, 

2 40 

6' i. 40" 3 
\ ,, 
840 

2 
\ " 2 40 6 940 610 

2' 40' 



15. 00 15.30 
' ,, 

3 20 3 
\ \\ 

B 40 

15.30 16.00 1. 40' 2 
\ ,, 

5 20 

16.00 16.30 
- - i--------1-----4-------11-----+----+------i~--- -+---~ 

16. 30 17.00 3' 20'' 
\ ,, 

3 20 

17. 00 17. 30 31 201 

- 1----1------i ..__ __ ___.. ______ _ 

17.30 18.00 
1 \\ 

3 20 1 
\ \\ 

2 40 

- - 1----1---- -+-- - -----t 11 854 520 
'8 .00 18.30 

. ,, 
2 40 

'---- ----1-----1--- -- - - - -----11--- - --l 

18.30 i<:l ,00 2 s' 40" 
\ \\ 

2 40 

. f----1-----1------1111-----+----+----------~ 
19.00 19,30 

1 ,, 

3 20 
l--- ------i ¡._ _ _ __¡_ ___ -4-_ _ ---1 ,.._ -

19.30 20,00 3 
' ,, 

8 40 
~--- ----i >--- _ _.,__ _ _____ _, t--- - -

20.00 20,30 ,. \ \\ 

2 20 2 

20.30 21 .00 
\ \\ 
3 20 

1 \\ 

5 20 3 a' 40' 

21.00 21. 30 
. ,, 

3 20 
. ,, 

2 40 2 

21 .30 22 .00 
\ \} 

3 20 2'40 2 

22,00 22.30 
\ ,, 

3 20 
. ,, 

3 20 

22.30 23.00 
. ,, 

2 40 
. ,, 

2 40 

23.00 23.30 
\ ,, 

3 20 
\ ,. 

2 40 2 

6.30 23. 30 26 4 
\ ,, 

1.H. 37 20 28 s 66 3H 5 

FUENTE DE INFORMACION ITINERARIO DE TRENES - MUESTREO VEHICULAR y PEATONAL 

MEDICION EN TERRENO DEL TIEMPO DE INTERRUPCION DEL 

TRANSITO VEHICULAR PROVOCADO POR LA BARRERA DE SEGURIDAD 
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?-4- 1•• ADIA 11;•c- TfQT'FOLOGIC'O- '•UT·WIONAL .:~ 11~ ANAlISIS 

ron el fin de dar a conocer 1Rs dive sRs facetas que entrega la senda ferro­
viaria a l o largo del tramo estudiado , es decir, las características d~ forma y 
función que dicho tramo presenta, se ha planteado una "MATRIZ DE ANALIS I S MORFO­
lOGirO- FUNf'10NAL", en la cual se muestra, mediante la simbología que el caso re­
quiere, las vari~bles que han sido consideradas como las más relevantes para ob­
tener una imá~en r.lara y adecuada de dicha senda. 

1- u~o TIEL SU~LO : 
~e considera que las tensiones urban s e r tre los diferentes sectores de la 

ciudad se di=rn esencia l mente por las variaciones de los usos de su suelo. En el 
caso de Viña del Mar, es te fenómeno no es ajeno a ello, y dentro del tramo en aná 
lis is, la vía férrea se para una zona prefere r temente residencial -de una zona co-­
mercial y de equipamiento cívico-administrativo. 

2- 'P':<:""1'UBAS UR'f'ANAS F. T: I 'J' O~~ : 
Se ~ra ica la im~~en que wiene el individuo que se desplaza a l o largo de la 

senda , e 18s diferentes fachadas urbanas homop~éneas como son los e lementos natu­
rales (ce rro s, vegetqción , ma) y los e l ementos artificiales ( muros, y la expre­
sion ~loba del u so de l suelo longitudinalmente: vivienda, comercio, esparc i mien 
to). Al mismo tie mpo se destacan los elementos espaci8les que le sirven a usua= 
rio de r efere n ia en su desplazamiento por la senda f erroviaria. 

3- romA ~~ ~0qn~S : 
~e l.ación de a~ tura e ntre la . vía férrea y lgs ca1 le s adyacentes a, ella, l o que 

pe rmite ·cusa r los di ferentes niveles que tema el ferrocarril al atravezar la ciu­
ad: A nivel, ;-0 PE nivel, o BAJO nivel. 

4- r,P'(J('F,f nr r-,r F> .\T r='S: 
raracterísticas y sistemas de seguridad y alarma que poseen l os cruces prin­

cipales del tramo en estud io ; ub ic~ci6n de e~taciones principales y l ocales (coin­
c ·den t es co n os r.ruC'es). 
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c:: "Ir;,r;,r 0 JON "r,' • l U,T OS VEHI"'ULARES Y CONJUNC" ION T~E PUBLICO:, 

re ntj do del mn vi rni e to de vehículo~de la locomoci6n colectiva y particular 
e las cal le s adya cen es a la vía f~rrea y de los cruces principales. Ubicacidn 

de J.os p ar ad er 0 s ie microbuses y rn afl;n itud máxima aproximada del número de :personas 
qu e se juntan en un ileter!:lin3do momento. 

6- m"(¡' -:101'1 -PF~T N.\l ':'R AN Sv :,"P,~AL: 
1a~nitudes máYimas de los flujos peatr.n~les que 

y en e ·t lapso de me:i i9 hora, los cru es considerados 
asimismo e l increme to ve ra n ie~o de dichos cruces. 

7- '1'EN:-'ICN ~'rt.::J(;UT AR 'R Al'1~~.,r-;::R~~AL: 

travie san en ambos s e ntidos 
para el muestreo. Incluye 

Ma,gni tu.des máxim:cts de los flujos ve hi cul are s que atraviesan en ambos senti­
dos y en el lap .,o de media ho.,,..a, os cruces cons.ider.1do s para e l muestreo. Inclu 
ye, iPU3lmente, la m8c,;nitu del i n C' reme ntn vehicular de verano. 

fL V .A,"RLA/'I()t, Ff, 1:)F 1) Ifl?'r.r.I(' f\i Y UN1 1"i'J'RT\:IDA:) DE VELOC;I11AD: 
Acusa los cambios :ie se ntido del e corrido ve hicular por e l tramo. Espacial­

mente, este variaule est8 ,j ada po r las curv s e i i terrupciones, ya que entrega al 
mismo tiPmpo, 19 uniformidad de velocidad que s e puede mBntener en 18S calles la­
t e ra]ps 8 ls vía férrea, destacAndo las ci rculacio nes tranRversalPs importantes 
que i~rifican precauc i ón o de enci6 para e usuario " onductor. 

q _ r c r:-,¡,-¡:¡: rfl 1) l\.t'': 71:-- · 1n T'-r.; T.A :·~:<:r ;A: 
Po r me -l jo dP rnrtPs trar:sve sales a g senda pract i cados er :. os cruces pri.n­

r-: , , .-3 1 es, se mu~stra l':l 9Jtura de 7 !'I edifi " ación circunda r- te, e ] a n ho de las ca-
1 Jes id_v=::irente 0 , a .cbo rle vereda .,, y árbole s, ade rds del nivel de •1 a vía í'é -rea con 
resn~ to a d i rtas calles latera l 0s. 



10- AMPI ITUD VISUAL: 
Se ha rafic do en f orma apr ximada 

que son percibidos por el usuario que se 
senda férrea, y sea a pié o movilizado. 
directamente rel~cionada c or el ancho de 
circundante. 

11- SENSACION E~ GU-RIT)A DIURNA: 
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1os di f erentes grados de amplitud visual 
despla?.a por. 1'1s calles ady 8centes a l a 

Se est i ma que la amp l itud visual está 
la calzada y l ~ al tura de l a edif i cación 

Se la h9 con s iderado relac· nada d i rertamente con el ancho de las veredas y 
la frecuenc i a y velocida de os vehículos que tra si tan por la s calzadas. 

12- ~. N~AC'ION nr. S;t;GUT:>TTJAr ~OCTUR "A: 
Igual que 1 a variable anterior, pero a é s ta se le agre "ª la mayor o menor 

• 1uminación art i f i cial que exi s te en la senda y e l equipamiento noct 1Jrno, que sig­
nifica conjunción de públicow 

F.s menester des t acar que e iste una diferencia entre la r erce pción diurna que 
se tiene de la se da ferroviar i a y la perce pción nocturna, la cu al sufre modifica­
cione notables, ya que una serie de elementos urbanos que durante el día cumplen 
un rol orientador, de sap a e cen en 1 a ,.o che. Del mismo modo, e l arácter de diso­
ciación visual de la vía férrea se ve disminuído, al igual que la disociación fun­
ci.onal que s e produ r.e, por la disminución de l as tensiones urbanas. 

Por otra :parte, también es ·mportante e l hecho de que esta Nlatriz, como h -
rram·enta d traba j o y experi mentación, pu de ser incrementada en e 1 número y t ipo 
de variables que se desee y según l a profundidad y el enfoque que se quiera dar al 
estudio 



Este e tudio ha pe r mitido, a trBvéz de un pro eso ne análisis gráfico, corro 
bor ar la h ipótesis planteada riP.sde un cc,mienzo: la vía férrea es r e almente un 
elemen t o de d isociac ió n espacial y .r'uncional der:t ro de la estructura url1f'¼na de la 
ciudad de Viña el Mar. 

W.er iar1te los mues reos efectuados en terr eno , se ha conocido la magnj t ud de 
los Jujos peatonales y verüC"'u l:.n·e s ( tensiones urba A S que cruzan a vía férrea. 
ron la fre uencia e l os tr nes que ircul an diariamente a traves de la ciudad, 
se l o .c:r a medir e1 tiempo de interrupción qu . este me ( io de transporte produce en 
la dinámica de la ur Le. 1 os cor es e Aquemáticos de ]A Matr iz y las fotogr afías 
l1 an fija io 1 a cRracterística de barrera espa0.ial que tiene e l continum f érre o . 

'e evidencia, por lo tarto, la ne esidad de un replanteo del t r azado actual 
del tendido, más aún si se tiene en cuen a l a posibilidad e convertir al ferro­
carril en un sjstema metropoljtano de movilización olectiva a corto plazo , por 
l a -presión que lóc;icamente va a ejercer e incremento demográfico f utu r o. Actual­
mente los tre pes que hacen el re orrido microrregional son utilizados de hecho co­
rro mecl i o de transporte alternativo rente a la l ocomoción colectiva particular, 
es decir , prese ~t8 iertas cara~terístic~s de metropolitano. 

Ferrocarri l es del Estado ha esbozado hasta el momento 10 alternativ as de s o­
lución a] traza o f~rreo , además de otras que han quedado en calidad de bosquej os, 
ero no existe hasta hoy una -pro posición concr eta al respecto . 

Referente a }q Metodología de tr abajo ut ili zada, Ja Matriz de Análisis Morfo­
logico- 'uncion~l , que ha proporcionado una imagen comprensible de la senda ferr o­
v jaria, permite analizar cualquiera innovación o replanteo del tramo f~ r r e o para 
de este modo visu lizar la nueva ima q;en ' que endría la ciudad. 
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T't re e e ión 

Autos-camionet as 
Camiones 

' r uses 
I1icic.LP .1s- mo to 
1'Cr-AL '.'E!-lIClrI.O, 
''.' 01' •\ .L l 'T-: \ 'T' N l•:: . 

Autos- camionetas 
r✓ él.miones. 
Buse s 
r ic icJ e tas- rnoto.:i 
'l'l '1 i\I V .. ;· 1r~;J 1 C'.. 
'1' OT :, L P :,; !1 '[' \ ' r:F~ : 

Auto s-can1i c ne ts s 
C' arr,io ne~ 
: u ses 
1' ic1c 1 etas- moto o 
11'0'T'A .. vr.:·1- ·,11 ( ): 

rncTAL P'SA'T'C,~:f('' 

:\u tM3-cami ne t·Js 
e, mio ne e 

Puse :J 
· · e icle t;J s-rr o 1.0 r; 

T<V"/\T. ',' r.':'ICULO~' 
~( rn f\l1 p r. ,\r''( :.; ~,..., 

1 
.L 
7 

l 3 
71 

4 
2 

11 
14 
n 

19? 

16 
1 

~ 5 
g 

S<J 
30¿ 

.l. 4 
/j 

G 
'7 

31 
,: '; .l 

r. "j' E : ·ir 

10 

] C'. 

41 
4 

10 
4 

59 
l. 7 

4 
l 

14 
4 

;¿ j 

77 

7 

21 
16 
46 

229 

31 
l '.' 
.)~ 

9 
93 

367 

!5 
e 

16 
11 
'·JO 

:r.e 

HCRA 

6. 00- 6 , jO .\ . T, . 

7 . OC- 7 , ) ' A. '. . 

7 . 30-8. Ol, A .•. 



"i re cr i ón 

Au tos-camionetc..rn 
Cam:iones 
Eu ses 
Eicicletas- motos 
rroT AL VEií ICU J.OS 
1'0:· .~ 1 PE Arr CN'E ::' 

Autos-camionetas 
(' amione s 
Pu ses 
Biclcletas -moto s 
'1'(1"' AJ. VF.HICU 1C'.:--
7C"n A·l. PF:A'['(.1.:F "' 

Autos-camionetas 
a:r.ione s 

: u ses 
} icicJe ns-motos 
r'.· 0~' i\J . \' t'.. F IC;U l.O:' 
~r .. ~ \J PE /1/"'C t,Ef 

Autos-camion0 t Ys 
Camia r.es 
13u ~,es 
Eicic"etas- motos 
TUT' /\ l. ' 1E: 1I CUJ Of 
rrOT/\L .1E 11'c·n;;: 

Autos- camione ·as 
(;a m:iones 
Bu ses 
Ei icJeta~- motos 
rrc.;~' .\: ·: :-~111 u rc~­
T1 T ;r. r1;:A· ·: r, .:;· 

36 
8 
5 

lü 

29 

'7 
' 
4 

4 .., 
1 _:q 

.l 8 

7 
P. 

38 
201 

~ 
62 

i_(J<: 

Norte :.,ur 

J1 
5 

1 4 

71 
l ti 6 

:, 7 
7 
R 
.3 

7 ") 
127 

41 
6 

27 
6 
5 
J 

39 
.] 3 

5J 
,d 

p, 
p, 

go 
.75 

Ambos :~, entidos Hora 

87 
l ·3 
19 
J.1 

130 
410 

PO 
2 

] 4 
p, 

J 1 4 
319 

70 
11 . 
l. 

11 
1oe 

) ') 
l '- / 

45 
11 
1 e' 

9 
77 

.. 14 

90 
:n 
.16 
J 3 

} 1)2 

Y79 

' r . 00-e, 30 A. r,- . 

8, 30- 9 . 00 A. ~ . 

'.) . 00- 9 , 30 A. r: . 

9 , "3 0-J O . 00 A. r.'. . 



1··irccciór.. '.~u r Norte f.o rte ~"iur Ambc,s '.Jer: tidos Ho r a 

Au tos - c:JH,icne Las 37 44 P.l 12,30-13 . 00 P.r . 
ramiones 6 10 16 
Puse s 3 6 9 

¡ ' ' 
, Ji..; lC etas-motos 10 4 J 4 

-:'G'T'/\I VEFJ ICLJT OS 56 64 120 
TO'' A l. PEATt,N"E:.': l /¡ B 198 338 

Auto s-c am.i o ne tas j l. 74 le' 5 13 . 00-lJ , JO p .~: . . 
Camiones r- 6 11 ., 
Bu ses 6 7 13 
Ríe i.cl e ta s-motos 8 e 16 
TC T ,~L VEHICUlOS 70 q 5 65 
TOT A·¡ l)EATCNE:- 1()8 ~· 14 4 32 

Au tos-carnlone :-:L .. .i 28 t..l 7g 3' )0-14 . 00 p.' . 
Camiones 1] 6 .7 
Puse..., r, 10 15 
P ic i<' le t asTmo tos 7 l 10 , 
TOTAl vrrn1cu1,cs ¡:;, 

.,, J 70 121 
';'('rn U :'EA 1'( NPf' 20; '/2 6 '129 

Autos-cami ne tE:l , ~l 46 77 ll . 00-14 , 30 p . :1·1. 
C'amione s 7 -. ' 12 
Puses 6 () 

\, 14 
Picice tas-motc; o 4 ., 7 
'P C'~ \I. r. i~T '. l cu 1 o:; 4 r. e,? 100 
r[1 , /~ Í; '.' F /' '.~ 1" F,.~ J 65 ' n 306 

Au tos-can:iorie tt'lS 25 ·:P 63 14, .)0-J ~ . JO P ... r\ · . 
0 amione s 1 10 l '1 
Euses t.S 7 
Bicic l et~~-motos 8 /! 

, 
' L~ 

'PO~' /\ 1 1.1 Ert rr:u r o: 42 ::, 4 q 6 
T O'~' .\ l PE!\TCfl:l •: '." 14? [)? ._ ) 2 



n, ' , ,,1re cc1on ~·:ur 1\'orte r:o rte ~:ur Ambo i:; ~; e 11tido s Hor8 

Autos- c3mioneta~ "; 3 36 ~- 9 . '; . 00-1 5 , 30 p ,. J\1 . 
C' amiprn-is Ll 9 20 
Buses 4 r~ 9 _, 

Bicicletas- moto e 9 p 17 
'rCT AT, VBilICUlOS 47 58 J 05 
'l'O'r Al. F RAT ON"S ~: 121 78 1<)9 

Au tos-e rnione t:Js 54 31 6 - l~ , 30- .. 6.00 P. r . 
Camiones 9 lJ 20 
Puse s 7 7 14 
Bicicletas-me; tos ? 4 9 
TOT .l. VEPICULOf c::r.; 

_j .,, ' J 3 108 
TOTAL FEATONE:: 131 84 215 

Auto s-cami.one tas 54 72 126 17,30- lf . OO p . fí . 
Camiones 6 12 18 
Buses 7 10 17 
:Ricic1etas-moto 8 17 25 
TOTAI l. 'EHICU102, 75 106 181 
TOT AJ l11·!AT CNE~ 13 _ 182 ~17 

Au os- c3mionetas 48 'j 101 18 . 00-18 , 30 .• l\~ • 
Camione s r.; ] 3 18 ., 
Buses 13 r, 18 .I 

Bicicletas- motos 3 10 13 
TO'r/\ L V~TT I CU LO~' 69 81 1")0 
1' O'T' ! 1 T. , ,1,, ,'\rr' c ~~r.:s é.'41 ") 6 447 t... 

Auto s-c::.irni.o r:e tos 25 31 .. 6 .8 , J0- 19 ·ºº P .M. 
Cmniones 6 11 17 
Buses r 11 16 ".) 

Bicic 0 tas-motos 8 7 ¡::_ 
·' 

~ 1 0"..' AL V'Sl!TCU 1.r;:; 44 60 104 
'r < 'l' A 1. PE!\T C~'. E'~ .1 r s 180 368 



Dirección :'u r Norte ~, orte Sur Ambo .,entidos : 1orc1 

Auto s-c Rmione tas 37 52 eg 19. 00-19, 30 P . r." . 
':'ami one s r 6 14 
Buses 8 11 19 
ricicl,tos- motos 9 r: 14 
' 01' Al , ', ElfICULOS 6r,_ ,_ 74 136 
'PUi'/\L r\E .".'.,.. CJ . :~,_, 16: 1. j 6 J¿l 

Autos- amione lus 3r) .11 '16 l<J,30-20.00 p.~.' .. . 
Camiomis 7 12 19 
Buses 4 5 9 
Bicicl etas-motos 15 7 22 
·ro·r AL Vfüi ICU r.o := 61 65 126 
'I'O'l' J\I. YP /\TUNES 123 179 O? 

Autos- csrnione · ns 5r) r.3 13r ,.C.OC- 20 , 30 P. r:. 
('a mio ne s 6 g r:: 

/ 

Euses r) 7 , ') 
.1 '-

Ficicletas-motos 4 C' 1.9 
'I'OT t\I . VRJ1ICULO.; 70 114 l 84 
T(,'';' AL PE!\'l'ONE'.~ <) 1 197 :?88 

.. 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO NORTE SUR 
AUTOS 
CAMIONES 
BUSES 
BfCICLETAS MOTOS 

TOTAL 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR-NORTE 
AUTOS· 
CAMIONES 

BUSES 
BIC!CLE TAS MOTOS 

TOTAL 

7 8 10 11 
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12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 HORA S 



TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE LA LORA 
MUESTREO VEHICULAR 

210 
SENTIDO DEL TRANSITO 

SUR -NORTE • NORTE-SUR • 
200 TOTAL • 
190 

180 

170 t 
I 
I 

I 
160 I 

I 
/ 

150 
' / 

' / I 
140 ' I 

I I 

' I 
130 ' I I 

I I 
I I 120 I f I 

I I 
110 I 

1 
I 

I 
100 ' I 

, 
I I I 

I I 90 I I 
I ' I 

I I I 
80 I I 

I I 
I I I , 

70 I I , 
/ / I / 

I I / 
60 

I ,,, 
I ,,. ,, 

I ,,. 
I / 

/ 
50 / // 

I ,, ,,. 
40 / 

30 

20 

' I 
10 

I 
I '/ 

f 
00 

6 7 8 9 10 11 12 13 14 H5 16 17 18 ,~ 20 21 



o 

o 

() 

70 

,O 

,() 

,O 

o 

:o 

o 

10 

10 

10 

'O 

;o 

TEMPORADA DE INVIERNO 
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CRUCE "EST AC I ON VJt,;A : Jueves 5 de diciembre de 1 74 

Direc c ió n ~ur Norte :·· orte :Jur Amllos Sentidos T' . ora 

Au to s - camione ta 8 4 4 8 7 . 00- 7 , 30 A . r: • 
e mio ne s o 8 16 \ 

Bu ses ] 6 2 18 
BicicJ.e tas- motos 1 1 2 
TOT'AL VEHICULOS 29 15 44 
TOTAL r BNrONES 72 102 174 

Au tos-camionetas 17 31 48 7 , 30-8.00 A . 1: . 
Camio nes 8 7 15 
Buse s 11 12 2 3 
Bicicletas- rno tos l 2 3 
Peatones 86 98 184 
Estudié~ntes 66 116 182 
TO AL VEHICU IOS 37 52 89 
'l' CT AJ. pg ATO NE~ 152 214 366 

Autos-camionetas 48 58 106 8.00-8,30 A.M. 
Camiones 9 6 15 
Bu ses 6 10 16 
Bicicletas- roo os 6 1 7 
Peatones 112 103 215· 
~studiar:tes 47 50 - 7 1 

TC'J' AL VE11 ICUl O~: 79 7s 154 
TO~'A I PF, ATONEf-, 159 1·53 342 

Autos-c amionetas 37 52 89 8,30-9.00 A•!.- • 
Camiones 19 6 25 
J3u s e s 8 4 12 
Bicicle t3s-mo tos 4 3 7 
Peatones 132 116 248 
Estudiantes 11 10 21 
TOTAL VETI ICULO~) 6B 65 133 
'I10TAL PE ATO NE~) 14'> 126 269 



::irección Sur Norte r orte 0 UT Ambos Sentirlos Hora 

Autos-cami.one t as 38 53 91 9 .00-9, 30 A.M. 
•" amiones 12 6 18 
Puses 4 8 1 2 
Bicicletas-mo tos 4 4 8 
Pea tones r::.7 P5 142 
Es ud i3ntes 50 14 64 
'1' 01' AL vm-Jrur 0 2 58 71 129 
1'011 AI. PEAr-oNES 107 99 · 206 

Autos-camionetas 59 ~ J 32 11 , 30- 1 2 , 00 A_r •. ~. 1 

C'amiones 9 10 19 
Puses 7 10 17 
Bicicleta s-motos 7 5 12 
Peatones 15? 200 355 
Estudiante s 19 25 44 
TOT AT 1 .1 T,:f.fTr'ULC',f: 82 98 180 
TOJ'A t 1'1~A1't.. 1'11;:s 17 4 22~ 399 

Auto ~)- r; •i;r 1o r e t as 49 60 109 12 .00-12 ,30 A.M. 
Camiones 10 4 14 
Buses 2 5 7 
Bicicletas-me os J 3 6 
-Pe ato ne s 13.3 102 235 "--< Estudiantes 6 13 19 
TOT AL VEf1ICUTOS 72 72 144 
TOT AL l'E ATO.NES 1 39 115 25 4 

. 
Autos-camionetas 66 101 167 12 , 30-13.00 P . M. 
Camiones 13 10 ?3 
Buses 8 P, 16 
Bicicletas-mo tos 2 4 6 
Peatone s 1 85 1 43 32 8 
Estudiantes 19 9 28 
T01'AI VEP I C'U I ,OS R9 123 212 
'T' O'r AJ, PF.A'r ONE~~ 20 4 152 35 6 



Dirección Sur Norte Norte Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-camione t as 71 117 188 13.00-13,30 P.M. 
Camiones 11 7 18 
Buses 12 6 18 
Bicicletas-motos 5 3 8 
Peatones 99 200 299 
Estudiantes 9 45 54 
TOTAL VEHI CULOS 99 133 232 
TOTAL PBATON f~ S 108 245 353 

Autos-camionetas 60 82 142 13,31-14.00 P.M. 
Camiones 9 5 14 
Buses 4 3 7 
Bicicletas-motos 1 2 3 
Peatones 65 99 164 
Estudiantes 10 57 67 
TOTAL VEHICULOS 74 92 166 
TOTAL PEATONES 75 156 231 

Autos-camionetas 49 85 134 14.00-14,30 P.M. 
Camiones 8 10 18 
Buses 7 .10 17 
Bicicletas-motos 2 1 3 
Peatones 60 60 12·0 
Estudiantes 55 6 61 
TOTAL VEHICULOS 67 106 173 
TOTAL PEATONES 115 66 181 

Autos-camionetas 45 40 85 14,30-15.00 P.M. 
Camiones 12 4 16 
Buses 6 3 9 
Bicicletas-motos 6 6 
Peatones 66 108 174 
Estudiantes 74 1 75 
TOTAL VEHI CULOS 69 47 116 
TOTAL PEATONES 140 109 249 

' 



Dirección Sur Norte Norte Sur Ambos Senti::los Hora 

Autos-camionetas 46 65 111 15 .00-15,30 P-M. 
Camiones 8 12 20 
Buses 6 8 14 
Bicicletas-motos 1 2 3 
Peatones 64 113 177 
Estudiantes 27 4 31 
T01'1 AL TEHICULOS 61 87 148 
~rO'J~ AL PE ATON P.f. 91 117 208 

Autos-camionetas 36 65 101 18, 30-19 •ºº p • l: 4 

Camiones 5 7 12 
Buses 4 7 11 
Bicicletas-motos 2 2 
Peatones 123 90 213 
Estudiantes 3 3 
TO'PAL VEHICU] OS 47 79 126 
TOrI'AL PRATONES 126 90 21 6 

Autos-camionetas 60 90 150 19.00-19,30 P.Ll. 
Camiones 23 6 29 
Buses 8 14 22 
Bicicletas-motos 2 1 3 
Peatones 147 229 376 
Bstudiantes 22 22 
TOTAL VEHI CUlOS 93 111 204 
TOTAL PEATONES 169 229 398 

Au tos--camione tas 106 85 191 19,30-~0.00 P.W.. 
Camiones 23 8 31 
Buses lP 9 27 
Bicicletas-motos 2 1 3 
Peatones 117 145 262 
Estudiantes 3 3 
TOTAL VRHIC'UIOS 149 103 252 
TQrPAL PEATONE_S 120 145 265 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE ESTACION VINA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
~E NTfDO DEL TRA NSITQ NORTE 5' ,R 
AUTOS 
CAMIONES 

, 

BUSES 
BICICLETAS MOTOS 

TOTAL 

,, 

7 8 'J 12 13 

~ 

• • o 
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14 15 

--------

--+--"-'-----"----+-- HORAS 

16 7 18 l'l 2'; 21 



200 
TEMPORADA DE INVIERNO 

190 CRUCE ESTACION VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 

180 SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE 

AUTOS i 
CAMIONES • 170 BUSES • BICICLETAS MOTOS o 

160 TOTAL • 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
CRUCE ESTACION VIÑA DEL MAR 
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ít.i-APORAD A Dt.lN\/1 E.R NO 
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CRUCE " 'ECU/\DCR " : rt ierco l es 10 de Diciembre de 197,; 

Autos- camionetas 
... amiones 

Buses 
Bicicletas-motos 
T0~' AI VEHICULOc 

Au tos-camionetas 
Camiones 
Bu ses 
Bicicletas-motos 
TOTAJ1 ' EITICUT.OS 

Au tos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas- motos 
TOTAI VEHICUlOS 

Autos- camicnetas 
Camiones 
Bu ses 
Bicicletas-motos 
TOTAL VE1 l1CUlOS 

Au to s-camior,e tas 
Camiones 
Bu se s 
Bicicletas- mo t os 
TOTAL VE11ICU. OS 

Sur Norte 

50 
8 

2 
60 

60 
10 

1 
71 

89 
7 

7 
103 

147 
8 

5 
1 60 

72 
9 

3 
84 

Hora 

7,30-8.00 A.M. 

8, 30-9 .00 A.M. 

9 .00-9,30 A.M. 

9,30- 10 . 00 A.t. 



Sur Norte Hora 

Autos-camioneta s 130 12 .00-12,30 P . M. 
Camiones 6 
Buse s 
Bicicletas-motos 3 
TOTA L VEHICUlOS 139 

Autos-camionetas 1 32 12 , 30-13.00 P.M 
Camiones 6 
Buses 
Bicicletas-motos 6 
'!: CT.AL v-EHICUl0S 144 

Autos-camionetas 132 13 .00-13, 30 P .M. 
Camiones 24 
Buses 2 
Bicicletas-motos 2 
TOT AL VEHICU10S 1 60 

Auto s-carnione tas 1.02 13 , 30-14 .00 P .M. 
ramiones 9 
Buses 
Bic ic l e tas- motos 
TO '.!' /\1 \rEFICUL0;; 111 

Autos-camj onetas 78 14 .00-14 , 30 P . M. 
Camiones 21 
Buses 
Bic i cletas-motos J 
T0rr AL VEHICUL0S 102 



Autos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEHICULOS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEHICULOS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEIJICULOS 

Autos-camionetas 
Gamiones 
Buses 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEHICUI.O f-. 

r.RUCE " CERRO " 

Autos-camionetas 
r amiones 
Buses 
Bicicletas-mo tos 
TOTAL VBJIJCUlO:.' 

Sur Norte 

96 
14 

7 
117 

121 
3 

5 
129 

134 
10 

6 
150 

198 
8 
1 1 

J 
210 

98 
10 

1 
2 

111 

Hora 

14 ,30-15 .00 P .M. 

18,00-18, 30 P .M. 

18,30-19.00 P.M. 

19.00-19 ,30 P.M. 

7 , 30-8.oo A.M. 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
PASO BAJO NIVEL CALLE ECUADOR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR- NORTE 
AU TOS 
CAMIONES 
BUSES 
BICICLETAS MOTOS 
TOTAL 
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~utos-c3mior:etas 
"amiones 
Puses 
Bici ele tas-motos 
'I'C. 111 ,q_ 1,rr.:nI'"'UTO'.' 

Autos-camionetas 
rism·ones 
Buses 
Bicicletas-motos 
rr ~'i\J, VEHICUIOS 

Auto s-cami one tas 
Camiones 
Buses 
Bicic1et~s-motos 
1'C':' 1\I, 1r:11 I l".U 1 OS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Buses 
Eiricletas-motos 
TOTAL VEf1IrlJ1 OS 

Auto n-cnmj 0 r.e tas 
Camiones · 
Buses 
Bicicletas-rwtos 
'1:0TA L \T?P 1 U10f: 

Auto':- camione tns 
~amiones 
Buses 
~icic.1 e tas-motos 

1'01'/\T. VPPI( .U.I.C'." 

:iur t!orte 

·151 
10 

163 

16 4 
11) 

1 
4 

-1 84 

138 
17 

1 
.-, .... 

158 

98 
J 4 

5 
117 

J 63 
11 

1 
q 

184 

1e1 
! O 

7 
208 

Eora 

8.00-8, 10 A. M. 

8,30-9.00 A.M. 

g . 00- 9 , 30 A. r " . 

9, )0-10 . 00 A.M. 

1?.00-12 , 30 P.JV: 

12 , 10-l i .OO P. M. 



Au tof, - c1Jmi o r.e tas 
r:amione s 
Pu.se¡;:, 
Picicletas~motos 
TO'T' ~ . v.;:rrr r,u.!.0 :-' 

Auto:,- c:i mi or:e t11s 
, an,ione s 
P.use s 
Tiiciclet1-1s-rno 1·.os 
'PCTAJ VEilI'.".'lJLQ;, 

Au t0 '~ -e :,mio ne tas 
Camiones 
Buses 
Bi r 1cletas-m0 tos 
TO'r AJ. VEI:ICTJLO~-

Au tos-~ :~m ion·, tns 
r amiones 
Buses 
Bic lcle tas-motos 
1'01'M vrm tr:u1:m-

Autos-e om1 o r:i • t ·.1s 
"amiones 
:-u ses 
Bi irletas-motos 
'I'C''f' .AL \ •. JlJ U T.0:3 

Autos-camionetas 
Camiones 
Puse s 
RicicJetas-motos 
'PO'P/\.: . V:~FirULO'.' 

~:orte Sur 

9 

166 
9 
J 
) 

179 

l ')c:; 
(..., 

7 

2 
134 

109 
q 

] 

182 
7 
2 
8 

.1 ( 1 g 

17J 
9 

13 .00-1 , 30 P.~ . 

13 , _ 0-.l 4 ~ 00 }' . f{ . 

14. 00-14,30 P .N. 

l R 00 1 8 , -~ O F • r 

18 , 30- 19 .00 P .!\'. , 
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TEMPORADA DE INVIERNO 
PASO BAJO NIVEL CALLE CERRO 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO 
AUTOS 
CAMIONES 

BUSES 
B!CíCLET AS MOTOS 

TO TAL 
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CRU CE "CERRO" 1 

Au tos-c amionetas 
r. am iones 
Buses 
Bicic l etas-mo t os 
TOTAL VEHICULOS 

TEMPOR ADA T)E VERAKO 

Norte Su r 

194 
9 
2 
6 

21l 

C'?U0 E " AGU A 2AI\ TA11 viernes 21 de Febr ero de 1975 

Peatones Sur Norte Peatones NOrte Su r 

87 41 
70 35 

114 52 
90 76 

175 103 
152 129 
1 33 155 

70 149 
148 61 
1 25 63 

92 64 
97 82 
98 126 

11 6 87 
155 146 
118 150 
210 199 
l 'Jl 11 6 

Hora 

1~ .00- 19, 30 P . M. 

To tal Hora 

128 8,30-9.00 A. M. 
105 9 .00-9, 30 A.M. 
166 9 ,30-10.00 A. M. 
1 66 10 . 00-10,30 A. M. 
278 11,30-12.00 A.M. 
281 12 .00-12 ,30 P.M . 
288 12 ,30-13.00 P . M. 
219 13 .00-13,30 P . M. 
209 15, 30-16.00 P . M. 
188 16 .00-16, 30 P . M. 
158 16,30-17.00 P .M. 
179 17.00-17 , 30 P . M. 
22 4 11, 30-18.00 P . M. 
203 18 .00~18, 30 P .M . 
301 18, 30-19 .00 P . M. 
268 19.00-19 , 30 P . M. 
409 19, 30-20 . 00 P . M. 
267 20.00-20, 30 P . M. 



410 TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE AGUA SANTA 

400 MUESTREO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 

390 SUR-NORTE • NORTE-SUR • 
380 TOTAL • 
370 

360 

350 

340 

330 

320 

310 

300 

290 

200 

270 
, 
J 
I 

260 I 

' ' 250 ' ' I 
24 0 l 

' l 
230 ' J 

' 220 • I 
I 

210 
., 
J 
l 

tll 200 I 
w ., 
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C'RUCE " Eru A O(JH " V ' e rne s 21 de :"e brcro de ·1 <) 7íi 

Dirección Sur tl orte Hora 

Autos-camionetas 65 8, 30-9,.00 A.M .. 
Camiones 7 
Bicicletas-motos 2 
TO'r AL VBHIC:UJ 0;.' 74 

Autos-camionetas 66 9 .00-9 , 30 A.W.. 
r: amiones 11 
Bicicletas-motos 4 
'T'O'l' AJ. V1~HICULOS 81 

Autos-c amionetas 117 9,30-10.00 A.M. 
Camiones 7 
Bicicletas-motos 4 
TOTAL VEHICULOS 128 

Autos- camionetas 112 
Camiones ( buses ) 24 ( 8) 

10 .00-10, 30 A.~~ 

Bicicletas-motos 
TO'r AL VEHICUI.OS 136 

Autos-camionetas 235 11,30-12 .00 A.M. 
Camiones 11 
Bicicletas-moto s 4 
rrm1 AL VEHICULOS 250 

Autos-camionetas 242 
Camiones 12 

12 .00-12,30 P.M . 

Bicicletas-motos 3 
TO'P AT, VEHICULOS 257 



CRUCE "ECUADOR Sur Norte Hora 

Autos-camionetas 267 12,30-13.00 P.M. 
Camiones 14 
Bicicletas-motos 2 
TO'r.AL VEIJICULOS 283 

Autos-camionetas 260 13.00-13,30 P.M . 
. 1 Camiones · 25 

Bicicletas-motos 7 
TOTAL VEH1Icu1·os 292 

Autos-camionetas 186 15,30-16.00 P.M. 
Camiones (buses) 7 (1) 
Bicicletas-motos 3 
TOTAL VEHICUI OS 196 

Autos-camionetas 180 16 .00-16, 30 P .M. 
Camiones 8 
Bicicletas-motos 2 
TO'.;AL VEHICULOS 190 

1 

Autos-camionetas 185 16,30-17.00 P.W.. 
Camiones 12 
Bicicletas-motos 1 
TOTAL V"P.H ICULOS 198 

Autos-camionetas 210 17.00-17,30 P.M. 
Camiones 11 
Ficicletas-mctos 8 
TO"' AL V"RRir:ur:os 229 

Autos-camionetas 193 17 ,30-18.00 P.M. 
Camiones 7 
Bicic1 e tas-motos .1 
~'0mAL VBHICULOS 2 01 



CRU C:E " EC'U ADOR" 

Di rección ~';ur Norte Hora 

Autos-camionetas 234 18.00-18,30 P.l'f.. 
Camiones 19 
Bicicletas-motos 4 
TOTAL VE' 1ru1os 2.57 

Autos-camionetas 260 18,30-19,00 P.M. 
Camiones 10 
Bicicl.etas-motos 3 
T0TAI. VEEICUI.0S 273 

Autos-camionetas 285 19 . 00-19,30 P. M. 
Camiones 10 
Bicicletas-motos 
'J'0TAL VEEICUL0S 295 

Autos-camionetas 305 19.30-20.00 P.M. 
Camiones 3 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEPICUL0S 108 

Autos-camionetas 260 20.00-20,30 P.M. 
ramiones 4 
Pie icletas-mo tos 3 
~r r~TAJ VEHICU T.0~3 267 



TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE ECUADOR 

310 MUESTRE O VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR-NORTE 

300 AUTOS CAMIONETAS • CAMIONES • 
290 BUSES • 

BICICLETAS MOTOS o 
TOTAL • \ 

280 \ 
\ 

270 \ 
\ 
\ 

260 \ 
\ \ 

250 \ \ 
I \ \ \ 

240 I \ \ 

' \ \ , 
\ \ 

230 l¡ \ \ 
I I \ \ 

220 , ' \ \ r I \ \ 
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1 l ,, \ \ ,, \ \ 
200 ,, \ \ :, \ 
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180 {, 
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' 

CD.UCE "CALLE VON SCHRODERS" ( cerro) - Viernes 21 de Febrer:o de 1975 

Dire cción 

Autos-c amionetas 
Camiones ( buses) 
Bicicletas-motos 
TOTAL VEHICUL0S 

Autos-camionetas 
Camiones 
Bicicletas-motos 
TOTAL VE11 I CULOS 

Autos-camionetas 
Camiones 
Bic i cl etas-motos 
TO'I' AL V"Et:ICULOS 

Autos- camione tas 
Camiones 
Bic icletas-motos 
TOTAL VEEICULOS 

Autos- carn ione tBs 
Camiones 
Bici cJ. e t as- mo tos 
,..,OT AJ. V'EIT ICUJ OS 

Autos- camionetas 
r amio ne s 
Bic i cletas-mo t os 
'l'OT AL VEH ICULO, • 

Norte 

103 
12 

5 
120 

90 
9 
3 

• 102 

118 
1 4 

4 
136 

126 
12 

8 
146 

167 
15 

7 
189 

191 
25 

6 
222 

Sur 

(1) 

Ho1;a 

8, 30-9 . 00 A.M. 

9.00-9,30 A.M. 

9,30-10.00 A. M. 

10.00-10, 30 A .. NI . 

11 ,30-12 . 00 A.M. 

.. 

12 .00-12 , 30 ·p . ~,: . 



r1irecclón 

Autos-camio netas 
f":amio nes ( buses ; 
Bicicletas-motos 
TC'r AL V.t'..HICUlOS 
Total Pe atones 

Autos-comionetas 
Camiones 
B i e i el et as-motos 
TOTAT. VEHICUIOS 
Total Peatones 

Autos-camionetas 
Camiones (buses ) 
I3:i cicle tas-motos 
'1' C~AL 1/E!1ICULO ;-; 
'rotal ? eatones 

Autos-camionetas 
Camiones (buses ) 
r i icle t:-1s-mo tos 
rr0r:-1A1 1.rr.:T~1c1J ro ;-: 
To ta..L r eato.nes 

Auto s-c::imione tas 
Camiones 
L:i e ir.le tas-motos 
T· 1'AL \TS1lICULOf> 
Total J.1e G tones 

Norte :.ur 

223 
4. ( 2 ) 
'5 

242 
28 

29 '3 
14 

6 
315 

36 

190 
J.S (l) 
~ 

210 
38 

124 
8 ( 1) 
3 

135 
16 

115 
10 

.3 
148 

16 

.Hora 

1:2 , 30- 13 .00 P . M. 

16.00-16,30 P .~. 

16 , 30-17.00 P . ,t. 



~irección H Norte ;..ur 

Au tos- cam.i one tas 
('amione s 
Bicicletas-motos 
1' 0 'l1 AJ; V:SJ1ICUIOS 
Total Pea t ones 

Autos-camionetas 
Camiones ( bu ses) 
Bicicletas-moto s 
T "' •\:. 1.1 r.:r . ~;u .l. } • 

'1' o ·i: :· ;.1tones 

Autos-c8mionet3s 
Camiones 
Bicicle tas-mo tos 
TO'T'AL VYHICD .OS 
'J'otal ":leatones 

Autos-cnmionetas 
r- amiones (buses ) 
Picic l etas-motos 
TC:'AT, 1·~: ricULOS 
Tota l 1:eatones 

Auto s-camione ürn 
r. ami ones 
Bi.c ic l e tas-mo Los 
TUP /\.1 V:-:P ICULOS 
'rotal Peatones 

)56 
9 
2 

167 

158 
11 

r 
✓ ~, . 

~, 4 
31 

188 
11 

3 
202 
15 

20 8 
10 

5 
¿¿J 

61 

247 
11 

5 
263 

25 

17.0 -17,30 P.~. 

17 . 30-H3 . oo P . M. 
( 2 

18. 00-1 8 , 30 r .u. 

( l ) 
1 8 ,30-19.00 ~ .t. 

19 .00-19, 30 P . f.-1 

• 



TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE CALLE CERRO 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO NORTE- SUR 
AUTOS • 

320 
CAMIONES • BUSES • BICICLETAS MOTOS o 

310 TOTAL • ' 300 \ 
\ 

290 \ 
\ ' 
\ \ 

280 ' \ 
\ \ 

270 \ \ 
' \ 

260 \ \ 

' ' ' \ 
250 ' \ 

\ ' 
240 \ ' 

\ \ 
230 \ \ 

\ \ 
220 

\ \ 
\ \ 
\ 

210 \ 

' 200 \ 
\ 
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180 

170 
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J 
160 I 

I 
<fl 150 I 
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¡ I 
--' I ::, 

~ 140 I 
I 

I w 
> I / 130 J 
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i\u +,e :-:-~'3rnic ne tas 
·'1mio r10s 
Picic~e~as-~oto s 
'1l (lrAL \·!-'.',Ií'J ' or• 

Total !' c.:i t ones 

Aut s - e'J.m i one as 
., ami oncs ( bu ··es, 
'P. i cic .1 et:J. s- r:io ·o~, 
'11 C':' A~. V 1.:1 r ~ •JI~ 0;: 
To ta ., 1 ) e f:i t n rw " 

' . , 
.u1n.1cc1on 

A u to s -r- '.:!;!!~o ne~ a s 
a:1ü0re s 

Bu ses 
BicicJ e taª- m tos 
íl1()~,i\1. \--.-,~~Tt,rJ 1 o,:s-

'I'ot :_:¡·~ l'f::J !,')n v 

Au to o- e 311.i, ne t a s 
0 amio n r-:-,... 
:'u se s 
Ti i cic~ e \ · s - no ' os 
TOTAL v1-;~n lJ f (/ 
'I' o ta1 Pe·':t,)nes 

2.:. 

8 

Nor te ~~ur 

235 
8 
4 

247 
')Ü 

,J,,,V t 
.u 

7 
6 
9 , 
¡ 

3 3 
r..7 

31 
4 
8 

A6 
82 

1 • .. o r a 

Ambo s ..:e n ti<io s 

40 

15 
J 

64 
59 

52 
22 
16 

5 
95 

18~ 

Pora 

8, 30- 9 . 00 A. ~· 



ir cción 

Au ➔ os-c8mi o nctn~ 
C'amior.:0 s 
Buses 
Bic 'icle tas-rr:o tos 
'P0'11 AT, vr" J CULO':· 
'.:'otaJ Peatones 

Autos-c'3.mione as 
, ... amiones 
Buses 
Bicicleta~-motos 
T01'AL n.:~ncu~ o~­
Tot J. T'eatones 

Autos- c~.1m.ione tas 
Camiones 
Buses 
Rici letas-rnotos 
'1'0".'AL ~-_r.:Hir'ULOS 
To ta] Pe ato ne s 

Autos-camionetas 
r:amiom, s 
Buses 
~icicletns-mctos 
TO~ A ', ,~i: Jt:Ul.O:'' 
1rot:1l !1 eatones 

. ,u tos-c3n ion-:, taf3 
r·amj '.'Jrn~ s 
ru,:es 
Bic'cleta 0 -mn~os 
T0'11 /l.l V":;t.;jr•u1.0:-· 

'ro taJ !'entone e 

'.'ur l''.ortc 

~6 
10 

7 
3 

56 
86 

68 
23 
18 

8 
1 7 
151 

56 
6 
9 

72 
g9 

81 
] ') 

g 
? 

107 
196 

<)~ 
g 
7 
6 

.lJ 7 
113 

lorLe ~ur 

38 
6 
9 
1 

':; 4 
83 

56 
11 

8 
4 

79 
98 

47 
11 
10 

1 
69 

107 

() 

1 4-
10 

2 
89 

J 53 

90 
8 

J ?. 
::; 
_./ 

Jl:; 
12? 

Ambos f; entidos Ho r·a 

7 4 9 . 00- 9 , 30 A. T •• 
16 
16 

4 
110 
169 

124 9 , 30-10.00 A. ~ . 
34 
26 
12 

196 
249 

103 10. 00-10, O A. r. 
17 
19 

1 
141 
206 

144 10 , 30-11.00 A.M. 
29 
19 

4 
196 
349 

lRS 11 .00-11 , 30 A.f . 
17 
lS 
11 

:!..32 
235 



C.PC CE " ?? 'I' N"' ICN VI '. , /1. 11 

r 

f')irecc ión Sur Korte I'\o r Le ~;ur Ambos ')en i:ios Hor~ 

Au ·o s-c amj.one tas 100 135 2_;5 
C"ami(,nes J.8 11 29 

11 , .., 0-1 2 . 00 A.P . 

Puses 9 .10 19 
Eicicletaa-motos 7 2 CJ 
rrorr. M \TT-'H IGUJ OS 1 .4 1:8 29? 
'l'ot 9:::_ !'E-Jatones 14? ~? l. '5 360 

Auto;J-r:.J.rnione t.ns 1?8 llfl. 246 J.'.,,' . 00 -- 12 1 30 ¡.\ . ~.-1 • 

Camio.!18S '.-'l l -:i, "\ 
~) 

Buses j;.> l? 21¡ 

Bíc . e lF) tas-motos 9 2 l .l 
'r0'1' A T :,;T . r r.u u):, 170 144 .314 
To ra J Pc ntones 192 ') o 410 <- -

Auto .,- cam onetR:: ~ .l 8 1 ¡ :;- ?2 ~ 
·'"' amioncs J 3 g :_,,2 
Buses l 3 6 :9 
Ficicl e ta s- motoc 7 .1 8 
T()~' AL vr111cu1.oc.: 151 :. 31 ¿P,¿ 
Total Pc3 t ones l 'Pi 171 34 4 

Au t os-c8lliionetas 91 60 1.51 
amio nes 7 ? 9 

Buses 'O t.l 14 
Bicic letas-mo to w 6 ~ 8 ~ 

TC'f AL ,:- r,~J! H:'.'J I OS 1 l 4 68 l 82 
'!'o Lal. _- e:-:1tones J ?7 130 2 'J7 

Au t(i s- camione tas 4,., ?9 101 
C amü ne s 6 6 12 
Bu ses 8 7 15 
Bic'.clet as-motos 2 l j 
'[('~' At V í-:p F 'U 'LO:·· c.i 8 71) I 3J 
Total Pe a tone s 132 J. 2 l 2t-;, 3 



CBU CE "ESTACIOf'i VIi':A" 

JJirección Sur Norte Norte Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-camionetas 61 86 147 16.00-16,30 p .r-.,. 
Camiones 7 8 15 
Buses 10 9 19 
Bicicletas-motos 1 1 2 
TOTAL VEHICULOS 79 104 183 
Total Peatones 193 181 374 

Autos-camionetas 61 16 138 16,30-17.00 P.M. 
Camiones 6 8 14 
Buses 4 12 16 
Bicicletas-motos 2 1 3 
TOTAL V"EHI CUL0° 73 97 170 
Total Peatones 177 154 331 

Autos-camione tas 58 101 159 17.00-17,30 P.M. 
Camiones 10 6 16 
Buses 5 9 14 
Bic i cletas-motos 2 2 
TOTA T, Vf.TT I CULOS 75 116 191 
Total Peatones 171 155 326 

Autos-camionetas 115 103 218 11,30-18.00 P . w. 
Camio nes 3 _; 9 12 
Buses 11 14 25 
Bicicl etas-motos 2 3 5 
TOTAIJ VEIIICULOS 131 129 160 
Total Peatones 145 138 283 

Autos-c amionetas 72 112 184 18,30-19.00 P . M. 
Camiones 8 6 14 
Buses 10 10 20 
Bicicle t as-motos 4 8 12 
'r O'l' AL VETII CU TJOS 94 136 2 30 
To tal Peatones 288 276 564 



CRUCE "ESTACION VINA" 

Direcc ión Sur Norte Nor t e Sur Ambos Sentidos Hora 

Autos-cami oneta s 103 90 193 19 . 00- 19 , 30 P. r.~ . 
Camione s 7 3 10 
Buses 9 9 18 
Bi cicletas-motos 3 3 6 
TOT AL V HICULOS 122 105 227 
Tot al Peatone s 153 188 341 

Au tos-camione tas 103 101 21u 4 19 , 30-20.00 P . M. 
Camiones 6 6 12 
Buse s 5 8 13 
Bicicletas-motos 3 2 5 
TOTAL VEFICUIOS 117 117 2'34 
Total Peatones 226 240 466 

Autos-car ionetas 1 41 14-6 287 20.00-20 , 30 P.M. 
Camiones 38 8 46 
Buses 16 16 32 
Biciclet~s-motos 8 10 18 
'!:( 'PAL VRPICULOS 203 180 383 
Tot □ l Pe atones 188 130 318 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO NORTE - SUR 

AUTOS e 
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BICICLETAS MOTOS O 
T OTAL e 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO VEHICULAR 
SENTIDO DEL TRANSITO SUR - NCRTE 

AUTOS 
CAMIONES 
BUSES 
BICtCLETAS MOTOS 
TOTAL 

• • • o 
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TEMPORADA DE VERANO 
CRUCE PLAZA VIÑA DEL MAR 
MUESTREO PEATONAL 
SENTIDO DEL TRANSITO 570 
NORTE-SUR • SUR- NffiTE • • 560 TOTAL • 
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