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l . ANTECEDENTES 
El presente trabajo corresponde a la memoria de titulación para la obtención del titulo de 
Ingeniero Civil Oceánico de la Universidad de Valparafso. El trabajo se basa en 
desarrollar una propuesta a una licitación solicitada por la intendencia de la XII región, la 
cual consiste en la creación de un servicio de transporte marítimo entre la X y XII región, 
cuya finalidad es realizar la conectividad marítima para el cabotaje de pasajeros y 
comercio de la región. 

El trabajo se ajusta a las necesidades y especificaciones de la licitación presentada el af'io 
2007, para lo cual se creó una empresa naviera ficticia con todos los antecedentes legales 
y económicos, presentándose a la licitación publica convocada por la Intendencia de la 
Región de Magallanes y la Antártica Chilena para la contratación de un servicio de 
transporte marítimo para el tramo Puerto Montt- Punta Arenas- Puerto Williams Chilena. 
El proyecto analiza la demanda y oferta existente, el disef\o del servicio de transporte 
desde la selección de la nave, hasta el diseño de las rutas y programa de navegación; el 
costeo de la inversión del proyecto y los beneficios económicos. 
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para los propósitos de obtención del Titulo Profesional de Ingeniero Civil Oceánico. el 
autor renuncia a los derechos legales sobre la misma y los cede a la Universidad de 
Valparaiso, la que estará facultada para utilizarla con fines exclusivamente académicos. 
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IV. RESUMEN 
El presente trabajo se centra en el análisis y evaluación de un proyecto de conectividad 
marítima en la Zona Sur Austral de Chile, en base a la licitación por parte del Gobierno 
regional. Esto implica un detallado estudio de las características de la zona, tanto físicas 
como climáticas y también de la infraestructura d!sponible en los puertos. Se ha utilizado 
como base el actual servicio que ofrece ''Navimag" dada la complejidad en torno a la 
búsqueda de información referente a la nave. 

En el estudio se da cuenta de los resultados a desarrollar en los próximos anos en base a 
la demanda actual y su proyección de crecimiento, determinando la necesidad de 
aplicación de subsidios del Estado a fin de hacer financieramente atractiva la inversión de 
empresas privadas en estos destinos dado que el nivel de inversión requerido es muy alto 
y que, producto de las condiciones extremas de operación y un flujo que no garantiza la 
plena utilización de la nave, se hace imposible que dichas rutas sean vistas como un 
rentable negocio por lo que pocas empresas se prestan para competir en estas rutas. 

Es tan relevante el poco interés comercial de la zona que la obtención de datos 
estadlsticos que puedan sostener el análisis se hace muy difícil en vista que solo 1 
empresa presta el servicio requerido de manera regular, mientras que la mayor parte de 
las compañías que navegan por dichas aguas, se dedican fuertemente al desarrollo 
turístico y de transporte de pasaje por sobre el movimiento de carga y rodado. 

Teniendo en cuenta lo expuesto, se llevó a cabo un acabado análisis de las bases de la 
licitación, las cuales se presentan en el anexo 6.1, determinando el enfoque con que se 
desarrollará el proyecto. Se creo una empresa ficticia, la constitución de la sociedad se 
encuentra en el anexo 6.4, capaz de prestar los servicios solicitados jurídica y 
financieramente. Se determinó que la nave será, arrendada por tiempo debido a que el 
contrato es solo por 4 años, mandar a construir una embarcación de estas características 
toma años, comprar una es una inversión de proporciones mayores para el tamaño de la 
empresa y no sería conveniente debido a que no hay seguridad que el contrato se 
renovará al término de los 4 años. Así fue que se busco una nave real disponible en el 
mercado, adecuada para la zona de acción y que cumpliera con los requerimientos 
mínimos de servicio. 

Paralelamente se hizo una caracterización de la zona geográfica, climática y servicios 
portuarios disponibles, para determinar el itinerario más conveniente, la ruta y los tiempos. 
Con estos antecedentes se desarrollaron los estudios de la factibilidad técnica y 
factibilidad económica del proyecto. 

Existe la factibilidad técnica para llevar a cabo proyecto, considerando las horas de 
llenante y vaciante de los canales de la zona como uno de los factores supeditantes en el 
disetio del derrotero y teniendo claro tanto por el proponente como por el licitante la 

8 



complejidad del clima que obligará a suspender esporádicamente el servicio cuando sea 
necesario. 

En la medida en que se entregue el 100% del subsidio ofrecido por la Intendencia de la 
Región de Magallanes y la Antártica Chilena, existe factibil idad económica para 
desarrollar el proyecto, si es que no aparecen nuevos competidores en el mercado. Con 
las condiciones actuales la demanda es cautiva y no se presentarran competidores si no 
cuentan con el subsidio, siendo prácticamente imposible que se de esta condición ya que 
el subsidio es único. 

A continuación se desarrollan la factibilidad técnica y económica para llevar a cabo el 
servicio de transporte en la zona austral, el que se resume en la Propuesta Técnica en el 
anexo 6.2 y la Oferta de Servicio en el anexo 6.3. 
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1. INTRODUCCION 

"Naviera Mares del Sur S.A." está interesada en participar en la licitación pública a la que 
ha llamado la Intendencia Regional de Magallanes y Antártica Chilena para efectuar un 
Servicio de Transporte Marftimo entre la Décima y Duodécima Región del pafs, según las 
bases técnicas y administrativas; las cuales se encuentran adjuntan en el Anexo 6.1. 

Para estos efectos, y con fines de conocer esta nueva oportunidad comercial , Naviera 
Mares del Sur ha decidido chartear1 por tiempo una nave apropiada, que permita llevar a 
cabo los tráficos establecidos en la bases, a fin de posteriormente apreciar y planificar con 
más experiencia la adquisición de una nave. 

La investigación se basó en los estudios de la factibilidad técnica y económica del 
proyecto, definición de la posible demanda del servicio y de las características que este 
debla ofrecer cumpliendo con los requisitos expuestos en el llamado a licitación. Esto 
permitirá conocer el flujo de ingresos y costos de la operación. De antemano es conocido 
el ofrecimiento de la Intendencia Regional de un subsidio mensual lo que presupone que 
el negocio por si solo no es atractivo, lo cual relativamente lógico basándose en el tipo de 
servicio, y las condiciones portuarias y climáticas que pueden implicar un aumento 
considerable de los costos de esta empresa. 

La búsqueda de datos fue basada en las publicaciones de Directemar y Naviera 
Magallanes que ya ofrece un servicio relativamente similar. 

2. OBJETIVOS 

El objetivo principal del trabajo es participar en la Licitación del Servicio de Transporte 
Marftimo entre la Décima y Duodécima región del Pafs para pasajeros, carga motorizada 
y carga general, por un periodo de 48 meses, a contar del 01 de Agosto de 2009. 
Ofreciendo un servicio integral de calidad, con las mejores condiciones de espera y 
embarque y descarga, con niveles de seguridad y frecuencia óptimos. 

Como objetivos secundarios es establecer los niveles de demanda del servicio y la 
totalidad de los costos asociados a este. Además establecer los requisitos técnicos y 
operativos que son necesarios para la puesta en marcha de una empresa de este tipo. 

3. HIPOTESIS 
Luego de realizar los estudios de factibilidad técnica y económica del · proyecto, de 
acuerdo al cumplimiento de las bases de Licitación de un Servicio de Transporte Marítimo 
para la lnterconectividad de la Zona Austral de Chile, de acuerdo a la demanda futura 
proyectada y a la posibilidad de optar al subsidio, dará un proyecto rentable para Naviera 
Mares del Sur. con la consiguiente presentación al llamado a licitación de La IntendenCia 
de la Región de Magallanes y Antártica Chilena 

1 Derivada de la palabra en inglés Chart, se refiere al contrato de arriendo de una nave el cual 
puede ser por viaje o por tiempo. En espaf'ol se conoce como Flete 
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4. METODOLOG{A UTILIZADA 

El estudio fue realizado durante el a~o 2008 y se baso principalmente en: 

1) Evaluación de las bases de la licitación para tener claro las limitantes y exigencias 
del servicio, enfoque del proyecto y parámetros a estudiar en la factibilidad técnica 
y económica. 

2) Creación de una empresa naviera a través de una sociedad anónima cerrada 
ficticia capaz de proveer los servicios solicitados. Construyendo los balances y 
estados resultados de los últimos 3 años de acuerdo al perfil de la empresa. 

3) Se llevó a cabo una caracterización de la zona geográfica y climática para la 
elaboración de del itinerario del servicio. se estudio las restricciones de 
infraestructura portuaria de modo que la nave seleccionada coincidiera con ellas 

4) Con la recopilación de los antecedentes anteriores se creo una Propuesta Técnica 
y de Servicio, además de presentar todos los Antecedentes que se solicitan en las 
bases, los cuales se pueden encontrar en los anexos 6.2, 6.3 y 6.4 
respectivamente. 

5) Se considera la metodología de para la evaluación de proyectos de estudios de 
factibil idad técnica económica. Nassir Sapag 2007, que consta de: 

a. Comportamiento del mercado 

b. Estudio técnico del proyecto 

c. Aspectos tributarios, legales y administrativos 

d. Costos de inversión 

e. Calculo de beneficios del proyecto 

f . Flujos de caja 

g. Viabilidad económica 

h. Costo del capital 

11 



1. DESARROLLO SITUACIÓN 

1.1. ANTECEDENTES GENERALES 

1.1.1. LA SOCIEDAD 

La sociedad Naviera Mares del Sur S.A. fue constituida de acuerdo a escritura pública que 
se adjunta en el punto 4 de los antecedentes adjuntos en los anexos. 

1.1 .2. COMPOSICIÓN 
La Sociedad Naviera Mares del Sur S.A. esta compuesta por la participación de manera 
igualitaria de un 33,33% de las acciones de cada uno de sus socios. El capital asciende a 
la suma de diez millones de pesos, dividido en diez mil acciones de la misma serie sin 
valor nominal, según consta en el Artículo Quinto del Estatuto de la constitución de la 
Sociedad y que han sido suscritas y pagadas en dinero en efectivo en este acto -en 
partes iguales- por los accionistas: Maricruz Larrea Pérez, Carlos Zamora Guerra y Sixto 
Mora Larrañaga. Ver Constitución de la sociedad dentro del anexo 6.4. 

1.1.3. BALANCE DE LA SOCIEDAD 
La tabla 1 muestra los resultados de los balances correspondientes a los periodos 
2005, 2006 y 2007. 

Tabla 1 • Balances Generales Resumidos de Filiales 
Al 31 de Diciembre de 2007 

2005 2006 

MUS$ MUS$ 

ACTIVOS 

Activo Circulante 373 

Activo FIJo 2,707 

Otros Activos 2 

Total activo& 3 082 

PASIVOS Y PATRIMONIO 

Pasivo circulante 423 

Pasivo largo plazo 1,516 

Capital y Reservas -253 

Utilidad ( Pérdida) del ejercicio 1,396 

Dividendos provisorios 

Total pa!iiivos y patrimonio 3 082 

RESULTADO OPERACIONAl 

12 

2007 

MUS$ 

1.184 1,568 

2,318 2, 128 

26 87 

3 528 3 783 

895 1,768 

1.495 1,266 

1,147 1,146 

-9 -303 

3,528 3 877 



Ingresos de Explotación 3,336 3,380 3,078 

Meno&: Costos de Explotación -2,781 -3,323 -2,818 

Margen de Explotación 555 57 260 

Menos: Gastos de Adm. v ventas -89 -74 -84 

Resultado operacional 466 -17 176 

RESULTADO NO OPERACIONAL 
' 

Més: Ingresos fuera de explotación 1389 106 145 

Menos: Egresos fuera de explotación -63 -41 ·32 

Más ( Menos) Direrencla de cambio 120 -23 -8 

Más ( Menos) Corrección monetaria 

Resultado no operacional 1 446 42 105 

Resultado antes de Impuesto a la renta 1,912 25 281 

Más ( Menos) Impuesto a la renta 325 4 48 

Utilidad ( Pérdida ) Consolidada 2 237 29 329 

Mas ; Amortización mayor valor de Inversiones · 3 11 

Utilidad ( Pérdida ) del ejercicio 2,237 32 340 
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1.2. ZONA DE ACCIÓN 

1.2.1 . ANÁLISIS ZONA GEOGRÁFICA 

Figura 1: Zo11a G<'ográflca dBI Estudio 

Fuente: www.google.com 
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1.2.1.1. Puerto Montt 

Quienes tienen el privilegio de despertar en Puerto Montt, también tienen la oportunidad 
de encontrar un paisaje digno de una postal en donde la belleza está en todos lados y en 
todas direcciones. 

Si el visitante decide trasladarse por mar, los volcanes y nevados de la parte continental lo 
mantendrán ocupado con cámara fotográfica en mano y extasiado ante tanta 
magnificencia; lo mismo que experimentará si el destino son los pintorescos palafitos. 
esas extraordinarias casas sostenidas por columnas de madera clavadas a orillas del mar. 

Puerto Montt fue fundada el 12 de febrero de 1853 por Vicente Pérez Rosales 
acompañado por inmigrantes alemanes, hombres y mujeres que con coraje y tesón 
colonizaron las aparentemente inhóspitas tierras del sur chileno. 

Gracias a este empuje la ciudad creció de forma vertiginosa. En 1912, con la llegada del 
ferrocarril, se convirtió en el punto neurálgico para aquellos que viajaban a la isla de 
Chiloé y Magallanes. El desarrollo llegaba a través de los rieles y el pitido de las 
locomotoras. 

Con el paso de los arios, la ciudad fue creciendo y volviéndose más próspera, pero la 
fuerza de la naturaleza se ensañó con ella en 1960, cuando un terremoto la destruyó casi 
por completo; entonces, el espfrltu de los viejos colonos pareció renacer para poder 
cumplir la tarea de volver a ponerla en pie, convirtiéndola en 1979 en la capital de la X 
Región de Los Lagos. 

Hoy, es posible ver una ciudad con calles evocadoras, casas con rasgos europeos, 
avenidas que coquetean con el mar, mercados donde se rinde culto a los pescados y 
mariscos. Esto y mucho más configuran el rostro de esta incomparable cuidad sureña, 
paso obligado para excitantes aventuras en la Patagonia. 

Sus actividades recreativas se relacionan principalmente con la navegación por el Canal 
de Tenglo, contemplando la isla del mismo nombre, Isla Huar, Isla Maillén, Puerto 
pesquero, Isla de Los Curas y bahfa de Puerto Montt. La tradición obliga a visitar 
Angelmó, en donde es posible degustar platos trpicos como cancatos y curantos en olla, 
además de recorrer distintos puestos de venta de miel, queso, mantequilla, jarabes de 
fruta silvestre, mariscos, pescados secos y frescos, entre otros productos tradicionales de 
la zona. 

Un rasgo característico del clima de Puerto Montt son las precipitaciones permanentes. 
Todos los meses se presentan lluvias, pero son más intensas en junio, julio y agosto, 
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siendo el promedio anual de 1.200 a 3.000 Mm. Además, el clima en esta región de Chíle 
presenta una humedad relativa de 80% y bajas temperaturas, con una mlnima de 4°C 
Uulio a septiembre) y una máxima de 21 <>c . 

1.2.1.2. Puerto Cbacabuco 

Amanecer con el vaivén de las embarcaciones que zarpan en busca de monumentales 
témpanos de hielo, los encantos de la laguna San Rafael o de las demás áreas naturales 
de la XI Región de Aysén, es lo que puede experimentar un viajero en su paso por Puerto 
Chacabuco. 

Activo y floreciente, Puerto Chacabuco es el principal terminal de transbordadores y 
puerto de recalada de barcos mayores en la región. Desde aqul se inician la gran mayorla 
de los viajes a la laguna San Rafael y a otros lugares de esta zona en donde la naturaleza 
ofrece reconfortantes afloraciones termales, generosos bosques, impresionantes glaciales 
y fiordos, interminables canales, soberbias lagunas y un rosario de islas pródigas de vida 
marina. 

Además de ser el punto de inicio para las excursiones a los principales atractivos 
naturales de la región, Puerto Chacabuco es el centro de las actividades marltimas y 
portuarias de Aysén, puesto que recibe numerosas naves y transbordadores de gran 
calado, procedentes de alta mar. 

Su auge se inició en la década del 60' del siglo pasado, cuando continuas erosiones 
causaron la disminución del calado de Puerto Aysén (a 14 kilómetros de distancia), 
impidiendo el atraque de embarcaciones mayores. Esto originó el desarrollo de Puerto 
Chacabuco que actualmente cuenta con una buena infraestructura hotelera, además de 
excelentes restaurantes. 

Adicionalmente, los espléndidos lagos y lagunas, ríos y fiordos de Puerto Chaca buco, son 
escenarios naturales ideales para la práctica de la pesca deportiva. Su variedad 
ictiológica, la abundancia de ejemplares y el sorprendente tama"'o de algunos de ellos, 
son una auténtica invitación a probar suerte en sus aguas. 

Truchas, salmones silver, pejerreyes, carpas y tencas, entre otras especies, son parte de 
los "trofeos" que los deportistas pueden obtener en Chacabuco, lugar en el que 
predomina la pesca con mosca. 

A su vez, existen numerosas rutas de trekking destinadas a los amantes de las caminatas. 
Estos senderos en los que prima el verdor, mayormente están señalizados y no 
demandan un excesivo esfuerzo físico, conduciendo a bellos parajes naturales. 
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El clima de la zona se caracteriza por lluvias constantes, humedad y bajas temperaturas. 
La temperatura promedio en Chacabuco oscila entre los 7o y los 9° centígrados. En lo 
referido a las precipitaciones, estas suelen ser constantes y uniformes, siendo la media de 
2.961 Mm. al a~o . 

Como referencia se puede mencionar que en enero la temperatura máxima es de 18.1 o 

centfgrados y la mlnima de 10.5° centígrados; mientras que en julio los índices varían 
sustancialmente, con una máxima de 7,2° centígrados y una mínima de 2.2° centígrados. 

1.2.1.3. Punta Arenas 
Punta Arenas es una ciudad y puerto del extremo austral de Chile y del continente 
americano. Capital de la Región de Magallanes y Antártica Chilena. Está localizada a 
53°1 0'01 "S 70°56'01 "O 1 -53.16694, -70.93361 , en la Península de Brunswick y a orillas 
del Estrecho de Magallanes. en la Patagonia y a pocos kilómetros del Cabo Froward, el 
punto más austral del continente americano, lo que la convierte en la ciudad continental 
más austral del mundo. 

Integra junto con las comunas de Puerto Natales, Torres del Paine, Porvenir, Rfo Verde, 
Laguna Blanca, Primavera, San Gregario, Timaukel, Antártica, y Cabo de Hornos la 
Región de Magallanes y de la Antártica Chilena, y a su vez el Distrito Electoral No 60 y 
pertenece a la 193 Circunscripción Senatorial (Magallanes). 

Antes de la apertura del Canal de Panamá en 1920 fue el principal puerto en la 
navegación entre los océanos Pacífico y Atlántico al estar ubicada en el Estrecho de 
Magallanes, de aqul data su época de gloria, que la hizo un gran centro cosmopolita y 
comercial en el extremo austral de Sudamérica. Esto ha dejado en la ciudad un carácter 
europeo en su dise~o y arquitectura no comparable a ninguna otra ciudad de Chile. En la 
región destaca la labor cientffica realizada por la Universidad de Magallanes. 

La ciudad fue fundada el 18 de diciembre de 1848 a ralz del traslado de la población 
desde el Fuerte Bulnes a este lugar, por tener mejores condiciones climáticas y de 
abastecimiento de agua y leña, en las cartas náuticas inglesas levantadas por 
expediciones el sector era llamado Sandy Point (Punta Arenosa). De allí deriva su nombre 
actual de Punta Arenas. 
Punta Arenas ostenta una población de más de 131 .000 habitantes (2005). La ciudad 
tiene arraigada entre su población el origen de los colonizadores europeos (españoles y 
croatas) que junto con chilenos de las regiones de Los Lagos y del Bío-bío, entre otros, 
poblaron esta zona a mediados del Siglo XIX. Además existen importantes colonias de 
descendientes de ciudadanos de otras latitudes (alemanes, ingleses, italianos, suizos y 
otros países), por lo que esta ciudad posee en las partes más antiguas un estilo 
marcadamente europeo. 
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Las actividades económicas més Importantes son la actividad portuaria, la industria de los 
hidrocarburos y los servicios y comercio, seguido de la ganadería, mayormente ovina, la 
pesca y la actividad forestal. Desde Punta Arenas parten algunos cruceros que se dirigen 
a la Antártica, y a su puerto llegan la mayorla de los cruceros y transatlánticos europeos 
en viajes de turismo, como así también desde su aeropuerto salen vuelos hacia las Islas 
Malvinas, la Antártica y el resto del pafs, con vuelos diarios a la capital Santiago y otras 
urbes como Puerto Montt o Concepción. 

Esta ciudad se enmarca dentro de un entorno .de transición entre el Bosque deciduo 
magallánico y la estepa patagónica, apto para la crfa de ovinos. La vegetación está 
clasificada dentro del rango de Bosque deciduo frío, semejante a los que hay al norte de 
Europa. 

El clima recae dentro del rango de estepárico frlo característico por una baja precipitación 
al año, con nieves durante el invierno. Las temperaturas alcanzan una media de 1 O oc en 
los meses de verano, mientras que en la época invernal descienden hasta los 2 oc en 
promedio. Las precipitaciones se distribuyen uniformemente a lo largo de todo el año, 
alcanzando 425 Mm. Las heladas son frecuentes en Invierno, sin embargo la nieve se 
hace presente sólo algunos días en el año (invierno) y sobre todo en las zonas interiores. 
Los vientos fríos son frecuentes y frecuentemente superan los 120 Km. /h: Las mfnimas 
dentro de los meses de invierno pueden descender bajo los -1 O QC, y la máxima en los 
meses de verano, especialmente en la segunda mitad de enero, puede alcanzar los 25 °C, 

1 .2.1.4. Puerto Williams 
Conocida como el puerto y la ciudad más austral del mundo, es una localidad y puerto 
chileno, situado en la ribera norte de la isla Navarino, a orillas de la boca atlántica del 
canal Beagle. Es la capital tanto de la Agrupación de Comunas de Cabo de Hornos y 
Antártica como de la Provincia de la Antártica Chilena, perteneciente a su vez a la XII 
Región de Magallanes y la Antártica Chilena. . 
Fue creado el 21 de noviembre de 1953 con el nombre de Puerto Luisa. El 22 de agosto 
de 1956 se le cambió el nombre a Puerto Williams, en conmemoración al marino Irlandés 
Juan Will iams o Juan Guíllermos, quien al mando de la célebre Goleta Ancud efectuó a 
nombre del Gobierno de Chile la toma de posesión del Estrecho de Magallanes, el 21 de 
septiembre de 1843, fundando el Fuerte Bulnes. En 2001 la antigua denominación de la 
Comuna, Navarino, fue reemplazada por la de Comuna de Cabo de Hornos, en referencia 
al punto geográfico situado dentro de su jurisdicción, constituido por el mítico Cabo de 
Hornos. 

El puerto es un importante lugar estratégico para el tráfico entre el Océano Pacifico y el 
Océano Atlántico. También funciona como rampla para las políticas chilenas en el 
Territorio Antártico Chileno, dada la cercanfa de Puerto Williams con el llamado 
Continente Blanco. 
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El primer alcalde fue don José Andrade Urzua, luego lo siguieron don Gonzalo Castro 
Vergara, don Vicente Caselli Ramos, y en la actualidad Don José Soto Passek. Según las 
elecciones Municipales de Octubre del presente af'lo 2008, Don Hugo Henrfquez Matus 
fue electo el nuevo Alcalde, tomando el cargo en Diciembre de este año. 
Puerto Williams presenta geomoriológicamente rasgos de la Cordillera Patagónica y, 
fitogeográficamente, destaca por su bosque deciduo frfo propio de aquellas latitudes. 

Las temperaturas en verano no superan los 7 oc y en invierno se acercan a los -5 °C. Las 
precipitaciones alcanzan los 506 Mm., distribuyéndose regularmente a lo largo de todo el 
af'lo. 

Altitud: 1 msnm 
Latitud: 54° 55' 59" S 
Longitud: 067° 37' 00" O 
Superficie: 21 .551 ,1 O km2, la cual se puede desglosar de la siguiente manera. 

1.2.2. ANTECEDENTES DEMOGRÁFICO 

Caracterización provincial y comunal 
La zona de estudio comprende las regiones X, XI y XII. La caracterización demográfica 
tanto de provincias como de comunas fue en función de la población total que registraban 
en los censo de 1982 y 1992. Para el año 2002 se trabajó con la información preliminar 
del último censo. Así, se obtiene la tabla 2 de datos. 

Del análisis de los valores, llama la atención la Región XII , en el sentido que su 
crecimiento anual está muy por debajo de las otras dos regiones. 

En el análisis provincial aparecen situaciones más interesantes, pues existen provincias 
como General Carrera (XI) y Tierra del fuego (XII) que presentan decrecimiento 
demográfico. Por otra parte, las provincias con mayor crecimiento están muy por sobre el 
aumento de sus regiones, es el caso Llanquihue (X), Chiloé (X), Aysén (XI), Capitán Prat 
(XI) y Antártica Chilena {XII). 
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Tabla 2 - Población por Regiones y Provincias; para distintos Censos 
--

Región 1 Provincia Población 1982 Población 1992 Población 2002 (p) Tasa(%) 82-02 

Décima R11glón 848.699 948.809 1.061.735 1,3 

Lla_nqulhug 221 .561 262.562- 319.915 2,2 

Chilo9 112.714 130.389 153.67 1 8 

Osorno 190.299 207.185 218.517 07 

Palcna 16.975 18.748 18 .833 05 

Valdivia 307.15 329.925 350.74 0,7 

Und9clma Región 66.361 80.501 86.697 1,5 

Coyhalque 38.236 44.465 46.358 1,1 

Aysén 17.938 25.726 29.493 3,2 

Capitán Prat 2.737 3.781 3.987 23 

General Carrera 7.45 6.529 6.859 ~o 4 

Duodécima R11glón 131 .914 143.198 151.869 08 

Magallangs 103.359 116.511 122.872 0 ,9 

Antártica Chilena 1.367 1.945 2.4 3.8 

Tiorra del Fug_g_o 9.815 6.985 6 .838 · 1,5 

Ultima Esp11ranza 17.383 17.767 19.769 0,7 

Fuente: www.ine.cl 

A escala comunal aparecen otras situaciones interesantes. En la figura 3.1 se representa 
la tasa (%) anual de crecimiento, en el periodo 1982-2002, para las comunas de la zona 
austral. Los colores dan cuenta, primero si la población decrece o crece, y segundo la 
magnitud de esa variación. 
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\~ vari:acién anuaal S2·02 
-~.40 a -4.00 

Figura 2: Tasa ("/o) de vurioclóu poblacional por comuna, periodu 1982·2002 

Fuente: www.google.com 

Las comunas con decrecimiento demográfico se concentran en la provincia de Tierra del 
Fuego (comunas de San Gregario, Porvenir y Primavera de la XII Región) , y en la 
comuna de Rlo lbáñez (XI). Las zonas de estabilidad demográfica se asocian a la décima 
región norte. Las comunas más activas se presentan en la XI Región y en la parte sur de 
la región XII . 

Finalmente, se aprecia una situación polarizada, reconociéndose un primer polo estable 
en la parte continental de la X Región, un polo activo en la zona insular de la X Reglón y 
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en casi la totalidad de la XI Región. Y finalmente un sistema cerrado (con crecimientos y 
decrecimientos) en la XII Región. · 

1.2.3. ANTECEDENTES PORTUARIO 

1.2.3.1. Puerto Montt 
El puerto de Puerto Montt nace cerca del año 1888, cuando se construyo un muelle frente 
a lo que es hoy la Plaza de Armas. En 1929 se inició el traslado del puerto al canal 
Tenglo, el cual resultó destruido por el terremoto de 1960, fue reconstruido en 1962. En 
1985 fue puesto en seNicio el Terminal de Transbordadores y en 1988, EMPORCHI 
comenzó un plan de modernización con la empresa privada, lo que permitió la mejora del 
sitio N°1. 

Está ubicado en la Décima Región de Los Lagos a 41°28'4" de Latitud Sur y 72°56'55" de 
Longitud Weste. La superficie total Puerto es de 9 hectáreas aproximadamente, y se 
divide en Muelle Comercial y en Terminal para Transbordadores. 

1.2.3.1.1. Accesibilidad 

El puerto cuenta con dos accesos, el principal está ubicado en las Intersecciones de calle 
Independencia, Miraflores y Avenida Angelmó; .el segundo corresponde al ingreso · al 
Terminal de Transbordadores ubicado en Av. Angelmó, a 400 mts. de distancia de la 
entrada principal. 

La empresa Portuaria Puerto Montt está conectada directamente con la Ruta 5, lo que le 
permite acceder a todo el pafs. 

1.2.3.1.2. Clima 

El clima es marítimo ternplado con leve predominio anticiclónico de vientos del Sur. La 
presión atmosférica tiene un comportamiento oscilante con dos máximas. una al inicio del 
otofío y otra a comienzos de primavera. El rango de temperatura media del aire es entre 
eoc y 15°C. 

El nivel de precipitaciones es alto (aproximadamente 188 Mm. por afio), con lluvias 
máximas en Invierno. En general, llueve todos los meses del año. La humedad relativa es 
pareja todo el año, en torno al 80%. Los vientos predominantes son N-NE y NW, en las 
mañanas, y del SW pasado el mediodía. La velocidad promedio de las máximas del af'io 
es de 20,4 nudos. 
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Debido a que el puerto se encuentra encerrado en el Seno de Reloncavl, y al interior del 
Canal de Tenglo, el oleaje que incide en el puerto es menor, y tiene un origen netamente 
local. 

1.2.3.1.3. Muelle Comercial 

Consta de un frente de atraque con una extensión de 385 metros 
lineales, un ancho del delantal de muelle de 23 mts., y divido en 
dos sitios: Sitio 01, con una longitud de 240 metros, y con un 
calado de profundidad de 9,3 mts. 

Sitio 02, con una longitud de 145 metros, y con un calado de 
profundidad de 7,5 mts. En cuanto al almacenaje de productos, 
podemos mencionar que posee: 

1 almacén de 3.750 metros para acopio de harina de pescado de cabotaje 

2 almacenes de 3.950 metros y 1 almacén de 7.560 para acopio de ferti lizantes de 
importación. 

1 estanque para el almacenamiento de 3.200 toneladas de aceite de pescado_ 

1.2.3.1.4. Terminal de Transbordadores 

Cuenta con 5 rampas especialmente diseñadas para operar a 
diferentes niveles de mareas, característica importante del 
sector. (7,3 mts. en sicigias). Además para facilitar el atraque y 
posterior amarre de la nave, posee 2 boyas y 1 bitón. 
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Figura 3: Cmqt•ls Gen~ral del l'mmo 

Fuente: www.google.com 
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1.2.3.1.5. Inf raestructura 
Tabla 3 - Características Físicas - Puerto Montt 

Superficie total 38 Há 
Superficie marítima 27 Há 
Superficie terrestre 11,9 Há 
LonQitud lineal sitios de atraque ' 385 mts 
Superficie poza de abrigo 12,5 Hé . . . 

Velocidad de transferencia 110 5 ton/hra 
Tasa de ocupación muelle comercial (2005) 22,04 % 
Tasa de ocupación terminal transbordadores (2005) 40,7 % 

Fuente: www.emportmontt.cl 

Tabla 4 - Sit ios de Atraque- Puerto Montt 
Ancho Calado Eslora 

Frente de 
Sitio 

Longitud del Máximo 
autorizada 

A~ode Tipo de 
atraque (m) delantal Permitido 

(m) 
construcción estructura 

(m) (m) 
--

W1 (45 Há) 1 240 23 9,3 230 1962 Tablestacado y 
pared pilotes H 

N°2 (45 Há) 2 145 23 7,5 1962 Pared pi lotes H 

Rampas 
Terminal 

35 5,8 131 1985 hormigón -Transbordadores armado sobre 
pilotes metálicos 

Fuente: www.emportmontt.cl 

a a - :qu1pam1ento -T bl 5 E p uerto M ontt 

Sitio Cantidad Tipo de Grúa 
Capacidad de Alcance 

Propiedad 
levante (t) (m) 

1 2 De muelle (MAN) 5 18 Empormontt 

2 3 De muelle (MAN) 3 18 Empormontt 

1 1 Horquilla (Petibone) 7,5 3 Empormontt 

2 1 Patio (Coles) 23 7 Empormontt 

Fuente: www.emportmontt.cl 
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También, existe una cinta transportadora de propiedad privada, con un rend imiento 
promedio de 200 tons/hra 

Tabla 6- Áreas de Almacenamiento - Puerto Montt 

Cubiertas y Semicubiertas Descubierta Estanques 

Almacén m~ Tipo 
Almacén m2 Teus2 Estanques m2 Tipo Carga 

Carga 

1 3.750 Granel 1 3.500 Granel 

2 5.150 Gran él 

3 7.560 Granel 

4 3.900 Granel 

Total 20.360 Total Total 3.500 

Fuente: www.emportmontt.cl 

2 Originalmente es un acrónimo de la expresión Inglesa "Twenty· feet Equlvalent Unit". Es el tamaf'io 

que se ha establecido como base, tomando como unidad la capacidad de un contenedor de 20 
píes. 
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1 1 Tabla 7 -Cuadro Estad st co Carga T f 'd rans en a- M 11 e ue e omerc1a - u e o on - 1 P rt M tt 
Periodo Noviembre 2006 Total Acumulado Acumulado 

Tonelaje Enero· Enero-
Productos COMERCIO EXTERIOR CABOTAJE Nov-06 Noviembre 06 Diciembre 05 

Embaraue Desembaraue Embarque Desembarque 

Cosecha - - - . - 10.072 17.548 
Salmón 

Fertilizantes - 22.356 - 4.648 27.004 227.819 226.103 

Harina - . . . - 23.359 42.090 
Pescado 

Harina Soia . . - 6.219 6.219 11 .873 197 

Harina . - - - . 5.291 4.519 
Girasol 

Trio o - - - . - 13.750 -
Aceite - - - - - 7.900 25.412 
Pescado 

Smolt . - 3.450 - 3.450 106.390 90.600 

Otros - . 2.108 187 2.295 63.780 92.864 

- 22.356 5.558 11.054 38.968 . 470.234 499.633 

Fuente: www.emportmontt.cl 

Tabla 8- Cuadro Estadístico Carga Transferida- Terminal de Transbordadores­
Puerto Montt 

Periodo Noviembre 2006 Total Acumulado Acumulado 

CABOTAJE 
Tonelaje Enero- Enero-

Productos COMERCIO EXTERIOR Nov-06 Noviembre Diciembre 

Embarque Desembarque Embarque Desembarque 06 os 

Tara - - 7.812 5.618 13.430 156.784 162.602 
Vehlculos 

Carga - . 14.204 5.325 19.529 239.948 250.571 
General 

Otras . - 2.353 - 2.353 32.846 35.661 
Cargas 

- . 24.369 10.943 35.312 429.578 448.834 

Fuente: www.emportmontt.cl 
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a a - ua ro sta s co carga T bl 9 C d E di ti e a ataJe-d e b u e o P rt M ontt 
CABOTAGE NACIONAL 

Producto Origen Destino 
Harina de Pescado !quique 1 Arica Puerto Montt 
Aceite de Pescado lguique 1 Arica Puerto Montt 
Harina de Soja Arica Puerto Montt 
Harina Girasol Arica Puerto Montt 

CABOTAGE REGIONAL. 
Producto Origen Destino 
Smolt Puerto Mon.tt Centro de Cultivo 
Hielo Puerto Montt Centro de Cultivo 
Cosechas de Salmón Centro de Cultivo Puerto Montt 
Redes C. Cultivo 1 Puerto Montt C. Cultivo 1 Puerto Montt 
Alimentos para Peces Puerto Montt Centro de Cultivo 
Vehículos 1 Camiones PMC/PT NNAT/UCO PMC/PT NNAT /UCO 

Fuente: www.emportmontt.cl 

1.2.3.1. 6. M ercados 

1.2.3.1.6.1. El Turismo En Puerto Moott 
La industria turística de cruceros ha experimentado un gran auge en los últimos treinta 
af'ios. En estas décadas, el número de personas que han optado por pasar sus 
vacaciones a bordo de uno de estos buques se ha multiplicado por 25. 

Más de medio centenar de empresas controlan cerca de 300 cruceros que transportan a 
millones de pasajeros de una punta a otra del planeta. Algunos de los destinos turfsticos 
preferidos son. El Caribe, Alaska, el Mediterráneo, los fiordos nórdicos y Sudamérica. 

Los grandes buques de crucero pueden llegar a transportar unas 5.000 personas, 
incluyendo más de 1.000 de tripulación, lo que les convierte en auténticas ciudades 
flotantes. Con una eslora que puede sobrepasar los 300 metros y un tonelaje de más de 
100.000 TRG3

, a bordo de estos buques pueden encontrarse piscinas, teatros, cines, 
restaurantes, tiendas, saunas, pistas de tenis, revelado de fotos, lavanderías, tintorerías y 
todo aquello que un pasajero pueda desear durante su estancia en un "hotel" flotante. 

3 Tonelaje de Registro Grueso 
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Figura 4 y 5: Nuve:; cruc.oro atendidas en Puerta Mau/1 

Fuente: Fuente: www.emportmontt.cl 

Por eso el puerto de Puerto Montt se ha preocupado de mantener el mismo estatus para 
nuestros visitantes extranjeros, construyendo el primer terminal internacional "PORTAL 
DE LA PATAGONIA", en donde se entrega un servicio de calidad en telefonía, Souvenir, 
Rent a Car y servicios básicos de primera necesidad. 

Fi¡¡ura 6 y 7: To!r/11/llallnl<mnclu•ttll Parta/ Ptlltl.'.;a11ia 

Fuente: www. e m portmontt. el 

Otra parte importante del servicio se entrega directamente en las zonas operativas, en los 
sitios de atraque o en los pontones flotantes. El personal de puerto coordina los servicios 
en los sitios de atraque o directamente en las zonas de respaldo para la atención de 
naves a la gira. 

Estas instalaciones permiten atender hasta tres naves de crucero simultáneamente, lo 
que significa atención para una población flotante de hasta cuatro mil personas. 
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Figura 8 y 9: Ate11ció11 de navt>s Ct~M!rQ en Puel'/0 Mo1111 

Fuente: www.emportmontt.cl 

1.2.3.1.6.2. Harina de l'escado 
El desarrollo pesquero chileno se ha trasladado desde la pesca extractiva que abastece a 
la industria de harina de pescado hacia la acuicultura. Estos dos productos son 
fundamentales para pescadores artesanales, grandes industriales pesqueros, acuicultores 
y una gran red de empresas y personas que se teje en torno a las labores del mar. Y 
también lo son para el país, en la medida que constituye una importante fuente de rentas 
económicas, necesarias para el mejoramiento de las condiciones de vida de los chilenos. 

Este producto ha duplicado su precio en un af'ío. Mientras en 2007 se transaba 
mundialmente en rangos de US$ 500-US$ 700 la tonelada, este año lo ha hecho a US$ 
900-US$ 1.400. Esto se debe, fundamentalmente, a la fuerte calda en la oferta que tuvo 
Perú (mayor productor mundial) y a la creciente demanda China, lo que se suma al 
crecimiento de la acuicultura a nivel mundial. siendo esta industria una gran consumidora 
de harina de pescado. Hacia 2009 el precio internacional de este producto tenderá a 
estabilizarse en rangos de precio entre US$ 900 y US$ 1.200 la tonelada. 

La Harina de pescado es el producto resultante de la transformación, a través de 
métodos de reducción, de peces o animales marinos, con excepción de los mamfferos, 
capturados en alta mar, o de subproductos frescos de pescado procedentes de 
instalaciones industriales que fabriquen productos a partir de pescado destinados a 
consumo humano. en protelnas animales elaboradas y otros productos transformados que 
pueden destinarse a alimentación animal. 

El puerto de Puerto Montt, tiene como cliente estratégico a Corpesca que es la empresa 
pesquera más importante del pafs, produciendo básicamente harina y aceite de pescado. 
Durante el año 2006, su producción fue destinada en un 78% a la exportación, siendo 
Europa y Asia los principales mercados. Sus plantas de harina y aceite de pescado están 
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ubicadas en los puertos de Arica, !quique. Tocopilla y Mejillones y son capaces de 
procesar mil toneladas de pescado por hora. 
Con una bodega en el puerto de Puerto Montt, abastece a la industria salmonera de la X 
Re ión. 

Figurtt 1 O A CCJpio Tlarina de Pegado Flgrtra 11 Bod~go Corpe,¡.·a Pwmo Mon/1 

Fuente: www.emportmontt.cl 

1.2.3,1.6.3. Aceite de Pescado 

El aceite de pescado, es muy valorado en la industria de la alimentación humana y 
animal, ya que es el único aceite que posee los ácidos grasos de tipo Omega-3. En 
Puerto Montt, se utiliza principalmente en la industria acufcola. Además, es usado a en el 
resto del pals a nivel industrial, farmacéutico y, en menor medida, en la alimentación 
humana directa. 

Este producto corresponde al aceite de pescado proveniente de la reducción en industrias 
elaboradoras de Harina de Pescado, como aceite crudo y derivados del proceso de 
refinación. como aceite semirrefinado y acidulado. 

El puerto de Puerto Montt, atiende exclusivamente a Serenar, empresa filial de Corpesca; 
quien distribuye en la zona más de 25.000 toneladas de Aceite de pescado las cuales 
son parte de la materia prima para la fabricación del alimento de peces en la industria 
acuícola nacional. 
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Figura 12 Eslonque Acopio A ce//!! úe Pescadú Flgttra 1 J Despacho Awlle de Pe.1cado 

Fuente: www.emportmontt.cl 

1.2.3.1.6.4. Harina Girasol y Harina de Soja 
La producción de Harina de Soja y Girasol se realiza principalmente el Bolivia, desde alll 
se exporta e interna por la primera región de nuestro pals y se distribuye a las bodegas de 
Arica e !quique principalmente. Corpesca es su principal distribuidor en la Décima región. 
Estos productos son parte importante también en la fabricación de alimento de peces; 
actualmente están teniendo auge ya que su composición vegetal los hacen más nutritivos 
y muchos más baratos en relación a la propia harina de pescado. 

La producción de Harina de Girasol a la fecha' asciende a 5.200 toneladas pudiendo 
duplicarse al término de la presente temporada, por otra parte la Harina de Soja alcanza a 
las 5.600 toneladas las cuales podrlan tener un crecimiento sostenido para los próximos 
cinco años. 

Figura 14 Oe.,¿mbarque de lwrlna de Girasol Figura 15 IJ.i's.Jmbftrque de llal'l/1(1 de Soja 

Fuente: www.emportmontt.cl 
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1.2.3.1.6.5. Mercado de Fertilizantes 

Desde la Octava región de nuestro pals hasta los límites de la décima región se ha 
incrementado el desarrollo del área agrícola y ganadera de tal manera que el puerto se ha 
transformado en una de las principales bodegas de acopio de fertil izantes, siendo 
justamente dichas instalaciones el centro logístico de distribución de los productos que 
ayudan a las siembras de hortalizas y preparan las praderas para los pastos de engorda 
del ganado. 

Dentro del puerto encontramos a gigantes de la distribución y comercialización del 
fertilizante, ellos son: 

• Soquimich 
• Mosaic 
• Angra 
• Vitra 

Flgw·a 16 Ojic:lua SQM Figura 17 Mosalc 1 Cm-gl/1 

Figura 18 Bodega ANA ORA Figura 19 F~ril/l:antes Vitrá 

Fuente: www.emportmontt.cl 
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Todos ellos de una u otra manera desarrollan en el puerto de Puerto Montt, actividades 
como comercialización, distribución, acopio y almacenaje de fertilizantes nacionales e 
importados. 
Cabe destacar que el puerto de Puerto Montt, entrega servicio integral, teniendo un 
moderno sistema de romaneo de las cargas tanto a la descarga de la nave como al 
despacho desde las bode 

Figura 20 Rnmaneo dt PI"Oduc/os Flgw·a 21 D l'<fltlCho de lJocüga 

Fuente: www.emportmontt.cl 

Otro respaldo operativo que entrega la empresa Portuaria Puerto Montt, son la capacidad 
de almacenaje o acopio para los productos a granel o ensacados de sus clientes, 
actualmente se cuenta con 5 bodegas con más de 18.000.- metros cuadrados de 
superficie. 

1.2.3.1.6.6. Industria Acufcola 
La salmonicultura en Chile ha tenido un desarrollo de tipo exponencial desde 1960 a la 
fecha. Según cifras preliminares, este año la producción alcanzará a 520.512 ton. 
(Anuario Estadístico SERNAP 2008) con un retorno de aproximadamente US$ 
559.000.000 (Asociación de Productores de Salmón y Trucha Chile A.G.). 

De este total, la Décima Región contribuyó con un 87%, y emplea directamente a más de 
40.000 personas, por lo que tiene un fuerte impacto social y económico en la Región. El 
crecimiento de la acuicultura, y específicamente la de salmónidos, se fundamenta en 
situaciones tales como: demanda creciente del mercado externo que está constituido 
principalmente Japón, EE.UU., Canadá y la CEE. Al fomento de las exportaciones de 
productos no tradicionales; la capacidad cientifico - tecnológica alcanzada; y 
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fundamentalmente a las condiciones ambientales del Sur de Chile, lo cual ha llevado a 
competir en los más exigentes mercados mundiales de este producto. 

Las proyecciones para los próximos 5 años son poco alentadoras y apuntan a una baja 
ostensible en la industria debido a los conocidos casos de contaminación de peces en la 
industria lo que ha detenido las crecíentes exportaciones. Se cree que los próximos alias, 
la industria estará abocada en desarrollar nuevos centros de cultivos y que recién durante 
el ano 2013 se volverla a niveles de crecimiento similares a los que se mantuvieron hasta 
el año 2007. 

La acuicultura en general y la salmonicultura en particular se desarrollan en un complejo 
ecosistema de mar interior, configurando archipiélagos, canales, fiordos , desde Puerto 
Montt al Sur. 

La empresa Portuaria Puerto Montt, es un importante eslabón en la industria acufcola de 
la región ya que por sus muelles se atiende el embarque de Smolt de Salmón el cual se 
traslada a los centros de cultivo de agua salada para el proceso de engorda. A si también 
se recibe el desembarco de Cosecha la cual 'Se distribuye a las distintas plantas para el 
proceso de limpieza y fileteado para su exportación 

Flg11ra 22 y 23 Fa<!na de Emhrm¡ui! de Smolt 

Fuente: www.emportmontt.ci 
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F'fg11ra 24 Faena de De.\carga d;; Cosecha de Salmón 

Fuente: www.emportmontt.cl 

Otro servicio asociado a la industria acuícola es la atención de naves con el embarque de 
Alimento de Peces que también se d istribuy~n a los centros de cultivo para la 
alimentación y nutrición del Salmón. Asf como también se atienden pesqueros con el 
embarque y desembarque de redes loberas las que cumplen la importante función de 
proteger los centros de cultivos en alta mar de los depredadores naturales del Salmón, 
como son los lobos marinos. 

Flgllfa 25 Embarqult A limemos de f'eC!!$ Figura 26 DeJI!mbarque de Redts 

Fuente: www.emportmontt.cl 
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1.2.3.1.6.7. Terminal de Transbordadores 
El Terminal de transbordadores fue habilitado el año 1980 con la finalidad de ser 
continuación de carretera y nexo importante del tránsito vehicular y comercial de la zona 
austral de nuestro país como Chacabuco, Puerto Natales, Punta Arenas y toda la Isla de 
Chiloé. 

La Empresa Portuaria Puerto Montt, atiende a clientes como Navimag, Transmarchilay, 
Naviera río Cisnes y la recién creada Naviera Austral, siendo la más importante la naviera 
Magallanes que cubre frecuentemente la ruta a Chacabuco, Puerto Natales, Laguna san 
Rafael y Punta Arenas. 

La ruta cordillera y la conectividad fluvial de la zona de Chlloé tienen su Inicio en el 
terminal de transbordadores con itinerarios hacia Chaitén y Castro. 

Sus zonas de respaldo la componen cinco rampas de distintos niveles para cubrir las 
diferencias de mareas, favoreciendo la operatividad continuada de los Roll On Roll Off 
que recalan a Puerto Montt. Permite atender naves de hasta 131 metros de eslora con un 
calado máximo de 6,3 metros, sus aguas abrigadas permiten maniobras seguras para el 
atraque de naves durante el dfa y la noche. 

Figura 27 y 28 Atenclóll de Nal'~s Ti:rmiua/ de Transbordadores 

Fu ente: www. e m portmontt. el 

El terminal de transbordadores cuenta con instalaciones turísticas que permiten albergar a 
pasajeros internacionales cuyo propósito es visitar las famosas Torres del Palne y Laguna 
San Rafael , con una sala de pasajeros con capacidad de 200 personas con Stand de 
artesanías y souvenir. 

37 



Figura 29 y 30 Sala de Pasaj.:I'US - Terminal de Transbordadores 

Fuente: www.emportmontt.cl 

1.2.3.2. Puerto Chacabuco 
El Puerto de Chacabuco comenzó a operar en 1947, pero en 1949 fue destruido por un 
derrumbe. Inicio definitivamente sus operaciones el af'io 1958, tomándolo a su cargo la 
Empresa Portuaria de Chile a partir de 1964. 

Está ubicado en la Undécima Región de Aysén del General Carlos lbáf'iez del Campo a 
45°28'06" de Latitud Sur y 72°49'12" de Longitud Weste. 

1.2.3.2.1. Accesibilidad 

Al puerto de Chacabuco se accede principalmente por navegación, pero también es 
posible llegar por vía terrestre, desde puerto Aysén, distante 14 Km. De allf se puede 
llegar a la ciudad de Coyhaique por la Ruta 240. 

1.2.3.2.2. Clima 

La zona de Puerto Chacabuco se caracteriza por su alta pluviosidad, con un promedio 
anual de 3,600 Mm. /año; con vientos predominC~ntes del oeste. La intensidad promedio 
de los vientos va entre los 10 a los 25 nudos. En cuanto a la visibilidad, ésta es buena 
siendo escasos los días que obligan a cerrar el puerto por nubosidad y sus temperaturas 
promedios son de 14°C la máxima y 3°C la mínima. 

El oleaje en el sector del puerto es escaso, salvo en muy pocas ocasiones donde 
alcanzaría un nivel máximo de 0.83 metros de altura. 
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Las mareas de Puerto Chacabuco obedecen al régimen mixto semidiurno, es decir, cada 
dfa se presentan dos bajamares y dos pleamares,. existiendo entre pleamar y una bajamar 
consecutivas un lapso de 6 horas 12 minutos. La amplitud máxima de mareas en sicigias, 
asciende a 2.97 metros. 

Puerto Chacabuco posee una ubicación privilegiada, tanto para la operación de las 
embarcaciones como para efectuar el proceso de transferencia de carga y pasajeros. 

Sus muelles se encuentran localizados en una bahía muy abrigada, a la cual se accede 
mediante la navegación por fiordos y canales que ofrecen una navegación segura así 
como un bello escenario natural. 

1.2.3.2.3. lnfraestr uctura 

Flgiii'O J 1 Descripción Trk nlca Pui!/'10 Chocabuco 

www.portchacabuco.cl 
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1.- Terminal: Muelle Flotante 
Sitio: o 
Largo (m): 24 
Calado Autorizado (m): 2.00- 6.00 
Eslora Autorizada (m): 40 

2.- Frigorífico Particular 

3.- Explanada Pavimentada - Uso Preestacking 

4.- Terminal: Muelle 1 

Sitio: 1 
Largo (m): 114 
Calado Autorizado (m): 9.6 
Eslora Autorizada (m): 190 

5.- Almacén Numero 1- Acopio De Mineral 

6.- Área De Ripio- Respaldo De Operaciones 

7.- Explanada Pavimentada - Uso De Contenedores 

8.- Almacén Numero 2 -Acopio De Mineral 

9.- Terminal : Muelle 2 
Sitio: 2 1 3 1 4 
Largo (m): 32 1 52 1 32 
Calado Autorizado (m): 6.00-9.751 9.75-7.6216.00-7.62 
Eslora Autorizada (m): 50 /155 1 4 7 
Estructura: en base a pilotes tipo H, vigas metálicas y cubiertas de 

tablones. 

10.- Area de Ripio 
Uso: Acopio de contenedores 
Vacíos y vehículos zona franca 

11.- Area de respaldo de Ripio- Terminal del Trasbordador 

12.- Terminal: Terminal Transbordo 
Sitio: 5 
Largo (m): 44 
Calado Autorizado (m): 2.5 
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Eslora Autorizada (m): 131 

13.- Edificio Corporativo 

Tabla 1 O -Características Ffsicas- Puerto Chacabuco 
Superficie total 33,17 Há 
Superficie marítima 26 51 Há 
Superficie terrestre 6,66 Há 
LongJtud lineal sitios de atraque 298 mts 
Superficie Muelle Flotante 0,04 Há 
Tasa de ocupación muelle comercial (2004) 30 36 % 
Rendimiento promedio de transferencia (año 
2004) 26,45 Ton/hra 

Fuente: www.portchacabuco.cl 

1.2.3.2.4. Sitios de Atraque 

El puerto de Chacabuco se encuentra operativamente dividido en dos zonas: una zona 
consiste en Muelles Convencionales Multipropósito y otra destinada al Terminal de 
Transbordadores. 

El Muelle No1, es el principal muelle de esta zona, por el cual se atienden las naves 
comerciales del tipo metaleras, refrigeradas, porta contenedores, turísticas y naves 
pesqueras; el muelle W2, es usado principalmente por naves pesqueras, de pasajeros y 
eventualmente por porta contenedores. Además atracan en forma esporádica naves de 
turismo. 

El muelle flotante, consiste en un cajón de hormigón flotante, en el último tiempo ha tenido 
un aumento considerable en su demanda, siendo usado por embarcaciones turísticas. 
pesqueros menores, lanchas de bahla, entre otros. En esta infraestructura operan 
además las naves que la Autoridad Marítima dispone en Puerto Chacabuco para el 
cumplimiento de sus labores de Policfa Marítima y de Seguridad de la Navegación y de la 
vida en el mar. 

El terminal de transbordadores conforma el denominado sitio W5, el cual se divide en 5 
rampas de atraque a diferentes niveles, las que son utilizadas por los transbordadores 
según sea el nivel de mareas del momento. Por este terminal se transfieren los vehículos 
de carga y vehlculos livianos de la ruta Puerto Montt~Puerto Chacabuco y Laguna San 
Rafael. Además, a contar de este año está llegando la carga proveniente de la zona 
franca. 

41 



i . Tabla 11 - Caracter st1cas SI ' d A tiOS e traque- P rt Ch ue o a ca b uco 
Ancho Calado Eslora 

Frente de atraque Sitio 
Longitud del Máximo autorizada Mode Tipo de 

(m) delantal Permitido construcción estructura 
(m)_ (m)_ 

(m) 

Muelle N•1 (1 ,72 1 114 12 9.6 190 1992 
Acero y 

Ha) hormigón 

2 32 9 6 y 9,75 1961 
Acero y 

Muelle N"2 (0,92 3 52 17 
9,75 y 

155 1961 cubierta de 
Ha) 7,62 

madera 
4 32 9 6 y 7,63 1961 

24 
Cajón de Muelle flotante 24 

12 
hormigón 

Celdas 
Transbordadores 5 44 2,5 131 1987 cillndricas de 

tablestacas 

Fuente: www. portchacabuco.cl 

T abla 1 2 - Egu1_pam1ento- p uerto Ch acabuco 
Equipo cantidad capacidad 
Enchufes reefers 152 
Barredora autopropulsada 1 10.000 m2/HR 
Grúa horquilla 1 3 ton. 
Top lifter 3 35 ton. Levante 
Grúa móvil* 6 5 a 30 ton. Levante 
Cinta transportadora fija 1 20 ton/HR 
Cinta transportadora móvil 6 200 ton/HR 
Cinta trans. Stackers 1 200 ton/HR 
Grúa horquilla* 3 3 ton. 

Cargador frontal 1 2m3 

Fuente: www.portchacabuco.cl 
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Tabla 13 - ·Area de Almacenamiento- Puerto Chacabuco 

Cubierta y Semicublerta Descubierta 

Almacén m2 Tipo Almacén m2 Tipo 
Carga Carga 

1 2.100 Granel Pavimento 10.300 General 

2 2.340 Granel y Ripio 4.000 General general 

Total 4.440 Total 14.300 

Fuente: www.portchacabuco.cl 

1.2.3.3. Puerto Punta Arenas 
La evolución de las obras del puerto de Punta Arenas se inician con la construcción del 
muelle para pasajeros en 1866. 

En 1920 se decidió construir un muelle fiscal para movilizar adecuadamente la carga por 
·vía marítima, que hasta entonces se habla hecho gracias a la iniciativa de las empresas 
privadas regionales. 

El proyecto consideraba la construcción de un muelle de penetración sobre pilotes con 18 
metros de ancho y de 270 metros de longitud perpendicular a la costa, éon terrenos de 
respaldo de 4 hectáreas aproximadamente ganados al mar, en donde se instalaron la 
aduana, el servicio de movilización de carga y algunas dependencias de la Armada. En 
1931 se realizó una nueva ampliación del muelle, completando los 373 metros de largo 
que posee al dla de hoy. 

Posteriormente se han ejecutado una serie de obras de modernización en los recintos 
portuarios, tales como cubiertas de concreto armado del muelle entre los años 1964 y 
1970, pavimentación de explanadas y reforzamiento de la superestructura del muelle 
entre los años 1985 y 1990. 

A principio de la década de los 90, se decide la construcción del nuevo terminal José de 
los Santos Mardones ubicado en el sector de Bah! a Catalina en Punta Arenas. 

La primera etapa del proyecto consideraba la construcción de un muelle de penetración 
tipo "L" sobre pilotes con 20 metros de ancho y 150 metros de longitud, con terrenos de 
respaldo de 20 hectáreas aproximadamente. En el año de 1995 empieza su construcción, 
entrando en operación a mediados de 1997. 
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A finales del año 70 se decide y empieza la construcción del terminal de Transbordadores 
de Puerto Natales. 

El proyecto consideraba la construcción de un muel le tipo 1'L" de 33 metros de largo en el 
cabezo con una plataforma de 1 O metros de ancho y un puente de acceso de piedraplen 
de 100 metros de largo, entrando en operación a principios de los años 80. 

Los terminales de la Empresa Portuaria Austral se encuentran ubicados estratégicamente 
en el Corredor Bioceánico natural de Estrecho de Magallanes, en el extremo Austral de 
Sudamérica; une los Océanos Pacifico y Atlántico Sur, y además es la puerta de entrada 
al continente Antártico. Sirve actualmente a las naves mercantes que realizan tráfico de 
cabotaje, con el centro del pals, naves de línea que transportan mercaderías de 
importación, naves cientificas con operaciones en la Antártica, grandes cruceros de 
turismo, y naves de flota pesquera que operan en su zona de influencia. 

Los 3 terminales son administrados por la Empresa Portuaria Austral . En el centro de la 
ciudad de Punta Arenas se encuentran los terminales Arturo Prat y el Terminal José de 
los Santos Mardones. El terminal de transbordadores de Puerto Natales, se ubica en la 
ciudad del mismo nombre a 250 kilómetros al norte de Punta Arenas. 

1.2.3.3.1. Condiciones de Accesibilidad 

Los terminales A.Prat y J.S.Mardones se encuentran en la ciudad de Punta Arenas, hacia 
donde se puede acceder por tierra a través de las rutas 9 y 125. El terminal de pasajeros 
se emplaza en Puerto Natales, ciudad a la cual se puede llegar por las rutas 9, 255 y 250. 

1.2.3.3.2. Clima 

La ciudad de Punta Arenas presenta un clima frío, con temperaturas medias de 2•c en 
invierno y de 11 oc en verano. La mlnima invernal puede llegar a valores de hasta -1s·c . 
Las precipitaciones son moderadas (432 Mm. /año), ocurriendo durante todo el aflo. Las 
velocidades máximas de los vientos registradas son del orden de 50 nudos y la velocidad 
promedio de las corrientes es de 15,8 [cm. /s), y su dirección predominante es hacia el sur 
este. 

En Puerto Natales la temperatura media alcanza a los 7,5"C, variando las extremas entre 
los -10°C y los 20"C. La precipitación media alcanza a los 274 Mm. anuales, 
repartiéndose durante todo el año. En cuanto a mediciones de viento, durante el invierno, 
se tiene una intensidad promedio del orden de 1 O nudos, con dirección predominante del 
oeste-noroeste. Mientras que en el verano osciló entre los 20 y 40 nudos, con igual 
dirección. 

Las corrientes son relativamente Intensas, con valores promedios de 14 a 17 [cm. /s] y 
máximas de 27 [cm. /s]. Las mayores velocidades se dan en el eje del canal principal NW-
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SE. En marea vaciante las corrientes tienen mayor proporción de dirección a SE, y en 
llenante lo hacen hacia el NW, devolviéndose a Puerto Natales 

1.2.3.3.3. 1 nfraestr uctura 

1.2.3.3.3.1. Muelle Arturo Prat 

El equipamiento existente en el Muelle Prat corresponde a 2 equipos de patio para el 
manejo de contenedores, tipo Top-Lifter, de propiedad privada. 

Tabla 14- Características Físicas Muelle APrat- Puerto Chacabuco 
Superficie total 40,98 Há 
Superficie marftima 36,55 Há 
Suj)erflcie terrestre 4,432 Há 
Longitud lineal sitios de atraque 542 mts 
Tasa de ocupación muelle (2003) 49 % 
Rendimiento promedio de transferencia 11,77 Ton/hra 

Fuente: www.epa.co.cl 

a a - JJOS e T bl 15 s·t' d At raque ue e · . ra - u e o a ca M 11 A P t P rt Ch b uco 

Frente Ancho Calado Eslora 
de Sitio 

Longitud del Máximo autorizada 
Año de 

Tipo de estructura 
atraque 

(m) delantal Permitido (m) 
construcción 

(m) (m) 
W1 Puente de acceso 
(0,48 1 (N) 176 18 9 179 1930 (primeros 270 mts) 
Ha) ·. conformado por 

2 (S)_ 176 18 8,9 176 1930 pilotes y vigas de 

3 (N) 151 18 5,2 151 1920 hormigón armado. 

4 (S) 151 18 5,2 151 1920 Últimos 100 mts 

N"2 
(cabezo) formado 

(0,44 5 (N) 52 18 3 < 68 1920 
por pilas de 2 mts. 
de diámetro 

Ha) materializados con 
camisas de acero 
de 10 Mm. de 

6 (S) 72 18 2 < 68 1920 espesor. Las vigas 
son de acero 
recubiertas de 
hormigón. 

Fuente: www.epa.co.cl 
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Es importante destacar que el Muelle Prat, tiene identificados 6 sitios (1 ,2 y 3 norte y sur 
para cada uno), pero se habla de 4 sitios comerciales (1 y 2, norte y sur), ya que los otros 
3 sitios son sólo para embarcaciones pequeñas (pesca artesanal , lanchas de bahía, etc.) 
las cuales no sobrepasan los 20 metros de eslora. Lo anterior, debido a las restricciones 
de calados de este sitio. 

Tabla 16- Áreas de Almacenamiento Muelle A.Prat- Puerto Chacabuco 

Cubierta y Semicublerta Descubierta 

Almacén m2 Tipo 
Almacén mz Teus Carga 

1 866 General explanada 11 .339 453 

2 866 General 

4 2.880 General ' 

Total 4.612 Total 11 .339 453 

Fuente: www.epa.co.cl 

1.2.3,3.3.2. MueJJe G. Murdones 

Este muelle no cuenta con grúas ni cintas transportadoras. 

Tabla 17- Características Físicas Muelle G.Mardones- Puerto Chacabuco 
Superficie total 44 Há 
Superficie marítima 20 Há 
Superficie terrestre 24 Há 
Longitud lineal sitios de atra_que 340 mts 
Tasa de ocupación muelle (2003) 31 % 
Rendimiento promedio de transferencia 99,43 Ton/hra 

Fuente: www.epa.co.cl 
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T bl 18 Sltl d At a a - os e raque M 11 GM d ue e ar ones - P rt Ch b u e o a ca uco 

Frente Ancho Calado Eslora 
de Sitio Longitud del Máximo autorizada 

Año de Tipo de 

atraque 
(m) delantal Permitido (m) (m) construcción estructura 

1m) 
W1 Muelle tipo 
(0,15 1 150 20 13,9 230 1997 L, en base 
Haj_ a pilotes 
N°2 de acero. 
(0, 125 2 60 20 S/Restricclón 60 1997 Losa de 
Ha) hormigón 
W3 armado 

(0,06 3 126 20 S/Restricción 70 1997 
Ha) 

Fuente: www.epa.co.cl 
Tabla 19 - Áreas de Almacenamiento Muelle G.Mardones - Puerto Chacabuco 

Cubierta y Semicubierta Descubierta 

Almacén m2 Tipo 
Almacén m2 Teus Carga 

3 1.600 General explanada 20.000 648 

Total 1.600 Total 20.000 648 

Fuente: www.epa.co.cl 

1.2.3.3.3.3. Terminal de Transbordadores Puerto Natales 

Este terminal no posee grúas ni cintas transportadoras. En el caso del terminal de 
t ransbordadores hay 3 sitios: los sttios sur y weste tienen uso comercial y el sitio norte es 
utilizado por embarcaciones menores (pesqueros, lanchas) 

Tabla 20 - Características Físicas T. Transbordadores - Puerto Chacabuco 
Superficie total 19,7 Há 
Su_Qerficie marítima 18 Há 
Superficie terrestre 1 7 Há 
Longitud lineal sitios de atraque 44 mts 
Tasa de ocupación muelle _(2003) 11 % 
Rendimiento promedio de transferencia 146,48 Ton/hra 

Fuente: www.epa.co.cl 
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Tabla 21 - Sitios de Atraque T. Transbordadores- Puerto Chacabuco 

Frente Ancho Calado Eslora 
de Sitio Longitud del Máximo autorizada Añade Tipo de 

atraque 
(m) delantal Permitido (m) construcción estructura 

_lm) (m) 

Norte 12 11 8,2 15 1989 
Mulle tipo L, 
transparente 
con pilotes de 
acero 

W1 Weste 32,5 11 8,2 115 1989 recubiertos 
por camisas 
de hormigón 

Sur 11 11 8,2 115 1989 en la zona de 
splash. 

Fuente: www.epa.co.cl 

Tabla 22- Áreas de Almacenamiento Muelle T. Transbordadores- Puerto 
Chacabuco 

Cubierta y Semicubierta Descubierta 

Almacén m2 Tipo Almacén m2 Teus 
Carga 

5 800 General explanada 10.400 70 

Total 800 Total 10.400 70 

Fuente: www.epa.co.cl 

1.2.3.4. Puerto Williams 

El puerto llamado Muelle Guardián Brito de Puertc;> Williams, es un muelle con 66 mts. de 
largo por 6 mts. de ancho; con un cabezo formado por una plataforma de cemento en 
forma de "T" de 8 mts. de ancho. Cuenta con 1 sitio exterior (el que se subdivide en sitios 
No 1 y 3) y 2 sitios interiores (uso exclusivo para Buques Armada). Dotado de un total de 
16 defensas tipo neumáticos de la gran minería de 3 metros de diámetro. 

Posee 8 bitas con carga de trabajo 27 toneladas (60,000 lbs) y 8 cornamusas con carga 
de trabajo 18 toneladas {40,000 lbs). Cuenta además con servidos de agua potable y 
alumbrado eléctrico. 
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Está ubicado en la XII Región de Chile, Región 'de Magallanes y Antártica Chilena. Su 
ubicación geográfica es Latitud 54°55'53"S y Longitud 06r36'23.4"W. 

Es de propiedad de la Armada de Chile. 

1.2.3.4.1. Clima 

Vientos predominantes en la Bahía de Puerto Williams es W y SW, con intensidad de 2 a 
13 nudos. Ocasionalmente se presentan intensidades de hasta 30 Nudos. 

Durante las estaciones de primavera y verano se registra un aumento considerable 
pudiendo llegar a los 65 Nudos de dirección W y SW. 

La corriente de flujo corre hacia el interior del puerto con una intensidad de 0.5 nudos, la 
de reflujo es algo mas intensa. Ambas son afectadas fuertemente por el viento de W. En 
el Canal Beagle al E del banco herradura. la corriente de flujo tira de N a S siguiendo en 
general los contornos del bajo. 

La presencia de oleaje es de muy baja magnitud, con alturas de la ola que no superan los 
0.2 mts. 

Las mareas que afectan a Puerto Williams obedecen al régimen semi diurno mixto (dos 
bajamares y 2 pleamares en el dra, existiendo un lapso de 6 horas 20 minutos como 
periodo, con una amplitud de marea máXIma (sicigias) de 1.58 metros. 

El nivel medio del mar se localiza a 1.77 metros sobre el NRS (nivel de reducción de 
sondas). 

1.2.3.4.2. Condiciones Límites para Naves 

• Calado Máximo: 4.9 metros 

• Eslora Máxima: 123 metros 

• Manga Máxima: sin restricción 

• Desplazamiento Máximo: 11 ,384 metros 
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2. CONDICIONES DEL SERVICIO 

2.1. REQUERIMIENTOS DE LA NAVE 
De acuerdo a los antecedentes entregados en la base de licitación, las caracterfsticas y 
requisitos de la nave que debe ejercer el servicio están divididas en Documentos, 
Capacidad de Transporte, Accesibilidad y Seguridad, Servicios de Habitación. Servicios 
de Alimentación y Certificados. Teniendo en consideración la limítante que se exige 
utilizar una nave real y disponible para el servicio en las fechas solicitadas, siendo la Moto 
Nave Magallanes la única que se encontró que cumpliera con lo anteriormente dispuesto, 
según Jo solicitado a la empresa naviera CCNI , bajo consulta a el ejecutivo de arriendo de 
embarcaciones de la empresa Sr. Sixto Mora, se consultó a otras empresas naviera las 
cuales informaron que no existla disponibilidad de naves de esas características. 

De acuerdo a lo anterior, se tiene: 
Documentos 
1. Nave Mercante, Matricula Chilena, ver en Antecedentes en Anexo 6.4 
2. Certificado General de Seguridad, , ver en Antecedentes en Anexo 6.4 
3. Charter Party, , ver en Antecedentes en Anexo 6.4 

Capacidad de Transporte 
1. 100 pasajeros mlnimo 
2. 500 mts. lineales de vehículos 
3. 3.000 tons de carga general 
4. 1 O enchufes reefer4 

Accesibilidad y Seguridad 
1. Acceso expedito a discapacitados, enfermos, 3ra edad. 
2. Resguardo de equipaje con protección para condiciones climáticas y evitar 
perdidas. . 
3. Información de seguridad y protección ante emergencias a los pasajeros. 
4. Priorizar el embarque y transporte de ambulancias y vehículos funerarios. 

Servicios de habitación a pasajeros. Requerimientos Mfnimos 
1. Cabina Económica, 6-8 personas en literas y baf'ios compartidos (20% capacidad) 

4 Los equipos refrigerados (Reefer Container), son unidades para el traslado en forma segura y a 

temperaturas controladas toda carga perecible como Frutas, Verduras, Pescados, Mariscos, 
productos frescos y congelados vía Marítima, y Terrestre. 
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2. Cabina Económica, 4 personas en literas y baños compartidos (30% capacidad) 
3. Cabina C, individuales con camas para 4 personas. Baflo privado fuera de 
habitación, vista interior 
4. Cabina 8, individual con camas para 4 personas. Baño privado fuera de 
habitación. vista exterior 
5. Cabina A, para 2-4 personas, baño privado, vista exterior (hasta máximo del 20% 
de la capacidad del pasajero mlnima de la nave) 

Servicio de Alimentación 
Servicio de alimentación y bebidas a bordo sin costo para el pasajero. Considerar 

4 ejercicios alimenticios diarios (desayuno, almuerzos, onces y comidas) 

Certificados 
Otorgados por la Autoridad Marltima, donde se certifique su TRG y carta 

compromiso asegurando que esta condición se mantendrá durante e tiempo que dure la 
licitación 

2.2. PROPOSICIÓN NAVE 1 VALORIZACIÓN 

2.2.1. CARACTERISTICAS GENERALES 

Número Oficial 1 Official Number: 

Señal de Llamada 1 Call Sign: 

Puerto Matricula 1 Port of Registry: 

Bandera 1 Flag: 

Fecha Construcción 1 Date of Build: 

Astillero de Construcción 1 Ship Builder: 

N° de Casco 1 Hull Number: 

Tipo de Nave 1 Type of Vessel: 

Sociedad Clasificadora 1 Classification Society. 

No Identificación Soc. Clas. 1 Lloyd's-IMO Number: 

Certificación de Clase 1 Classification Notation: 

ISO 9000: 
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3011 

CBMG 

Valparaíso 

Chilena 

Junio 1996 

IHI - Tokyo - Japón 

491 12626 

RO-RO Cargo 

Lloyd's Regíster of Shipping 

7627962 

+1 00 A 1, Ice Class + LMC; RO­
RO Cargo Ship 

Certificate of Compliance 



2.2.2. TONELAJE DE REGISTRO 1 REGISTERED TONNAGE 

Peso Muerto 1 Deadweight (tons): 2,736,66 

Grueso de Registro 1 Gross (tons): 9,951 

Neto de Registro 1 Net (tons): 

2.2.3. DIMENSIONES /DIMENSIONS 

Eslora Máxima 1 L.O.A. (mts): 

Eslora entre Perpendiculares /L.B.P. (mts): 

Manga 1 Breadth (mts): 

Puntal/ Depth (mts): 

Calado 1 Draught (mts): 

Desplazamiento Máximo (tons): 

Velocidad Máxima (nudos): 

Velocidad de Crucero (nudos): 

Capacidad Máxima Pasajeros: 

Capacidad Máxima Tripulantes: 

Botes rescate (tipos): 

Botes Salvavidas: 

Capacidad Metros Lineales: 

Capacidad de Carga en tons: 

Capacidad Reefer (enchufes): 

Número de Cubiertas: 

Resistencia Rampla a Cub: Superior (ton): 

Ubicación del Ascensor: 

Ubicación Bajada Bodega: 

W ISO 9000: 

No Transito Canal Panamá: 

Certif. Estatuarios (Estado): 

No Certificado GMDSS (Individual): 
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2,985 

122.95 

111 .00 

21 .00- 18.50 

10.20-4.80 

4.775 

6,994.65 

16 

14.5 

339 

40 

1 

2 

1,050 MLI 

2,150 

25 en cubierta principal 

3 

50 

Costado Babor 

Costado Estribor 

w 7627962 

0245879 

Al dfa 

W725010100 



2.2.4. DISEI'JO Y ARREGLOS NAVE 
La Motonave "Magallanes" fue construida en Japón, por los astilleros IHI~Tokyo en el año 
1996. 

Esta nave ofrece la máxima eficacia y velocidad, además de una gran simplicidad, de 
manera que pueda manejarse con un mfnimo de personal. Esta apartado describe las 
caracterfsticas de la embarcación para servicios de transporte de pasajeros y carga 
rodada, que será utilizada para dar asistencia y soporte a la zona austral de Chile, por lo 
que esta dotado de centro de comunicaciones de última generación, concebida para 
servicio litoral y de alta mar y, se encuentra equipada para poder garantizar la misión de 
limpieza de contaminación marina y salvamento marítimo, en el caso de ser necesario, 
además del transporte del turistas y usuarios locales. 

La embarcación está construida con el casco de acero de alta resistencia naval, 
totalmente soldado, aprobado por la Sociedad Clasificadora y el puente de gobierno y la 
superestructura de aluminio naval anticorrosión, aprobado por la Sociedad Clasificadora. 

Como se aprecia en este punto 2.2.4.1., el Buque cuenta con diversos niveles 
establecidos para cada necesidad, como es el servicio de carga rodada y de pasajeros, 
con espacios habilitados para personas con discapacidad y servicio de comida. 

Seguridad: la nave fue construida bajo las normas actualizadas SOLAS6 2001 y MARPOL 
73/786

, para navegación oceánica Worldwide. Se encuentran certificados bajo las normas 
del código ISM (lnternational Safety Management Code), impuesto por la IMO 
(lnternational Maritime Organization). 
También cuenta con un SMC (Safety Management Certificate), que garantiza la operación 
bajo los estándares internacionales de seguridad y protección del medio ambiente y con el 
código internacional para la protección de buques y puertos (ISPS). 
Además se dispone de un completo sistema de navegación (ecosondas, radares, GPS, y 
el moderno sistema de comunicaciones que lo integra al ''Sistema Mundial de Seguridad y 
Socorro Maritimo". GMDSS\ generador de emergencia, estaciones de incendio, 
sensores de humo en todas las cabinas, pasillos y salones, y un sistema contra incendios 
"sprinkler8

" instalado en todos los espacios del buque. La sala de máquinas cuenta con un 
depósito de C02. 

5 Convenio Lnternacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar( SOLAS) 
6 Abreviación de polución marftima y aftas 1973 y 1978 
7 Global Maritime Distress and Safety Sistem 
8 Sistema de regadera automática para la protección de incendios 
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2.2.4.1. Plano de Arreglos Generales 

'll.tt..IOI!DD"I!" 

Figura 32 Pla11os de Arreglos G.?rl~ralt?s de 11uve "Magollanes" 

Fuente: Entregado por CCNT 
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2.2.4.2. Vistas Generales de la N ave 

Figuras 33-34·35-36 llistas Ge./1~/clle.~ dt nave "Magallcmes " 
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Figuras 37-38-39 V/si <t.~ Oenarulrts de naw "IYlc•gallane-s" 

Fuente: Internet referencia de probables espacios de acomodaciones a modo de idea de 
habilitaciones 

2.3. CARACTERÍSTICAS DEL SERVICIO 

2.3.1. FRECUENCIAS 

De acuerdo a los antecedentes de las bases técnicas de la licitación, el servicio debe 
comenzar el 01 de Agosto de 2009 con una duración de 48 meses, pudiendo renovarse 
de común acuerdo por periodos de 24 meses. 

El itinerario del servicio comprenderá la ruta entre los terminales marftimos de Puerto 
Montt y Punta Arenas, sin perjuicio de efectuar tránsito a puertos alternativos según 
frecuencia dispuesto, tales como Puerto Chacabuco y Puerto Williams. 

La frecuencia del servicio está dividida en dos de acuerdo a la época del año. 

El periodo desde Abril a Septiembre, debe, como mfnimo tener una frecuencia mensual 
Puerto Montt-Punta Arenas-Puerto Montt, y deberá en el mismo periodo considerar un 
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tráfico a Puerto Chacabuco viceversa, así como también debe considerar una travesfa 
Punta Arenas-Puerto Williams-Punta Arenas. 

Para el periodo desde Octubre a Marzo, el servicio debe incluir como mínimo dos 
frecuencias mensuales Puerto Montt-Punta Arenas-Puerto Montt. y deberá considerar en 
el mismo periodo un tráfico a Puerto Chacabuco viceversa. así como también debe 
considerar dos travestas Punta Arenas-Puerto Williams-Punta Arenas. 

Las frecuencias deben mantenerse permanentes en todo el periodo del contrato. 

2.3.2. ITINERARIOS PROPUESTOS 

De acuerdo a los antecedentes entregados en el punto anterior, se elaboró la propuesta 
de itinerarios del servicio para los próximos 24 meses Jos cuales consideran 2 tipos de 
itinerario según el periodo del año. El detalle puede ser revisado en la Propuesta de 
Servicio en el Anexo 5.3 
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3. ANÁLISIS FINANCIERO 

3.1. FINANCIAMIENTO DEL PROYECTO 

3.1.1 . CAPITAL DE TRABAJO 

Se estimará necesario, para cubrir y responder a las necesidades de la explotación del 
servicio un capital de trabajo de 3 meses, considerando los parámetros de Combustible, 
Tripulación, Staff Administrativo, Faros y Balizas y costos de P&l9 . 

En base a esto, tomando los costos anualizados y haciendo la proporción mensual, se 
tiene que el Costo de Capital será de Usd 510,415.00. 

3.1.2. TARIFAS 

De acuerdo a los antecedentes entregados para la presentación a la Licitación, se ha 
procedido a determinar las tarifas por tramos considerando el Itinerario propuesto y 
determinado para el servicio que se está postulando, y cuyo detalle puede ser revisado en 
la tabla 23. 

3.1.3. SUBSIDIOS 

Como muestran los Antecedente y Bases Administrativas de la Licitación, se considerará 
el subsidio mensual máximo de $80.000.000 (ochenta millones de pesos). 

9 Seguro de protección e indemnización (P & 1) protege al propietario del barco de la responsabilidad por 
daños al cargamento en la gunrdia y custodia; por la muerte de pasajeros, tripulación, manipuladores y otros; 
del daño causado a los rompeolas, muelles, cables submarinos y puentes; y, hoy en dla, por daños causados 
por contaminación. Fuente MSN Encarta 
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Tabla 23- Tarifas Aplicables según Frecuencia-Tipo de carga-Tramo 

Frecuencia ABRIL-SEPTIEMBRE 
CARGA 

PMC . 
TIPO/TRAMO PUQ 
Carga General $1 
Carga en Volumen ~1 
Camiones, rampas y otros $50 000 
Bu&es $35 000 
Maquinaria a piso $80 000 
Camper o Motor Home $55,000 
Autos camionetas o similares $200.000 
Carros do arrastre $_40.000 
Motocicleta $50.000 

PASAJEROS 
PMC . 

TIPO /TRAMO PUQ 
6 personas $15 000 
4 per5onas $16 500 
1 persona $_17 500 

Frecuencia OCTUBRE- MARZO 
CARGA 

TIPO / TRAMO 
Carga General 
Caffi_a en Volumen 
Camiones rampas y otros 
Buses 
Maquinaria a piso 
Camper o Motor Como 
Autos camionetas o similares 
Carros de arrastre 
Motocicleta 

PASAJEROS 
~ 

TIPO / TRAMO 
6 personas 
4 personas 
1 _f)_ersona 

En donde, 

PMC: Puerto Montt 

PCH: Puerto Chacabuco 

PUQ: Punta Arenas 

WPU: Puerto Williams 

PMC . 
PUQ 

~1 
$1 

$50,000 
$35 000 
$80 000 
$55 000 

$200.000 
$40.000 
$50.000 

PMC . 
PUQ 

$15 000 
$16,500 
$17,500 

PMC -
PCH 

$1 
_i1 

$40 000 
$30 000 
~$61 000 
$48,000 

$112.000 
_!_35.000 
$45.000 

PMC . 
PCH 

l 11 000 
$12 500 

~ 
$13 500 

PMC . 
PCH 

$1 
$1 

$40,000 
$30 000 
$61 000 
$48 000 

_!_112.000 
$35.000 
$45.000 

PMC -
PCH 

$1 1 000 
$12 500 
$13,500 

59 

PUQ -
WPU 

$1 
_$1 

$27 000 
$20 000 
$41 000 
$32.000 
$75.000 

_!24.000 
-~30.000 

PUQ -
WPU 

$8 000 
$9 500 

$10 500 

PQH -PUQ 
$1 
$1 

$45,000 
$33 000 
$70 000 
$52 000 

.1150.000 
$35.000 
$45.000 

PCH • PUQ 
$13 000 
$14,500 
$15,500 

PUQ . 
WPU 

$1 
$1 

$27,000 
$20 000 
$41.000 
$32.000 
$75.000 
$24.000 
$30.000 

PUQ -
WPU 

$8 000 
$9,500 

$1 0 ,500 

$/ton métrica 
$1m3 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/vehiculo 
$/Vehlculo 
$/vehlculo 

$/ton métrica 
$1m3 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/metro lineal 
$/vehlculo 
$/vehlculo 
$/Vehículo 



3.2. ESTIMACIÓN DE INGRESOS 
Para determinar el nivel de ingreso que generará el Servicio en sus cuatro arios de 
operación, es necesario estimarlo en base a las tarifas dadas por tramos y por la 
demanda que ocupará el Servicio. 

Para determinar la demanda, actualmente no existe la información necesaria. No existen 
bases de datos que muestren los reales niveles de demanda que puedan tener este tipo 
de servicios en la Zona en estudio. 

Por esta razón para determinar la demanda, se optará por un criterio optimista del 
negocio, tomando como base la capacidad que ofrece la nave para pasajeros y vehículos. 

De esta forma, tendremos el supuesto de que la nave ocupará su máxima capacidad de 
pasajeros, es decir 339 pasajeros, tanto de ida como de vuelta. 

Para la carga de vehfculos, considerando la capacidad máxima en metros lineales de 
1,050 mts, se considerará una ocupación del 1.2 veces entre ida y vuelta, considerando 
que la máxima capacidad debiese ser 2. 

Con esto, y tomando la tarifa promedio de los tramos, se tiene el resultado que muestra la 
tabla 24 

T bl 24 1 a a - ngresos d E 1 t ió e it · o r · t e . xp o ac n- r era o 'P11mls a 
Pasajeros TIC . 600 

1 PAX 1 TARIFA l ldaNuella 1 Mensual 1 Periodo 1 Anual CLP 1 uso 
1 339 1 $16,333 1 2 1 2 1 6 1 2 $265 776 000 1 $442 960.00 

carga TIC 600 

l MTL 1 TARIFA lldaNuella 1 Mensual 1 Periodo 1 An~al CLP 1 uso 
1 1050 1 $55 000 1 1.2 1 2 1 e l 2 $1 663,200,000 1 $2 772 000.00 

LTotal USQ 3,214,960.00 1 

El otro punto de vista para determinar la demanda a servir, está dada por el criterio 
normal, basándose en los últimos datos oficiales que se pudieron conseguir, los cuales 
son estadísticas del ano 1994. 

Considerando esto y la información entregada por el I.N.E.10
, el cual informa que se 

estima que el crecimiento cada 1 O años es de un 5,5% para la zona en estudio se puede 
estimar la demanda para los años en los cuales se realizará el servicio. 

10 Instituto Nacional de Estadistica de Chile 
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Por lo tanto de acuerdo a los datos de 1994 se tiene: 
Tabla 25 - Estadísticas de Balseos 

Fuente: Directemar 

En donde Punta Delgada/Bahfa Azul corresponden a la Zona de Punta Arenas y Puerto 
Williams, Chaca buco-Puerto Montt corresponden a la Zona de Puerto Montt y Chile Chico, 
corresponde a la Zona de Coyhaique con su puerto, Chacabuco. 

Y de acuerdo a la determinación del crecimiento del 5,5% de la demanda en 1 O años, y 
proyectándola al año 2008 considerando un 3% de aumento desde 2004, se tiene la 
siguiente tabla con la cantidad de demanda. · 

Fuente: Proyección Del Autor 

De acuerdo a estos antecedentes y los datos relacionados a las tarifas, se puede 
determinar el ingreso anual con una visión realista de la demanda, por lo que se tiene. 
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a a - ngresos T bl 27 1 e xp1o ac n-d E 1 t 16 CRITERIO N ormal 
PUONVPU PMC PCH 

2008 Vehlculos Pasajeros Vehlculos Pasajeros Vehlculos Pasajeros 

Q 72 307 6595 38806 1321 2737 

$ $71.200 $13.133 $80.333 $14.333 $68.222 $13.000 

Total $ $5.126.400 $4.031 .933 $529.798.333 $556.219.333 $90. 121.656 $35.581.000 

Total Usd $8.544 $6.720 $882.997 $927.032 $150203 $59.302 

1 Total Anual Usd $2.034.7981 

Fuente: Calculo Del Autor 

La estimación de Ingresos indicada en las tablas 24 y 27 corresponden a la multiplicación 
de las demandas estimadas de vehículos y pasajeros, según cada variable (utilización 
Máxima en tabla 24 6 proyección de demanda en tabla 27) lo que permite llegar a un valor 
estimado de Ingreso: 

- Pasajeros: Es la demanda estimada de pasajeros. 

- Tarifa: Dada la existencia de varios tramos y valores para cada uno y en vista que no 
existe certeza de la demanda estimada para cada uno, se definió el valor de tarifa como el 
promedio total de las tarifas de cada tramo. 

-ldaNuelta (tabla 24): Dado que las tarifas son aplicadas por viaje (Norte o Sur), se aplica 
la razón de utilización para el viaje completo (round trip) para cada tipo de carga 
(vehfculos y pasajeros). 

-Mensual: Es la cantidad de viajes completos (Round Trip) efectuados en el mes. 

-Periodo: Corresponde a la cantidad de meses ocupados en cada una de las frecuencias. 

-Anual: Es la cantidad de Periodos o frecuencias que se tienen en el año. 

El producto de la cantidad de viajes, frecuencias, round trip en el año por la utilización 
estimada dan como resultado el ingreso total anual. 
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3.3.ESTIMACIÓN DE EGRESOS 

3.3.1. COSTOS PORTUARIOS 

Basados en las características de la nave como TRG11 y LOA12 es posible estimar 
los costos portuarios los que se detallan a continuación en las tablas 28, 29 y 30. 

Nave TRG: 9.951 LOA: 122.95 

a a - os tos o uaros recuenc1a n - eptem re -T bl 28 e p rt F Ab "1 S b 

ESTADIA COSTO COSTO COSTO 

PUERTO HRS VIAJE Usd MENSUAL Usd PERIODO Usd 

Puerto Montt 8.0 $ 5103.00 $ 10,206.00 $ 61 ,236.00 

Puerto Chacabuco B.O $5 082.00 $ 10,164.00 $60,984.00 

Puerto Montt 15.0 $ 5 308.00 $ 10,616.00 $63,896.00 

Punta Arenas 8.0 $ 5,195.00 $ 10,390.00 $62 340.00 
·. 

Puerto Williams 19.0 $4 836.00 $ 9,672.00 $58,032.00 

Punta Arenas 15.0 $5,267.00 $10 534.00 $63 204.00 

Puerto Montt 8.0 $ 5,103.00 $ 5103.00 $ 30,618.00 

Fuente: Calculo Del Autor 

Tabla 29 -Costos Portuarios Frecuencia Octubre - Marzo 

PUERTO 

Puerto Montt 

Puerto Chacabuco 

Punta Arena~> 

Puerto Williams 

Punta Arenas 

Puerto Chacabuco 

Puerto Montt 

Fuente: Calculo Del Autor 

11 Tonelaje de Registro Grueso 
12 Eslora 

ESTAOIA 

HRS 

8.0 

8.0 

8.0 

15.0 

10.0 

8.0 

8.0 

COSTO COSTO COSTO 

VIAJE Usd MENSUAL Usd PERIODO Usd 

$ 5103.00 $ 10,206.00 $ 61 236.00 

$ 5,143.00 $ 10 286.00 $61 716.00 

$ 5123.00 $10 246.00 $ 61 ,476.00 

$4,838.00 j_9 672.00 $ 68 032.00 

$5,015.00 $ 10 030.00 $ 60,180.00 

$ 5 206.00 $1 0,410.00 $ 62;480.00 

$8,103.00 $5,103.00 $ 30 618.00 
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Tabla 30 - Resumen Costos totales por viaje y anuales según puerto 
uso COSTOS COSTOTIL COSTOS COSTOS COSTOTIL 

PUERTO VIAJE 1 FREC.1 VIAJE 2 FREC. 2 ANUAL 

Puerto Montt $ 15 614.00 $155 550.00 $10 206.00 $91,854.00 $247 404.00 

Puerto Chacabueo $ 15,082.00 $ 60 984.00 $10,348.00 $ 124,178.00 $ 185160.00 

Punta Arenas $ 10 462.00 $125 544.00 $ 10,138.00 $121 656.00 $ 247,200.00 

Puerto Williams $4,836.00 $58 032.00 $4,836.00 $58,032.00 $116 064.00 

TOTAL $35,894.00 $ 400,110.00 $35,528.00 $395,718.00 S 795,828.00 

Fuente: Calculo Del Autor 

3.3.2. COSTOS DE ARRIENDO DE NAVE 

El valor de arriendo de la nave seleccionada está estipulado en los contratos de arriendo 
de la nave, el valor de contrato es de Usd 5.000 por día 

A continuación de acuerdo a Itinerario, se tienen las tablas de resumen de los días de 
operación de la nave 

T bl 31 R a a - esumen or d o , F as e •perac1on i Ab "1 S f b recuenc a rl - ep11em re 

hrs. Da y~ Pct% 

Pilot in 174 7 4.12% 
Congestion o o 0.00% 
Port 768 32 18.19% 

Pilot out 168 7 3.98% 

AtSea 3 112 130 73.71% 

Total 4,222 175.90 1.00 

Dead Time 8.00 

Total 183.90 

Fuente: Calculo Del Autor 
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T bl 32 R a a - esumen o· d o . . F . o t b laS e 1p_erac1on recuenc1a e u re- M arzo 

Hrs Oays Pct% 

Pllot in 144 6 3.97% 

Congestion o o 0.00% 
Port 624 26 17.21% 

Pilot out 126 5 3.47% 

AtSea 2,732 114 75.35% 

Total 3,626 151.1 0 1.00 

Dead Time 18.00 

1 Total 169.10 

Fuente: Calculo Del Autor 

Una opción para el cálculo de este costo, era aplicar el costo diario del hire de la nave por 
los 365 dlas del año, pero el cobro real se aplica en base a los dfas de operación efectiva 
de la nave. Dicho cálculo se encuentra establecido en las tablas 31 y 32. En ellos se 
establece la cantidad de horas y dfas de operación efectiva según el estado de operación 
de ella. 

Pilot In: Tiempo de uso de mando del piloto para ingreso o salida del puerto. 

Congestion: Tiempo "a la gira" por concepto de congestión en puerto de llegada. 

Port: Tiempo efectivos de operación en puerto. 

At Sea: Tiempo de navegación. 

Dead Time: Para efectos del calculo, no se consideraron tiempos muertos en la 
operación. 

Tabla 33- Costos de Arriendo de nave Total 

COSTO DIASTTL COSTOTTL DIASTTL COSTOS DIASTTL COSTOTTL 

OlA FREC. 1 FREC. 1 FREC. 2 ·. FREC. 2 ANUAL ANUAL 

5,000.00 183.90 919 485.16 169.10 845 491 .26 353.00 1 764,97.6.42 

Fuente: Calculo Del Autor 
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3.3.3. COSTOS COMBUSTIBLE 

Tabla 34- Costo de Combustible por viaje- Round Trlp Frecuencia Abril -
Septiembre 

CONSUMO PETROLEO (fONSIDA Y) STOCK NAVE 
NAVEGAC!~N PUERTO PETROU::os :SUNRERlNG (mt) l'E'JROLFOS C'OSI 
IFO MDO IFO MDO IFO MDO IFO MJ)O SIPO tMl)O TOTAL 

135.00 17 00 504 ')57 84,309 
Pu~rtO Moutt 11 00 o 92 NILL 067 124 00 1542 

Puerto Chacabuoo 11 00 o 92 Nlll o ci7 113 00 IJ 83 
PuenoMonu 42 21 352 mu. 1 25 7079 9 07 
Punta Ar~Há!l 1197 1 00 N1ll o 83 58.83 7 24 

Puerto Williarns 10.97 o 91 NlLL o 58 47 86 574 
PuntaArenu 46 SI 390 NILL 100 104 084 
Pu ... rto M.,nu .. NII.L 

133.96 11 Hí o 00 500 415.52 5213 135.00 17.00 504.00 9Sl 00 84.309 00 

Fuente: Calculo Del Autor 

Tabla 35- Costo de Combustible por viaje- Round Trip Frecuencia Octubre -Marzo 

CONSUMO PETROLEO CI'ONSiDAY) STOCK NAVE 
NAVEGACION PUERTO P'ST'ROLEOS BUNKJ.>RING (mi) l'E'JROLFOS COST 
IFO MDO lFO MDO IFO MDO IFO MDO tlFÓ $:MilO TOTAL 

118.00 14.00 504 957 72,870 
Pue1-to Monn 1100 o 92 }ITJ!.L o 67 107 00 12 42 

Puerto Ch•.:;•buco 36 02 3 00 Nli.t 083 70 98 a ~a 
Pu11ta Areno 1147 o 96 Nll.L 067 S9 52 6 96 

PuerW Wlllloms 10 97 o 91 N1IJ 042 48 55 ) 63 
Puuto Ar.,na• 36 02 3 00 NlLL o 42 12.54 2 21 

Pu~rto Chaoab1100 12 38 1 03 NILI. 100 o 15 o 18 
PuetlO M o tltt 

117 85 9 82 o 00 .'1 OC! 298 74 35 9S 118.00 14.00 504.00 9'57 00 72.870.00 

Fuente: Calculo Del Autor 

Tabla 36 - R.esumen Total Costos de Combustible 

COSTO COSTO COSTO COSTO COSTO COSTO COSTO 

VIAJE MENSUAL ANUAL VIAJE MENSUAL ANUAL ANUAL 

FREC.1 FREC.1 FREC.1 FREC.2 FREC.2 FREC.2 

84309.00 168 618.00 1 011 ,708.00 72,870.00 145 740.00 8?4 440.00 1,886,148.00 

Fuente: Calculo Del Autor 
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3.3.4. COSTOS TRIPULACIÓN Y ADMINISTRATIVOS 

A continuación se presentan los costos por tripulación, el cual ha sido asignado de 
acuerdo a las especificaciones de la Moto Nave Magallanes y el servicio de transporte 
que se está ofreciendo en este documento. 

T bl 37 e a a - ostos T" npu ac 16 n 
23 Tripulantes Costo Total Total 600 

cant. Mensual Mensual Anual uso 

Capitán 1 2,500,000 2,500,000 30,000,000 54,545.45 

1or Pilotos 1 1,700,000 1,700.000 20,400,000 37,090.91 

Cubierta 2do Piloto 1 1,200,000 1,200,000 14,400,000 26,181.82 

3er Piloto 1 900.000 900,000 10.800,000 19,636.36 

Contramaestre 1 600,000 600,000 7,200,000 13,090.91 

Marineros 4 450,000 1,800,000 21 600 000 39,272.73 

Jefe Mi\qulna 1 2,000,000 2,000,000 24,000,000 43,836.36 

1er Ingeniero 1 1,800,000 1,800,000 21.600.000 39,272.73 

Maquinaria 2do Ingeniero 1 1,200,000 1,200,000 14.400,000 26,181 .82 

Electricista 1 1,000,000 1.000,000 12,000.000 21 ,818.18 

Pañolero 1 650,000 650,000 7,800,000 14,181.82 

Guardcros 4 450 000 1,800 000 21,600,000 39 272.73 

Cocinero 1 700,000 700,000 8,400,000 15,272.73 

2do Cocinero 1 500,000 500,000 6,000,000 10,909.09 

Cocina Mayordomo 1 400,000 400,000 4,800,000 8,727.27 

2do Mayordomo 1 300,000 300,000 3,600,000 6,545.45 

Ayudante 1 300 000 300 000 3,600,000 6 !545.45 

1 Total Anual USO 422,181.82 1 

Fuente: Calculo Del Autor. Se tomo como referencia distintas publicaciones de la 
Organización Internacional del Trabajo 
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Tabla 38- Costos Staff Administrativo 

S taff Administra.tlvo Costo Total Total 600 

Can t. Mensual Mensual Anual uso 
Gral & Operational 
Manager 1 1,500,000 1,500.000 18.000,000 32,727.27 

Ops. Supervisor 1 800,000 800,000 9,600,000 17,454.55 

sacretary 1 450,000 450,000 5,400,000 9,818.1 8 

junior 1 300,000 300,000 3,600,000 6,545.45 

Customer Servlca 1 600,000 600,000 7,200,000 13,090.91 

Accounting 4 500.000 2 ,000.000 24 000 000 43 636.36 

1 Total Anual USO 123,$2.731 

Fuente: Calculo del Autor. Se tomo como referencia distintas publicaciones de la 
Organización Internacional del Trabajo 

3.3.5. COSTOS FAROS Y BALIZAS 

De acuerdo a los tarifados oficiales de la Dirección General del Territorio Marítimo, se 
tiene que existen costos de Faros y Balizas a ser pagados por periodo anual o por viaje 
según el tonelaje de registro de la nave. Dado que en el tarifado TM-034 de la DGTM13 no 
hay detalles del costo por viaje para naves dedicadas al cabotaje, se supondrá el pago 
Anual de esta tarifa, el cual es por año calendario (01-Enero a 31-Diciembre). Por esta 
razón el costo anual de Faros y Balizas es de $8.657,37 

T bl 39 C t F B 1' a a - os os aros y a1zas 
Costo TRG Nave Total 

1 Costo Anual 
.. 

$0.87 9,951 $8,657.37 

Fuente: Tarifado TM-034, DGTM 

Debido a que el Servicio comienza en Agosto, para poder determinar los costos de Faros 
y Balizas de un año de operación, es necesario considerar el pago de dos años de este 
concepto, por lo tanto, el costo por año del servicio operando será: 

13 Dirección General del Territorio Marítimo y Mercante 
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Costo Total AM Serv. 

Costo Año de Servicio $17,314.74 

Fuente: Tarifado TM-034, DGTM 

3.3.6. COSTOS P&l 

El costo de P&l es de Usd 1.5 por TRG14
, por lo que el costo total será de Usd 

14.926,50 

T bl a a 41 - R esumen d E e :gres os o perac1onales 
ITEM uso 

Costo Anual Portuario 795,828.00 

Hlre Anual 1, 784,978.42 

Combustible Anual 1,886,148.00 

Tripulación Anual 0.00 

Staff Admln. Anual 123,272.73 

F&B Anual (2 años) 17,314.74 

P&l Anual 14 926.50 

1 TOTALANUAL $ 4,602.468.39 .1 

Fuente: Calculo del Autor. 

14 De acuerdo a datos entregado por Maersk 
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3.4. EVALUACIÓN 
Para desarrollar la Evaluación Económica, será necesario como primera función 
determinar el Estado de Resultados 15 y el Flujo de Caja 16

• 

3.4.1. ESTADO DE RESULTADOS 

Este estado se desarrolla para determinar los impuestos a pagar y descontar todos los 
intereses correspondientes a los créditos solicitados, que para el caso puntual de esta 
licitación no habrá Por lo cual considerando los costos desarrollados anteriormente y los 
ingresos correspondientes, en el criterio optimista y normal se tiene: 

Para el CRITERIO OPTIMISTA 

a · a - s a o e T bl 42 E t d d R esu a os n eno 1p1 m1s a lt d e ·t · o ti · t 
uso Alío O Alío 1 Año2 Año3 Alío 4 Ano s 

Ventas - lncl. Subsidio o 4.814.960 4.814.960 4.814.960 4.814.960 

(Costo Anual Portuario) o 00 -795.828,00 . -795.828.00 "795.828 00 -795.828 00 

(Hire Aríuall 0,00 -1.764.976 42 -1 .764.976 42 -1.764.976.42 -1.764.976.42 

(Combustible Anual) 0,00 -1.886.148.00 -1 .886.148 00 -1.886.148 00 -1.886.148 00 

(Tripulación Anual) o 00 o 00 o 00 0,00 0,00 

(Staff Admln. Anual) 0,00 "123.272 73 -123.272 73 -123.272,73 -123.272,73 

(F&B Anual (2anos}) o 00 -17.314 74 -17.314 74 -1 7.314 74 -17.314 74 

(P&I Anual )) 000 -14.926 50 -14.926 50 -1 4.926,50 -14.926 50 

Utilidad Antes lmpto 0,00 212.493,61 212.493.61 212.493 61 212.493 61 

lmJ>tO Anterior o 00 o 00 0,00 0,00 

212.493,61 212.493,61 212.493,61 212.493,61 

17% 0,00 36.123 91 36.1 23,91 36.123,91 36.123,91 

Fuente: Calculo del Autor. 

15 Mide el producto neto de las operaciones de la empresa durante un intervalo específico, por 
ejemplo, un mes, un trimestre o un afto. 

16 F lujos de entradas y salidas de caja o efectivo, en un período dado. El fl ujo do crua es la acwnulación neta 
de activos líquidos en un periodo detem1inado y, por lo tanto, constituye un indicador importante de la 
liquidez de una empresa. 
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Tabla 43 - Estado de Resultados Criterio Normal 
uso Afio O Afio 1 Ano2 . Ar'\o3 Año4 Año 5 

Ventas o 3.634.798 3.634.798 3.634.798 3.634.798 

(Costo Anual Portuario) 000 -795.828 00 -795.828,00 -795.828,00 -796.82800 

(Hire Anual) 0,00 -1.764.976 42 ·1 .764.976 42 -1 .764.976 42 -1.764.976,42 

(Combustible Anual) 0,00 -1.886.148,00 ·1 .886.148 00 -1 .886.148 00 -1 .886.148,00 

(Tripulación Anual) o 00 o 00 0,00 000 000 

_(_Staff Admin. Anual) 0,00 -123.272 73 -123.272 73 ·123.272,73 -123.272,73 

(F&B Anual(2al'\os)) 000 -17.314 74 -17.314 74 · 17.314,74 -17.314,74 

(P&I Anual )) 0,00 -14.926,50 · 14.926,50 · 14.926 50 -14.926 50 

Utilidad Antes lmpto 0,00 -967.668,39 -967.668,39 -967.668 39 -967.668,39 o 00 

lmpto Anterior 0,00 -967.668,39 -967.668 39 -967.668 39 -967.668 39 

-967.668 39 -1.935.336,78 -1.935.336.78 -1 .935.336 78 -967.668 39 

17% 0,00 0,00 0,00 o 00 QJOO 0,00 

Fuente: Calculo del Autor. 

El subsidio ofrecido en la licitación se encuentra incorporado en su totalidad en el ltem 
''Ventas" de las tablas 42 y 43. Dicho ltem, considera el valor del subsidio anualizado y en 
dólares (Usd 1.600.000). 
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3.4.2. FLUJO DE CAJA 

Para determinar la rentabilidad del proyecto, es necesario hacer el cálculo de la Tasa 
Interna de Retorno (TIR) 17

, asf como también se calculará el Beneficio Neto Actualizado 
(BNA)18

, datos que deben ser obtenidos de acuerdo al flujo de caja estructurado. 

De acuerdo a esto se tienen los siguientes Flujos de Caja para el Criterio Optimista y 
Normal: 

T aba 4 - lujo • e aja · raterio 4 F ' dC' e· o ~ptim sta 
At'\o O Año 1 Ano 2 Año3 Año4 Af\o 5 

Ventas o 4.814.960 4.814.960,00 4.814.960,00 4.814.960,00 0,00 
(Costo Anual Portuario) o -795.828,00 -795.828,00 -795.828,00 -795.828,00 0,00 

(Hire Anual) o -1.764.976,42 -1 .764.976,42 -1 .764.976,42 -1.764.976,42 0,00 

(Combustible Anual) o -1 .886.148,00 -1.886.148,00 · 1.886.148,00 -1 .886.148,00 0,00 

(Tripulación Anual) o 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

(Staff Admin. Anual) o ·123.272,73 -123.272,73 -123.272,73 -123.272,73 0,00 
(F&B Anual (2años)) o -17.314,74 -17.314,74 -17.314,74 -17.314,74 0,00 

(P&I Anual )) o -14.926,50 · 14.926,50 -14.926,50 -14.926,50 0,00 

(Capital de Trabajo) -510.415 -510.415 -510.415 -510.415 o 2.041.662 

Aporte Capital 510.415 

!moto o -36.124 -36.123,91 -36.124 -36.124 o 
Flujo Caja Neto o -334.046 ·334.046 -334.046 176.370 2.041 .662 

Fuente: Calculo del Autor. 

17 La tasa interna de retomo o tasa interna de rentabil idad (TlR) de una inversión, está definida como la tasa 

de interés con la cual el valor actual neto o valor presente neto (VAN o VPN) es igual a cero. El VAN o VPN 
es calculado a partir del flujo de caja anual, trasladando todas las cantidades fllturas al presente. Es un 
indicador de la rentabilidad de un proyecto, a mayor TTR, mayor rentabil idad. Se utiliza para decidir sobre la 
aceptación o rechazo de un proyecto de inversión. Para ello, laTIR se compara con una tasa mínima o tasa de 
corte, el coste de oportunidad de la inversión (si la inversión 110 tiene riesgo, el coste de opoi1tLnidad utlli7-ado 
para comparar la TlR será In tasa de rentabi lidad libre de riesgo). Si la tasa de rendimiento del proyecto -
expresada por la TLR- supera la tasa de corte, se acepta la inversión; en caso contrario, se rechaza. 

18 También conocido como Valor Acnutl Neto (VAN) procede de la expresión inglesa Net present value. El 
acrónimo es NPV en inglés y VAN en español. Es un procedimiento que permite calcular el valor presente de 
un determi nado número de flujos de caja futuros, originados por una inversión. La metodología consiste en 
descontar al momento actual (es decir, actualizar mediante una tasa) todos los cash-flows futuros del 
proyecto. A este valor se le resta la inversión inicial, de tal modo que el valor obtenido es el valor actual neto 
del proyecto. 
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a a - U jO e aJa - r1ter o T bl 45 Fl . d C . C . 1 N orma 
Arlo o Año 1 Af'lo 2 Año3 Año4 Al'lo5 

Ventas o 3.634.798 3.634.798,00 3.634.798,00 3.634. 798,00 0,00 
(Costo Anual Portuario) o -795.828,00 -795.828,00 -795.828,00 -795.828,00 0,00 
(Hire Anual) o -1.764.976,42 ·1 .764.976,42 -1 .764.976,42 -1 .764.976,42 0,00 
(Combustible Anual) o -1.886.148,00 -1 .886.148,00 -1 .886.148,00 -1 .886.148,00 0,00 
(Tripulación Anual) o 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

(Staff Admin. Anual) o -123.272,73 -123.272,73 -123.272,73 - 123.272,73 0,00 
(F&B Anual (2años)) o -1 7.314,74 -17.314,74 · 17.314,74 -1 7.314,74 0,00 

(P&I Anual )) o -14.926,50 -14.926,50 -14.926,50 -14.926,50 0,00 
(Capital de Trabajo) -510.415 -510.415 -510.415 -510.415 o 2.041 .662 
Aporte Capital 510.415 

lmoto o o 000 o o o 
Flujo Caja Neto o ·1 .478.084 -1.478.084 -1 .478.084 -967.668 2.041.662 

Fuente: Calculo del Autor. 

El flujo de caja definido arroja lo siguiente: 

La Tasa Interna de Retorno es la máxima tasa de interés que el proyecto está dispuesto a 
soportar para que el proyecto siga siendo rentable. Es el tope para hacer que el proyecto 
siga siendo rentable, por sobre esa tasa el proyecto se transforma en rentabilidad 
negativa. 

Para el proyecto en estudio, con los flujos de caja determinados anteriormente en base a 
al Criterio Optimistas y Normal, arrojan una T.I.R igual a 30% para la visión optimista y un 
resultado negativo para la visión real ista, lo que hace poco atractivo el proyecto. 

El Beneficio Neto Actualizado muestra la utilidad que se proyecta en el tiempo, trayéndola 
a un valor presente, para poder cuantificar hoy lo que significa realizar alguna cierta 
inversión con las utilidades anuales. · 

Para el proyecto, considerando una rentabilidad exigible del 16%, nos arroja un B.N.A. 
igual a Usd 275,206.00 para el criterio optimista y - Usd 2,484,471.00 para el criterio 
realista, que en este caso es un valor negativo que se traduce en un negocio de perdidas. 
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3.4.3. EVALUACIÓN ECONÓMICA 

La evaluación económica es aquella que identifica los merites propios del proyecto, 
independientemente de la manera como se obtenga y se paguen los recursos financieros 
que necesite y el modo como se distribuyen los excedentes o utilidades que genera. Los 
costos y beneficios constituyen el flujo económico. · 

Con respecto a la evaluación económica, lo que se hace es extrapolar la vari able 
financiera que obedece al pago para empezar con el proyecto. 

A continuación se presenta el cuadro resumen con los indicadores T.I.R. y B. N.A 

Tabla 46- Cuadro Resumen de Indicadores de Rentabilidad 

Criterio Optimista Criterio Normal 

T.I.R 

B.N.A. 

30%T.I.R 

US$ 275.206B.N.A. 
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4. CONCLUSIÓN Y RECOMENDACIONES 

Conclusión 

De acuerdo a los antecedentes entregados, se ha cumplido con el objetivo de participar 
en la Licitación del Servicio de Transporte Marltimo entre la Décima y Duodécima región 
del Pals para pasajeros, carga motorizada y carga general, por un periodo de 48 meses, a 
contar del 01 de Agosto de 2009. 

Para cumplir con el objetivo y proyecto, no se ha han hecho inversiones iniciales, para 
cubrir los costos de capital de trabajo se ha optado por utilizar las utilidades de la empresa 
del ejercicio anterior. 

El desarrollo final del proyecto cumple con los objetivos planteados por la Licitación, los 
cuales son proveer a la zona comprendida entre Puerto Montt y Puerto Williams, 
habitantes y turistas, de un servicio integral de transporte marftimo, para carga y 
pasajeros, de calidad, mejorando las condiciones' de espera y embarque/descarga en los 
puertos, así como también reducir los tiempos de viaje mejorando y garantizando 
seguridad y frecuencia. 

En consecuencia con el desarrollo del proyecto, se puede decir que las medidas para 
fomentar la participación en la licitación (subsidio) no son del todo satisfactorias para la 
empresa ya que no sustentan ni garantizan por si solas la entrega de un servicio de 
calidad, seguridad y rapidez. 

Los datos entregados, de acuerdo a los desarrollos de las evaluaciones según los criterios 
tomando una máxima utilización de la oferta y otra con una demanda proyectada, arroja 
que para el criterio optimista se tiene un B.N.A a tasa del 16% de Usd 275.206 y la T.I.R 
de 30%. 

Para el criterio normal, la evaluación arroja un servicio que no es rentable, generando 
perdidas, con B. N.A de- Usd 2.484.471 

Por lo que la evaluación indica que la Licitación es un proyecto muy susceptible a la 
demanda, pero considerando el compromiso de la compañia por la gente de la zona 
austral de Chile y el respaldo económico de la empresa, se ha decidido participar y buscar 
la adjudicación de la Licitación. 
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Recomenda_ciones 

Esta licitación refleja la necesidad en la zoQa Austral por un mejor sistema de 
conectividad, luego del estudio de factibilidad técnica queda claro que es un servicio que 
se puede proveer, teniendo en cuenta las limitaciones geográficas y climáticas. Pero al 
realizar la factibilidad económica queda al descubierto que es un proyecto complejo de 
financiar. 

El subsidio podría ser Inversamente proporcional a la demanda, garantizando al 
proponente un ingreso mínimo que sea suficiente para cubrir sus gastos operacionales y 
tener cierta utilidad. Como se plante esta licitación el subsidio es rlgido sin importar la 
demanda, insuficiente si no se abarca la demanda total existente. 

Otra alternativa es subvencionar directamente el pasaje, enfatizando la necesidad social 
por el servicio. Las tarifas propuestas en este proyecto son más bajas que las existentes 
en el mercado, pero aún as! son elevadas para los niveles de ingreso de los residentes de 
la zona, dejando parte de la demanda desatendida debido a problemas económicos, 
contradiciendo la frase expuesta en el punto 1.1 de las base '' ... A través de este programa 
se licita subsidios a los servicios de transporte para zonas aisladas del país, con el 
propósito de contribuir a la integración productiva y territorial de /os habitantes en 
situación de pobreza, hacia localidades con mayor desarrollo económico, servicios 
poblacionales, de salud, educación, etc .. . " 

La Intendencia de la Región de Magallanes y Antártica Chilena podrla llevar un mejor 
catastro del flujo de carga y pasajeros en la zona,. no queda clara la demanda por servicio 
existente a la fecha y por lo mismo es dificil proyectar la demanda futura. 
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S. ANEXOS 

6.1.BASES DE LA LICITACIÓN 

REPÚBLICA DE CHILE 
MINISTERIO DEL INTERIOR 
INTENDENCIA REGIONAL 
DE; MAGALLANES Y ANTÁRTICA CHILENA 

Servicio de Transporte Marítimo 

xa Región -XII~ Región 

Santiago, Agosto de 2007 
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BASES DE LICITACIÓN 

La Intendencia de la Reglón de Magallanes y Antártica Chilena, en adelante "la 
Intendencia'\ invita a licitación pública para la contratación de un servicio de 
transporte marítimo para el tramo Puerto Montt - Punta Arenas - Puerto Williams. 

Asistirá a la Intendencia en las gestiones técnicas y administrativas, la Secretaria 
Regional Ministerial de Transportes y Tel~comunicaciones de la Región de 
Magallanes y Antártica Chilena, en adelante ''la Secretarra Regional". 

La licitación se regirá por las siguientes Bases Técnicas y Administrativas. 
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1. BASES TÉCNICAS 
1.1 .1NTRODUCCIÓN 
La Subsecretaria de Transportes tiene a cargo la ejecución del Programa 
'¡Subsidios al Transporte en Zonas Aisladas", en los tramos que determina, 
mediante la transferencia de los fondos a licitar por las Intendencias Regionales, 
asistidas por las Secretarías Regionales. 

A través de este programa se licita subsidios a los servicios de transporte para 
zonas aisladas del pals, con el propósito de contribuir a la Integración productiva y 
territorial de los habitantes en situación de pobreza, hacia localidades con mayor 
desarrollo económico, servicios poblacionales, de salud , educación, etc. 

1.2.0BJETIVOS DE L.A LICITACIÓN 
El principal objetivo de esta licitación es contribuir con recursos para dotar a la 
zona austral del País, de un servicio de transporte marltimo de pasajeros, de 
carga motorizada y carga general con el propósito de asegurar adecuadas 
condiciones de conectividad y abastecimiento·para las Xl 3 y Xll8 Región. 

1.3.CARACTERiSTICAS DEL. SERVICIO 
1.3.1. DURACIÓN E INICIO DEL. SERVICIO 
El inicio del servicio será el 01 de agosto de 2008. El servicio tendrá una duración 
de 48 meses, contados desde la fecha de inicio de la operación del mismo, 
pudiéndose renovar de común acuerdo por períodos de 24 meses, a través del 
trámite administrativo que corresponda, en las mismas condiciones originales y 
sujeto a la disponibilidad presupuestaria. 

1.3.2. TIPO DE SERVICIO 
El tipo de servicio subsidiado que se está licitando será de transporte marftimo de 
carga y pasajeros. 

1.3.3. ITINERARIO 
El itinerario del servicio será entre los Terminales Marítimos de Puerto Montt y 
Punta Arenas, sin perjuicio de efectuar tránsito a puertos alternativos según las 
frecuencias dispuestas tales como Puerto Chacabuco y Puerto Williams. 

1.3.4. FRECUENCIAS 
a) Periodo Abril a Septiembre: 
El servicio incluirá como mínimo una frecuencia mensual Puerto Montt - Punta 
Arenas - Puerto Montt. 
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Así mismo, se deberá considerar en el mismo periodo un tráfico a Puerto 
Chacabuco y viceversa pudiendo éste ser considerado durante la travesía hacía 
Punta Arenas y Puerto Montt respectivamente. 

Del mismo modo, también se debe conslder~r en el mismo periodo una travesía 
Punta Arenas - Puerto Williams - Punta Arenas. 

b) Período de Octubre a Marzo: 
El servicio debe incluir como mínimo dos frecuencias mensuales Puerto Montt -
Punta Arenas - Puerto Montt. 

Asf mismo, se deberá considerar en el mismo periodo un tráfico a Puerto 
Chacabuco y viceversa pudiendo éste ser considerado durante la travesía hacia 
Punta Arenas y Puerto Montt respectivamente. 

Del mismo modo, también se debe considerar en el mismo periodo dos travesías 
Punta Arenas - Puerto Williams - Punta Arenas. Las frecuencias Indicadas 
deberán mantenerse permanentemente en todo el período del contrato, siendo de 
responsabilidad del naviero contar con otra u otras naves, durante el tiempo 
normal de carena, clasificación y reparación. 

1.3.5. TARIFAS 
Las tarifas máximas a cobrar son las seíialadas en Anexo 1 de las presentes 
bases. 

A partir del segundo año de operación , dichas tarifas podrán reajustarse 
anualmente, de acuerdo a la variación que experimente el Índice de Precios al 
Consumidor (IPC), en base a los índices entregados por el Instituto Nacional de 
Estadística (INE) en su página WEB www.ine.cl y a la variación del precio del 
petróleo diese! informado por la Comisión Nacional de Energía en su página WEB 
www.cne.cl, "Precio Mensual Regional Combustibles Líquidos (SERNAC)" 
(Diesel), para la región de Magallanes y Antártica Chilena, de acuerdo a la 
siguiente fórmula: 

tn = F An X tn-1 

Donde: 
tn corresponde a la tarifa del año n 
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tn-1 corresponde a la tarifa del año n -1 
F An es el factor de actualización para el año de operación n 
El factor de actualización FAn se calculará de acuerdo a la siguiente fórmula: 

FA,= 1 + [· IPCn-1-IPCn-~ * 80% + [ PPn-1 -PPn-~ * 20% 

IPCn-2 ] PPn-2 J 

IPCn-1 : Índice del penúltimo mes del año de operación n-1. 
IPCn·2: lndice del penúltimo mes del año de,operación n-2 (para el segundo año 
de operación ; corresponderá al índice del mes anterior al mes precedente al de 
inicio del contrato) . 
PPn-1 : Precio del petróleo del penúltimo mes del año de operación n-1 . 
PPn-2 : Precio del petróleo del penúltimo mes del año de operación n-2. (para el 
segundo ano de operación, corresponderá al precio del mes anterior al mes 
precedente al de inicio del contrato). 

Para efectos del cálculo de la tarifa, "año de operación", se contabiliza a partir del 
mes de inicio del servicio y con una duración de 12 meses consecutivos, lo que no 
necesariamente pudiere coincidir con el año calendario. 

El adjudicatario deberá informar las nuevas tarifas a la Intendencia y Secretaría 
Regional , para su revisión y aprobación. Las nuevas tarifas constituirán una 
modificación del Contrato original, y como tales, deberán ser aprobadas por 
Resolución Afecta a Trámite de Toma de Razón. 

La vigencia de la tarifa reajustada y aprobada por la Intendencia y la Secretaría 
Regional ; se aplicará a partir del día 15 del primer mes del siguiente año de 
operación que corresponda, o en la fecha en que se tome razón de la Resolución 
que las aprueba si fuere posterior. 

1.3.6. CONDICIONES DEL SERVICIO 
Para efectuar el servicio los proponentes deberán cumplir con lo siguiente: 
a. Una o más naves mercantes con matrfcula chilena, o reputada como tal. 
b. Naves podrá ser propia o arrendada. En ambos casos, se deberá presentar los 
documentos que acrediten su condición. 
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c. Certificado General de Seguridad de la nave, que lo habilita para navegar. 
d. Capacidad para transportar 100 pasajeros como mínimo. 
e . Capacidad para transportar carga y vehículos como mfnimo: 
~ 500 metros líneales de vehículos 
- 3.000 toneladas de carga general. 
~ Reefer (enchufes) : 1 O 
f. La nave debe contar con acceso expedito para discapacitados, enfermos y 
adultos de la tercera edad . 
g. Resguardo para equipaje con protección para condiciones climáticas y para 
evitar pérdidas. 
h. Información de seguridad y procedimientos ante emergencias a los pasajeros. 
i. Oficinas de venta de pasajes en las ciudades de Puerto Montt, Puerto 
Chacabuco, Punta Arenas y Puerto Williams. 
j . Priorizar el embarque y transporte de ambulancias y vehículos funerarios. 
k. Generar credencial para los adultos mayores residentes en la Xla y Xll 3 

Reglón, según solicitudes de las respectivas Intendencias Regionales 
correspondiente. Esta credencial dará derecho a un 70% de descuento en el valor 
de sus pasajes, de ida y/o vuelta. 
l. Generar credencial para los estudiantes residentes en la Xl3 y Xll8 Región y que 
cursan estudios técnico profesional o de enseñanza superior, según solicitudes de 
las respectivas Intendencias Regionales correspondiente. Esta credencial dará 
derecho a un 50% de descuento en el valor de sus pasajes, de ida y/o vuelta. 
m. Generar credencial para los menores residentes en la Xl3 y Xlla Región, según 
solicitudes de las respectivas Intendencias Regionales correspondiente. Esta 
credencial dará derecho a un 100% de descuento en el valor de sus pasajes, de 
ida y/o vuelta para los menores de 5 años, 75% de descuento para los menores de 
14 años y 50% para el resto de los menores. 
n. Servicio de habitación a pasajeros con los siguientes requerimientos mínimos 
de confort en las cabinas: 
- Cabina Económica para 6 u 8 personas en literas y baños compartidos (20% 
capacidad) 
- Cabina Económica para 4 personas en literas y baños compartidos (30% 
capacidad) 
- Cabina C individuales con camas para 4 personas baño privado tuera habitación, 
vista interior 
- Cabina B individuales con camas para 4 personas baño privado fuera habitación, 
vista exterior. 
- Cabina A Para 2 o 4 personas, baño privado, vista exterior (Hasta un máximo del 
20% de la capacidad del pax. mfnima de la nave). 
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o. Servicio de alimentación y bebidas a bordo sin costo para el pasajero. Para 
estos efectos, se deberán considerar 4 ejercicios alimenticios diarios (desayuno, 
almuerzo, onces y comida). Asimismo, los requerimientos mínimos del menú son 
los siguientes: Almuerzo y comida: Sopa o entrada, plato de fondo y postre, pan y 
jugo o bebida. Desayuno y onces: Café o té con leche. Pan con acompanamiento. 
p. Información geográfica, histórica y turística a los pasajeros, durante las 
travesías. 

1.3. 7. OTROS REQUISITOS 
a) Para el caso de nave reputada, la empresa deberá presentar certificado 
otorgado por la Autoridad Marltima, donde se certifique su tonelada de registro 
grueso (TRG), y una carta compromiso asegurando que esta condición se 
mantendrá durante el tiempo que dure la licitación. 
b) El proponente deberá acreditar además: 
· Que la nave esté libre de embargos, gravámenes, prohibiciones o arraigos que 
impidan o dificulten los zarpes o su libre navegación. 
· Que la Empresa no mantiene deudas pendientes por concepto de sueldos o 
remuneraciones y cotizaciones prevlsionales de sus trabajadores o en general 
cualquier otro tipo de deudas laborales, presentando para ello, certificado de la 
Dirección Provincial del Trabajo o DICOM. 
· Que la Empresa no tiene demandas o juicios pendientes con el Estado chileno, o 
con algunos de sus Organismo o Servicios, lo que acreditará con una declaración 
jurada. 

1.3.8. PASAJE Y CARGA ASEGURADA 
La Xla y Xll 3 Región asegurarán a la entidad adjudicada toda el transporte de 
pasajeros y de carga general que deban de movilizar entre los puertos 
considerados en la presente licitación, salvo que en el momento de requerirse el 
transporte, no pueda ser cumplida por el adjudicado por no contar con la nave o 
ésta se encuentra a su máxima capacidad de .carga al momento de zarpar. 

1.4.CONDICIONES GENERALES 
1.4.1. REQUERIMIENTOS DE INFORMACIÓN 
El proponente favorecido deberá informar mensualmente a la Intendencia y a la 
Secretaría Regional, del cumplimiento de las frecuencias y horarios, señalando al 
menos fechas y horarios. 

Asimismo, deberá entregar mensualmente una estadlstica respecto de los 
pasajeros movilizados y de la carga transportada, información que deberá ser 
visada por la respectiva Autoridad Marítima de los puertos de zarpe. 
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Para el caso de transporte de pasajeros, estos formularios serán llenados 
realizando la distinción entre adulto femenino, adulto masculino, adulto mayor 
femenino, adulto mayor masculino, estudiante (o menor) femenino y estudiante (o 
menor) masculino, residente Xl 8 Región, residente Xlla Región , residente otras 
regiones del pafs, extranjeros residentes, extranjeros. 

Respecto a la carga transportada, los formularios deberán señalar el total de 
metros lineales de carga motorizada y transportada, distinguiéndose el tipo de 
vehículo movilizado. Por otro lado, deberá informarse el total de carga general y 
reefer transportadas en toneladas métricas y volumen. 

1.4.2. SEÑALIZACIÓN Y LIBRO DE RECLAMOS 
El adjudicatario, deberá exhibir en la oficina de venta de pasajes y en la nave, un 
letrero en las condiciones indicadas en el Anexo 2, a contar del inicio del servicio, 
el cual será de costo del adjudicatario. Sus dimensiones serán de 60 cm de ancho 
por 40 cm de alto. 

Además, deberá instalar dentro de la nave, en un lugar visible para todos los 
usuarios, y en oficinas de venta de pasajes, el cuadro tarifario a que se refiere el 
Anexo 1 según corresponda. Sus dimensiones serán de 40 cm de ancho por 60 
cm de alto. 

También deberá disponer, en un lugar claramente visible, de un libro foliado de 
reclamos en la nave, y en la oficina de venta de pasajes donde los usuarios 
puedan estampar sus felicitaciones, sugerencias y reclamos. Este libro podrá ser 
revisado periódicamente por la Intendencia y/o Secretaría Regional o quién estas 
designen. 

XXX XX 
INTENDENTE 

REGION DE MAGAL.LANES Y ANTARTICA CHILENA 
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2. BASES ADMINISTRATIVAS 
2.1.CONCURSANTES Y PARTICIPANTES 
Para la contratación de este servicio, la Intendencia realizará un concurso público, 
invitando a presentar propuestas a personas jurfdicas o naturales que se 
encuentren registrados en el Portal www.chilecompra.cl 

2.2.CRONOGRAMA 
2.2.1 . Publicación 
Las bases estarán disponibles a contar del dla 29 de agosto de 2007 y hasta el 30 
de noviembre de 2007. 

2.2.2. Consulta y aclaraciones de las bases 
Las consultas a las presentes bases podrán hacerlas los interesados a la casilla 
de correo electrónico magisterportuario@gmail.com hasta el día 30 de noviembre 
de 2007. Las respuestas y aclaraciones estarán disponibles en el mismo lugar a 
más tardar el 1 O de enero de 2008 y se considerarán parte integrante de las 
bases, pudiendo significar una modificación de ellas, las que se incorporarán como 
apéndice. 

2.2.3. Recepción de las propuestas 
Se recibirán propuestas hasta el dla 3 de marzo de 2008 a las 24.00 horas en 
magisterportuario@gmail.com. El Acto de Apertura se realizará a las 19:00 horas 
del 5 de marzo de 2008, en Av. Apoquindo 4765 en presencia de los oferentes que 
asistan. 

El acto de apertura estará a cargo de una Comisión presidida por el Sr. lntendenta 
Regional o quien lo represente al efecto, el que se realizará con la asistencia de 
los Interesados que concurran en adelante los proponentes, elaborándose la 
respectiva acta que podrá ser firmada por los proponentes que deseen hacerlo. 

La Comisión está facultada ejecutar todos los actos relacionados con la apertura 
de las ofertas, y recibir las reclamaciones que se presentaren en contra de los 
procedimientos y decisiones adoptadas, dejando constancia de ello en el Acta. 

2.3.MONTO DEL SUBSIDIO 
La presente licitación considera el otorgamiento de un subsidio por un monto 
máximo mensual de$ 80.000.000, (ochenta millones de pesos), IVA incluido. 
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A partir del segundo año de operación, el monto del subsidio se reajustará de 
acuerdo a la variación que experimente el Índice de Precios al Consumidor (IPC), 
en base a los fndices entregados por el Instituto Nacional de Estadística (INE) en 
su página WEB www.ine.cl y a la variación del precio del petróleo diesellnformado 
por la Comisión Nacional de Energía en su página WEB WW\N.cne.cl, "Precio 
Mensual Regional Combustibles Uquidos (SERNAC)" (Diesel), para la región de 
Magallanes y Antártica Chilena, de acuerdo a la siguiente fórmula: 

Donde: 
MSn corresponde al monto del subsidio mens4al durante el año de operación n. 
MSn-1 corresponde al monto del subsidio mensual durante el año de operación n-1. 
FAn es el factor de actualización para el año de operación n. 

El factor de actualización FAn se calculará de acuerdo a la fórmula Indicada en el 
punto 1.3.4 de las presentes bases. 

Para efectos del cálculo del monto del subsidio, el "afio de operación", se 
contabiliza a partir del mes de inicio y con duración de 12 meses consecutivos, lo 
que no necesariamente coincidirá con el año calendario. 

El resultado de dicho cálculo, será informado por la Secretaría Regional a la 
Intendencia y proponente adjudicatario, en adelante el operador. 

2.4.FORMA DE PAGO. 
La Intendencia pagará mensualmente por períodos vencidos contra facturación y 
previo informe de la Secretaría Regional , en que conste que el servicio se efectuó 
de acuerdo al contrato y que· se recibió la información requerida en el punto 1.4.1 
de las presentes bases. 

El operador deberá entregar, oportunamente, en la Secretaría Regional , tanto la 
factura como la información estadística. Posteriormente, la Secretaría Regional 
visará y remitirá la factura a Intendencia Regional para su pago. 
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2.5.NAVE DE REEMPLAZO. 
El empresario favorecido con el subsidio, deberá sustituir su nave por una de 
reemplazo en el mismo día, cuando la nave o naves originales no estén aptas para 
realizar el servicio. 

En tal caso, la nueva nave a presentar, deberá ser de similares o superiores 
condiciones de capacidad y comodidad a la original, para lo cual el empresario 
informará al Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones 
de tal situación y deberá presentar fotocopia de los documentos habilitantes de la 
nave de reemplazo (mismos documentos solicitados en el proceso de licitación, 
punto 2.8, PRESENTACIÓN DE LA PROPUESTA, ANTECEDENTES, letra b) de 
estas bases) . 

No obstante lo anterior, la Intendencia a sugerencia de la Secretaria Regional 
podrá autorizar el uso de una nave de reemplazo de condiciones diferentes a las 
enunciadas precedentemente, por resolución fundada en motivos de utilidad 
pública y por un tiempo claramente especificado. En caso que la nave tenga una 
capacidad de carga y pasajeros inferior a la original, el monto del subsidio a pagar 
se calculará de acuerdo a la relación entre la capacidad de carga y pasajeros de la 
nave original y la de reemplazo, de acuerdo a la siguiente fórmula: 

StJR = Sr.o ~ 

[ 

CPuR J 
CPuo J 

Donde: 
SNR : Monto de subsidio con Nave de Reemplazo 
SNo ; Monto de subsidio con Nave Original 

"'30% 

CPNR ; Capacidad de pasajeros Nave de Reemplazo 
CPNo : Capacidad de pasajeros Nave Original 
CCNR : Capacidad de carga Nave de Reemplazo 
CCNo : Capacidad de carga Nave de Original 

En todo caso si la nave de reemplazo es de mayor capacidad de carga y/o 
pasajeros, de las ofrecidas originalmente, el subsidio será pagado sólo respecto 
de la capacidad exigida en estas bases para la nave original. 
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2.6.MODIFICACIÓN EN LA NAVE 
El adjudicatario podrá proponer a la Intendencia y a la Secretaria Regional, el 
reemplazo de una nave por otra de similares o superiores condiciones de 
capacidad y comodidad a la original, o la incorporación de naves adicionales al 
servicio. 

Por su parte, la Intendencia podrá aceptar el reemplazo o incorporación de naves 
cuando, a su juicio, la(s) nueva(s) naves sean adecuadas para el servicio, sin 
alterar las demás condiciones del contrato y no provoque un mayor costo para la 
Intendencia y los usuarios, ni signifique alterar el itinerario de los viajes pactados. 

No obstante lo antes señalado, si la Intendencia decide aceptar la sustitución por 
una nave de igual o mayor capacidad o se incorporaran nuevas naves, la 
Intendencia pagará exclusivamente el monto del subsidio que se establezca en el 
contrato. 

2.7.FISCALIZACIÓN 
La fiscalización del estricto cumplimiento de lo establecido en estas bases de 
licitación y en el convenio respectivo, corresponderá a la Intendencia y/o a la 
Secretarfa Regional. 

Lo anterior, sin perjuicio, de las fiscalizaciones que realice y correspondan al 
ámbito de la Autoridad Marítima. 

2.8.PRESENT ACIÓN DE LA PROPUESTA. 
Considerando las facilidades que otorga la Ley de Compras y Contrataciones 
Públicas, en el sentido de usar el portaL www.chilecompra.cl, como medio de 
información, las ofertas deberán ser ingresadas a través del correo electrónico 
www.magisterportuario.gmail. La tarifa de postulación al ingresar a Chilecompras, 
sumará el IVA en forma automática. 

Además, las ofertas deberán entregarse en fo·rmato papel , en dos sobres cerrados 
dirigido a la Sr. Intendente Regional, el cual estará rotulado uno 
"ANTECEDENTES Licitación Pública Subsidio Transporte Marítimo Puerto 
Montt ~ Punta Arenas y otros" , y otro "OFERTA DE SERVICIO Licitación 
Pública Subsidio Transporte Madtimo Puerto Montt- Punta Arenas y otros", 
indicando nombre y firma del proponente y se incluirá lo siguiente: 
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1)ANTECEDENTES 
a) Garantía de seriedad de la oferta de acuerdo a lo señalado en el punto 2.12. 
letra a) de estas Bases. 
b) Identificación del proponente. 
i. Nombre o razón social de la empresa naviera. 
ii. Individualización del representante legal y copia autenticada del poder 
correspondiente que acredite su designación como tal. 
iii. Domicilio, teléfono y correo electrónico de la empresa naviera y su 
representante legal, cuando corresponda. 
iv. En el caso de personas jurídicas, deberá acreditarse la constitución, 
modificaciones y vigencia de la Sociedad, mediante: 
~ Copia autenticada de escritura pública de constitución y modificaciones en su 
caso y de los extractos publicados en el Diario Oficial. 
- Copla de la inscripción en el Registro de Comercio. 
~ Certificado de vigencia y mandato del representante si no estuviere acreditado la 
personería en el pacto social y sus modificaciones. 
v. Solvencia financiera y económica de la sociedad y de los socios, la que se 
deberá acreditar a través de: 
- Balance al 31 de diciembre de los tres últimos años, en conjunto con el Estado 
anual de Resultados; e igualmente y por ·- el mismo periodo, declaración de 
Impuesto al Valor Agregado y anual del Impuesto a la Renta. 
- Adjuntar Certificado otorgado por la Dirección Regional del Trabajo o DICOM, 
que acredite que el proponente no mantiene deudas pendientes por concepto de 
sueldos o remuneraciones y cotizaciones provisionales de sus trabajadores o en 
general cualquier otro tipo de deudas laborales. 
- Adjuntar Certificado de DICOM, que acredite que el proponente no mantiene 
deudas patrimoniales con terceros sean estas personas naturales o jurídicas de 
derecho público o privado. 
- Otros antecedentes que el proponente considere pertinentes para acreditar su 
solvencia económica y seriedad de la empresa, tal como certificado de 
antecedentes comerciales, estado de situación, etc. 
- Declaración Jurada de no tener demanda o juicio pendiente con el Estado de 
Chile, o alguno de sus Organismos o SeNicios. 
- Declaración Jurada de no encontrarse en alguna de las causales de nulidad del 
Contrato que establece el inciso 4 del articulo cuarto de la ley 19.886. 
vi. Especificaciones y características de la(s) nave(s). 
- Deberá adjuntarse una descripción técnica de la(s) nave(s) que se ofrece(n) para 
operar el servicio, identificando a los menos: Tenencia (propia o arrendada), 
Bandera, matricula, año de fabricación de la (s) nave(s) propuesta(s), potencia, 
velocidad, capacidad de carga, entre otros. 
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- Deberá presentar fotocopia autentificada del Certificado General de Seguridad 
vigente de la nave mercante propuesta. 
- Para el caso de los elementos de embarque y desembarque de carga, se deberá 
presentar un certificado otorgado por la autoridad marftima, en que señale sus 
características. 
- Deberá adjuntar un certificado de matrfcula chilena de al menos una (1) nave 
propia o arrendada, para dar cumplimiento a lo establecido en las presentes 
bases. En este caso, el contrato de arrendamiento no podrá ser por un plazo 
inferior al periodo de operación del servicio. 
- En el caso de presentarse con una nave reputada como chilena, deberá adjuntar 
todos los antecedentes que avalen dicha condición, incluyendo una carta 
compromiso que indique que la naviera cuenta con capacidad tal que le permita 
mantener o reputar la nave durante todo el perrada de operación del servicio 
subsidiado, ya que deberá mantenerse durante la ejecución del contrato. 

2) OFERTA DE SERVICIO 
i. Descripción del servicio propuesto, en donde deberá incluir el itinerario de cada 
viaje y la disponibilidad de la(s) nave(s) para operar en el periodo solicitado y en 
las fechas indicadas. 
ii. Número de viajes mensuales que ofrece por el total del subsidio a solicitar, el 
cual deberá ser igual o superior al señalado en estas Bases. 
iii . Carta Gantt anual que permita identificar como mínimo: los períodos de 
mantención, dique, carena, fechas de embarque, zarpe y desembarque. 
iv. Monto solicitado de Subsidio Mensual (IV A incluido). 
v. Cuadro Tarifaría: en caso de que el proponente ofrezca tarifas menores a las 
máximas estipuladas en el Anexo 1. 
vi. Beneficios adicionales ofrecidos, los cuales serán considerados en la 
calificación de las ofertas, según lo señalado en el punto 2.9. de estas Bases. 

2.9.ADJUDICACIÓN DE LA PROPUESTA. 
La Entidad Licitante, se reserva el derecho de aceptar la propuesta que sea más 
conveniente, o declarar desierta la licitación fundadamente, si de acuerdo al 
estudio de los antecedentes presentados estimara que las propuestas no reúnen 
los requisitos exigidos en las bases o no se satisfacen los Intereses del Estado, sin 
posterior reclamo por parte de los oferentes. 

Como primer criterio se verificará si cada propuesta reúne todos los requisitos que 
se indican en las bases. De ser as!, se procederá a elegir aquella que obtenga el 
mayor puntaje, de acuerdo al criterio de evaluación del punto 2.1 O de las 
presentes bases. 
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En caso de empate, se elegirá aquella oferta que reúna las mejores condiciones y 
beneficios adicionales a usuarios. 

Los proponentes serán informados del resultado del proceso a través de Carta 
certificada. Al proponente adjudicatario, en adelante el operador, se le informará 
además la fecha , hora y lugar en que se llevará a cabo la suscripción del contrato. 

2.1 O. CRITERIO DE EVALUACIÓN 
Las propuestas serán evaluadas de acuerdo a los siguientes criterios de 
evaluación, que corresponden a los requisitos mlnimos de aceptación de la oferta. 
A cada uno de ellos se asignará una nota según se especifica a continuación, la 
que se ponderará con los factores indicados, para asl obtener el puntaje final : 

i) Subsidio solicitado: (pond. 20%) 

Monto de subsidio solicitado 
Igual al monto máximo 
Inferior al monto máximo (a lo menos en 1 0%) 
Inferior al monto máximo (a lo menos en 20%) 
Inferior al monto máximo (a lo menos en 30%) 

Puntaje 
70 
80 
90 
100 

(Monto máximo es el establecido en el punto 2.3 de las presentes bases) 

ii) Tarifas (pond. 25%) 
Monto de Tarifa 
Igual a las máximas permitidas 
Inferiores a las máximas permitidas (al menos en 10%) 
Inferiores a las máximas permitidas (al menos en 20%) 
Inferiores a las máximas permitidas (al menos en 30%) 

Puntaje 
70 
80 
90 
100 

(Las tarifas máximas permitidas corresponden a las indicadas en Anexo 1 de estas 
bases) 

iii) Características de la Nave propuesta (pond. 15%) 
El puntaje total , será la suma de los puntajes obtenidos en cada uno de los 
siguientes sub itemes. 

a) Años de antigüedad de la Nave 
Años Puntaje 
De O a 10 40 

92 



De 11 a 15 
Más de 15 

b) Capacidad de pasajeros 
Pasajeros 
Más de 160 
Más de 130 
Igual a 100 

20 
10 

Puntaje 
40 
20 
10 

e) Capacidad en metros lineales para vehículos 
Metros Lineales Puntaje 
Más de 1500 40 
Más de 1 000 20 
Igual a 500 1 O 

iv) Frecuencias (pond. 30%) 
Puerto Montt - P Arenas - Puerto Montt 
Igual a las mínimas requeridas 
Aumenta en una las mínimas requeridas 
Aumenta en más de una las mínimas requeridas 

Puerto Montt - Chacabuco - Puerto Montt 
Igual a las mínimas requeridas 
Aumenta en una las mínimas requeridas 
Aumenta en dos las mínimas requeridas 
Aumenta en más de dos las mínimas requeridas 

P Arenas- Williams- P Arenas 
Igual a las mínimas requeridas 
Aumenta en una las mínimas requeridas 
Aumenta en dos las mínimas requeridas 
Aumenta en más de dos las mínimas requeridas 

v) Beneficios adicionales (pond. 1 O%) 

Puntaje 
70 
85 
100 

Puntaje 
70 
80 
90 
100 

70 
80 
90 
100 

Puntaje 

Los oferentes que indiquen beneficios adicionales a los requerimientos podrán 
optar a obtener un puntaje adicional hasta 100 con una ponderación de 10% para 
obtener la nota final. 
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2.11. CONTRATO 
Previa entrega de la garantía de fiel cumplimiento de contrato, que se detalla en el 
punto 2.12 letra b) de las presentes bases, se suscribirá un CONTRATO que 
establezca los derechos y obligaciones de las partes, firmado por la Intendencia 
Regional, y el adjudicatario. 

Se dictará una Resolución de Adjudicación del Servicio y Aprobación del Contrato. 

2.12. GARANTfAS 
a) Garantía de Seriedad de la Oferta 
El proponente deberá presentar una boleta de garantía de seriedad de la Oferta, 
consistente en una boleta bancaria o vale vista cuyo monto será de $ 10.000.000 
(diez millones de pesos), extendida a la orden de la Intendencia de la Región de 
Magallanes y Antártica Chilena, con vencimiento al 31 de abril de 2008. 

La boleta será devuelta a los oferentes no adjudicados, una vez que se firme 
contrato con el adjudicado. La boleta correspondiente al oferente adjudicado será 
devuelta una vez que entregue la Boleta de Fiel Cumplimiento de Contrato 
indicada en el punto 2.12. letra b) de estas bases. 

b) Garantía de Fiel Cumplimiento de Contrato 
El oferente favorecido al momento de suscribir el contrato respectivo, deberá 
presentar una Boleta de Garantía Bancaria a la orden de Intendencia de la Región 
de Magallanes y Antártica Chilena, por un monto equivalente a 5.000 UF y con 
plazo de vigencia fijo no inferior a veinticuatro meses contados desde la firma del 
contrato. 

Esta garantía se disminuirá a 2.500 UF al término de la anterior y deberá ser 
renovada por otro período de veinticuatro meses hasta el término de contrato. 

En caso de que el contrato se prorrogue se deberá renovar la garantfa anterior por 
el mismo monto y con al menos 30 días de anticipación al plazo de expiración del 
contrato. 

2.13. MULTAS 
Se aplicará multas equivalentes al 50% del valor del subsidio mensual a otorgar, 
descontables del estado de pago correspondiente al mes en que se incurrió la 
infracción o siguientes. 
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Se entenderá como infracción, la no realización de un viaje contemplado en la 
contratación del servicio o incumplimiento del itinerario contratado, salvo que la 
interrupción estuviese motivada por razón(es) de fuerza mayor, la(s) que 
deberá(n) ser debidamente certificada(s) por la autoridad competente, y evaluadas 
por la Secretaría Regional, quién informará a la Intendencia para resolver acerca 
de la aplicación de la multa si correspondiera. 

En este caso, la Intendencia no pagará los viajes no realizados, en ningún caso el 
periodo de carena será considerado como justificación para la no realización de 
uno o más viajes. 

En caso de incurrirse en dos o más Infracciones en el plazo de dos meses 
consecutivos, o bien al producirse una tercera infracción durante un perfodo de 
seis meses, se procederá al cobro de la boleta de garantfa señalada en el punto 
2.12. letra b) de estas Bases. 

Esta situación será informada y sugerida por la Secretaria Regional a la 
Intendencia, para su resolución. 

2.14. TÉRMINO ANTICIPADO DEL CONTRATO: 
La Intendencia podrá resolver administrativacnente ó poner término anticipado al 
contrato si el concesionario no cumpliera con cualquiera de las exigencias 
impuestas en estas bases de licitación ó en el contrato, sin perjuicio de hacer 
efectiva la garantía y las multas que procedieren. 

2.15. RESCILIACION 
Corresponde resciliar el contrato cuando de común acuerdo, la Intendencia, previo 
informe y petición de la Secretarfa Regional, y el adjudicatario o Contratante, 
deciden poner término y liquidar anticipadamente el Contrato Ad Referéndum. 

Con tal objeto la parte interesada en resciliar deberá formular una presentación 
por escrito y la otra parte aceptarla. Se perfeccionará esta resciliación mediante 
instrumento de la misma naturaleza jurídica que el Contrato Ad Referéndum el 
cual deberá ser aprobado por Resolución afecta a Trámite de Toma de Razón. 

2.16. RESOLUCION DEL CONTRATO 
La Intendencia previo informe y petición de la Secretaría Regional , podrá declarar 
la resolución del Contrato ipso jure, y sin que la enumeración tenga el carácter de 
taxativa, en los siguientes casos: 
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a. Si el operador o empresa naviera es o se declara en quiebra, efectúa una 
cesión de bienes o cae en notoria insolvencia. 
b. Si el operador o empresa naviera, por causa que le sea imputable, no Inicia el 
servicio dentro del plazo pactado. 
c. Si el operador o empresa naviera no cumple con las obligaciones que le impone 
el Contrato Ad Referéndum en los plazos y condiciones establecidas en su 
programación de viajes. 
d. Si en caso de ser el operador o representante legal, se dicta en su contra auto 
de procesamiento por delito que merezca pena aflictiva. 
e. Si el operador o representante legal no acata las instrucciones que le imparta la 
Secretaria Regional y/o la Intendencia de la Región de Magallanes y Antártica 
Chilena. 
f. Si el operador o naviero demostrara en el transcurso y desarrollo del contrato 
incapacidad técnica para cumplir con las obligaciones que le impone el contrato. 
g. Por abandono del servicio por más de 14 dfas. 
h. Por razones de interés público debidamente calificadas por la Intendencia. 

El término anticipado del contrato no dará lugar a indemnización alguna por parte 
de la Intendencia, salvo en el caso de la letra h) la que será pactada por las partes 
de mutuo acuerdo o por la justicia ordinaria en caso de no existir tal acuerdo. 

2.17. MECANISMO DE SOL.UCION DE CONFLICTOS 
Si durante la vigencia del contrato se produjeran diferencias en el cumplimiento de 
éste, en cuanto a lo previsto en los diversos instrumentos que regulan esta 
materia, la controversia se resolverá aplicando el siguiente orden de prelación: 
• Contrato de adjudicación. 
• Bases de Licitación, sus anexos, respuestas a consultas y modificaciones si es 
que las hubiere. 
• Oferta del proponente. 

Si aún persistieran divergencias entre las partes, será la Justicia Ordinaria quien 
resuelva la controversia, sin perjuicio de las facultades generales de la Contraloría 
General de la República. 

2.18 SANCIONES AL. INCUMPLIMIENTO DEL CONTRATO 
Sin perjuicio de las sanciones señaladas en las presentes Bases, existirán 
sanciones al incumplimiento de las obligaciones contractuales que se indican a 
continuación : 
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a) No proporcionar a la Intendencia y a la Secretaría Regional, después de cada 
mes de operación y dentro del plazo establecido en el punto 1.4.1 de estas 
Bases, la información relativa al tráfico, carga y pasajeros transportados, para 
cada una de las categorías que se establecen en el Anexo 2 y aquellas otras que 
el adjudicatario haya definido durante la vigencia del contrato. 
b) No iniciar el servicio en el período establecido en el punto 1.3.1 de las 
presentes Bases. 
e) Infringir el régimen tarifario presentado en la Oferta Económica, de conformidad 
a la metodología de reajustabilidad establecida en estas Bases. 
d) Cuando se hayan infringido las normas de seguridad y prevención de riesgos, o 
cuando no cumpla con las normas técnicas requeridas para su operación, 
debidamente informadas por la Autoridad Marftima. 

En el caso de las sanciones señaladas en los puntos anteriores, el adjudicatario 
deberá pagar además una multa en pesos, equivalente a cien Unidades de 
Fomento (1 00 UF) cada vez que suceda. Las multas anteriores serán imputadas 
directamente al monto del subsidio qu~ corresponda pagar en el mes 
correspondiente o siguientes. Para su conversión en pesos se utilizará el valor de 
la U.F. correspondiente al primer dfa del mes en que se cobrará la multa. 

XXX 
INTENDENTE 

REGIÓN DE MAGALLANES Y ANTÁRTICA CHILENA 
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REPÚBLICA DE CHILE 
MINISTERIO DEL INTERIOR 
INTENDENCIA REGIONAL DE 
MAGALLANES Y ANTÁRTICA CHILENA 

ANEXO 1 
TARIFAS MÁXIMAS DEL SERVICIO 
Deberá presentarse la propuesta de tarifas detalladas por tramos en forma 
proporcional a las distancias máximas recorridas cuyos valores no podrán exceder 
de los señalados a continuación: 

Tramo: Puerto Montt - Punta Arenas o viceversa 

TARIFAS DE CARGA 

TIPO 
TARJFA (En Puos) Un idad 

IVA incluido 
Carga General $ S;ton métrica 

Carga en Volumen SI $1 m3 

camlones, rampas _y_ otros S 50.000 S/metro llnenl 

Buses S 35.000 $/metro lmenl 

Ma_gufnaria a _mso S 80.000 $/metro lineal 
camper o Motor Home S 55.000 S/metro linear 
Autos. camionetas v similares $ 200.000 --- SlVehiculo 
Carros de nrrastre S 40.000 SNeh,iculo 
Motocicletas S 50.000 SiVeJ1ÍCUIO 

TARIFAS DE PASAJEROS 

PASAJEROS TAfHFA (En P-&sos) 
- Clase Económica Baja Alta 

• 6 personas S 15 .ooo por pax 

• 4 personas S 16.500 por pax 
¡___ -- ---·-
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-Cabina C 
• 2 person~s S 430.000 por cobtna 

• 3 personas S .;90.000 por en bina 

• 4 perscnos S 5-10.000 por cabmJ 

- Cnblna a 
' 

• 2 ~ISM:l$ ' S 500.000 por cnuina 
3 PEH$00JS ' S 550.000 por cabina • 

• 4 personas S GOO.OOO por cabina 

-Cabina A Pr~c~o establectdos por el oferente 
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•·~ ' t:-11 ... \ )' ';l. u n _ 

Su localidad ha sido beneficiada con 
este servicio de transporte, que 
opera gracias al programa Subsidio 
al Transporte Regional 

GOBIERNO DE CHILE 
' 

Secretaría Regional Ministerial de Transportes y 
Telecomunicaciones de la Región de Magallanes y Antártica 

Chilena 
José Menéndez 1035 -Punta Arenas 

Fonos 221814, 248285 Fax 061-248852 
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6.2.PROPUESTA TÉCNICA 

Naviera Mares del Sur S.A. 

80.998.800-5 

PROPUESTA PUBLICA 

PROPUESTA TECNICA 

LICITACIÓN DE UN SERVICIO DE 
TRANSPORTE MARÍTIMO PARA LA 
INTERCONECTIVIDAD DE LA ZONA 

AUSTRAL DE CHILE 

Santiago, Chile 
1 de diciembre 2008 
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1. PROPUESTA TÉCNICAS 

1.1. INTRODUCCIÓN 
Naviera Mares del Sur S.A. se presenta hoy, por al llamado de la Subsecretaria de 
Transportes a la licitación del Programa "Subsidios al Transporte en Zonas 
Aisladas", en los tramos comprendidos entre Puerto Montt, Puerto Chacabuco, 
Puerto Williams y Punta Arenas, mediante la transferencia de los fondos a licitar 
por las Intendencias Regionales, asistidas por las Secretarías Regionales. 

A través de este programa Naviera Mares del Sur S.A. postula a los subsidios que 
licita para los servicios de transporte para zonas aisladas del pals, con el propósito 
de contribuir a la integración productiva y territorial de los habitantes en situación 
de pobreza, hacia localidades con mayor desarrollo económico, servicios 
poblacionales, de salud , educación, etc. 

1.2. OBJETIVOS DE LA LICITACIÓN 
Naviera Mares del Sur S.A. tiene como principal objetivo al participar de esta 
licitación contribuir con recursos para dotar a la zona austral del País, de un 
servicio de transporte marftimo de pasajeros, de carga motorizada y carga general 
con el propósito de asegurar adecuadas condiciones de conectividad y 
abastecimiento para las Xl 8 y Xlla Región. 

1.3. CARACTERÍSTICAS DEL SERVICIO 

1.3.1. DURACIÓN E INICIO DEL SERVICIO 
El inicio del servicio será el 01 de agosto de 2008. El servicio tendrá una duración 
de 48 meses, contados desde la fecha de inicio de la operación del mismo, 
pudiéndose renovar de común acuerdo por periodos de 24 meses, a través del 
trámite administrativo que corresponda, en las mismas condiciones originales y 
sujeto a la disponibilidad presupuestaria. 

1.3.2. TIPO DE SERVICIO 
El tipo de servicio subsidiado que al cual se está postulando para licitar será de 
transporte marítimo de carga y pasajeros. 
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1.3.3. ITINERARIO 
El itinerario del servicio será entre los Terminales Marítimos de Puerto Montt y 
Punta Arenas, sin perjuicio de efectuar tránsito a puertos alternativos según las 
frecuencias dispuestas tales como Puerto Chacabuco y Puerto Williams. Ver 
ANEXO 1 en página 109. 

1.3.4. FRECUENCIA 
a) Pe_riodo Abril a Septiembre: 
El servicio incluirá como mínimo una frecuencia mensual Puerto Montt - Punta 
Arenas- Puerto Montt. Como se aprecia en Tabla 1 y 
Tabla 3 

Así mismo, se considerará en el mismo periodo un tráfico a Puerto Chacabuco y 
viceversa considerado durante la travesía hacia Puerto Montt. Como se aprecia en 
Tabla 2 de los anexos 

Del mismo modo, también se considerará en el mismo periodo dos travesfa Punta 
Arenas - Puerto Williams - Punta Arenas. Como se aprecia en Tabla 1 y 
Tabla 3 de los anexos. 

b) Período de Octubre a Marzo: 
El servicio debe incluir como mlnimo dos frecuencias mensuales Puerto Montt -
Punta Arenas~ Puerto Montt. Como se aprecia en Tabla 4 de los anexos. 

Así mismo, se considerará en el mismo periodo un tráfico a Puerto Chacabuco y 
viceversa considerado durante la travesía hacia Punta Arenas y Puerto Montt 
respectivamente. Como se aprecia en Tabla 4 de los anexos. 

Del mismo modo, también se considerará en el mismo periodo dos travesías 
Punta Arenas - Puerto Williams ~ Punta Arenas. Como se aprecia en Tabla 4 en 
los anexos. 

Las frecuencias indicadas se mantendrán permanentemente en todo el perfodo del 
contrato, siendo de responsabilidad de Naviera Mares del Sur S.A. contar con otra 
u otras naves, durante el tiempo normal de carena, clasificación y reparación . 
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Las 
1.3.5. 

tarifas 
TARIFAS 

máximas a cobrar 

l04 

son las señaladas en 



ANEXO 2: Tarifas en página 111 de la presente propuesta. 

A partir del segundo año de operación, dichas tarifas podrán reajustarse 
anualmente, de acuerdo a la variación que experimente el lndice de Precios al 
Consumidor (IPC), en base a los fndices entregados por el Instituto Nacional de 
Estadistica (INE) en su página WEB www.ine.cl y a la variación del precio del 
petróleo diesel informado por la Comisión Nacional de Energía en su página WEB 
www.cne.cl , 11 Precio Mensual Regional Combustibles Líquidos (SERNAC)" 
(Diesel), para la región de Magallanes y Antártica Chilena, de acuerdo a la 
siguiente fórmula: 

tn = FAn x tn-1 

Donde: 
tn corresponde a la tarifa del año n 
tn-1 corresponde a la tarifa del ano n -1 
FAn es el factor de actualización para el año de operación n 

El factor de actualización FAn se calculará de acuerdo a la siguiente fórmula: 

FAn= 1 + [IPC,,_,.IPC.,.~ * 80% , + [ PPn-·1 -PPn-~ 
1 PCn-2 ] PP n-2 J 

* 20% 

IPCn-1: lndice del penúltimo mes del año de operación n-1 . 
IPCn-2: lndice del penúltimo mes del año de operación n-2 (para el segundo ano 
de operación, corresponderá al fndice del mes anterior al mes precedente al de 
inicio del contrato). 
PPn-1: Precio del petróleo del penúltimo mes del año de operación n-1 . 
PPn-2: Precio del petróleo del penúltimo mes del año de operación n-2 (para el 
segundo año de operación, corresponderá al precio del mes anterior al mes 
precedente al de inicio del contrato). 

Para efectos del cálculo de la tarifa, "año de operación", se contabiliza a partir del 
mes de inicio del servicio y con una duración de 12 meses consecutivos, lo que no 
necesariamente pudiere coincidir con el año calendario. 
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Naviera Mares del Sur S.A. informará las nuevas tarifas a la Intendencia y 
Secretaría Regional, para su revisión y aprobación. 

Las nuevas tarifas constituirán una modificación del Contrato original , y como 
tales. deberán ser aprobadas por Resolución Afecta a Trámite de Toma de Razón. 

La vigencia de la tarifa reajustada y aprobada por la Intendencia y la Secretarfa 
Regional, se aplicará a partir del día 15 del primer mes del siguiente aflo de 
operación que corresponda, o en la fecha en que se tome razón de la Resolución 
que las aprueba si fuere posterior. 

1.3.6. CONDICIONES DEL SERVICIO 
Para efectuar el servicio Naviera Mares del Sur S.A. cumplirá con lo siguiente: 

a. Una o más naves mercantes con matrfcula chilena, o reputada como ta l. 
b. Naves podrá ser propia o arrendada. En ambos casos, se presentará los 
documentos que acrediten su condición . 
c. Certificado General de Seguridad de la nave, que lo habilita para navegar. 
d. Capacidad para transportar 100 pasajeros como mfnimo. 
e. Capacidad para transportar carga y vehículos como mínimo: 
-500 metros lineales de vehículos 
- 3.000 toneladas de carga general. 
- Reefer (enchufes): 1 O 
f. La nave contará con acceso expedito para discapacitados, enfermos y adultos 
de la tercera edad. 
g. Resguardo para equipaje con protección para condiciones climáticas y para 
evitar pérdidas. 
h. Información de seguridad y procedimientos ante emergencias a los pasajeros. 
i. Oficinas de venta de pasajes en las ciudades de Puerto Montt, Puerto 
Chacabuco, Punta Arenas y Puerto Williams. 
j. Priorizará el embarque y transporte de ambulancias y vehículos funerarios. 
k. Generará credencial para los adultos mayores residentes en la Xl8 y Xlla 
Región, según solicitudes de las respectivas Intendencias Regionales 
correspondiente. Esta credencial dará derecho a un 70% de descuento en el valor 
de sus pasajes, de ida y/o vuelta. 
l. Generará credencial para los estudiantes residentes en la Xl8 y Xll8 Región y 
que cursan estudios técnico profesional o de ensef'lanza superior, según 
solicitudes de las respectivas Intendencias Regionales correspondiente. Esta 
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credencial dará derecho a un 50% de descuento en el valor de sus pasajes, de ida 
y/o vuelta. 
m. Generará credencial para los menores residentes en la Xl3 y Xll 3 Región, según 
solicitudes de las respectivas Intendencias Regionales correspondiente. Esta 
credencial dará derecho a un 100% de descuento en el valor de sus pasajes, de 
ida y/o vuelta para los menores de 5 años, 75% de descuento para los menores de 
14 años y 50% para el resto de los menores. 
n. Servicio de habitación a pasajeros con los siguientes requerimientos mfnimos 
de confort en las cabinas: 
- Cabina Económica para 6 u 8 personas en literas y batios compartidos (20% 
capacidad) 
- Cabina Económica para 4 personas en literas y baños compartidos (30% 
capacidad) 
- Cabina C individuales con camas para 4 personas baño privado fuera habitación, 
vista interior 
- Cabina 8 individuales con camas para 4 personas baño privado fuera habitación, 
vista exterior. 
- Cabina A Para 2 o 4 personas, baño privado, vista exterior (Hasta un máximo del 
20% de la capacidad del pax. minima de la nave). 
o. Servicio de alimentación y bebidas a bor~o sin costo para el pasajero. Para 
estos efectos, se considerará 4 ejercicios alimenticios diarios (desayuno, 
almuerzo, onces y comida). Asimismo, el menú tendrá como minimo los 
siguientes: Almuerzo y comida: Sopa o entrada, plato de fondo y postre, pan y 
jugo o bebida. Desayuno y onces: Café o té con leche. Pan con acompañamiento. 
p. Información geográfica, histórica y turística a los pasajeros, durante las 
travesías. 

Ver 
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ANEXO 4: Proposición Nave 1 Valorización en página 114. 

1.3.7. OTROS REQUISITOS 
a) Para el caso de nave reputada, Naviera Mares del Sur S.A presentará 
certifícado otorgado por la Autoridad Marftima, donde se certifique su tonelada de 
registro grueso (TRG), y una carta compromiso asegurando que esta condición se 
mantendrá durante el tiempo que dure la licitación. Ver ANEXO 5: TRG en página 
116 ' 
b} Naviera Mares del Sur S.A. acreditará además: 
· Que la nave esté libre de embargos, gravámenes, prohibiciones o arraigos que 
impidan o dificulten los zarpes o su libre navegación. Ver ANEXO 6: Nave Libre de 
Embargos, Gravámenes, Prohibiciones y Arraigos en página 119 
· Que la Empresa no mantiene deudas pendientes por concepto de sueldos o 
remuneraciones y cotizaciones previsionales de sus trabajadores o en general 
cualquier otro tipo de deudas laborales, presentando para ello, certificado de la 
Dirección Provincial del Trabajo o DICOM. Ver ANEXO 7: Empresa Ubre de 
Deudas, página 120 
· Que la Empresa no tiene demandas o juicios pendientes con el Estado chileno, o 
con algunos de sus Organismo o Servicios, lo que acreditará con una declaración 
jurada. Ver ANEXO 8: Empresa Libre de Compromisos Judiciales, página 121 

1.3.8. PASAJE Y CARGA ASEGURADA 
La Xla y Xlla Región asegurarán a Naviera Mares del Sur S.A. todo el transporte de 
pasajeros y de carga general que deba de movilizar entre los puertos 
considerados en la presente licitación, salvo que en el momento de requerirse el 
transporte, no pueda ser cumplida por Naviera Mares del Sur S.A. por no contar 
con la nave o ésta se encuentra a su máxima capacidad de carga al momento de 
zarpar. 

1.4. CONDICIONES GENERALES 

1.4.1. REQUERIMIENTOS DE INFORMACIÓN 
Naviera Mares de Sur S.A. informará mensualmente a la Intendencia y a la 
Secretaría Regional, del cumplimiento de las frecuencias y horarios, seí1alando al 
menos fechas y horarios. Asimismo, entregará mensualmente una estadfstica 
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respecto de los pasajeros movilizados y de la carga transportada, información que 
deberá ser visada por la respectiva Autoridad Marftima de los puertos de zarpe. 

Para el caso de transporte de pasajeros, estos formularios serán llenados 
realizando la distinción entre adulto femenino, adulto masculino, adulto mayor 
femenino, adulto mayor masculino, estudiante (o menor) femenino y estudiante (o 
menor) masculino, residente Xla Región , residente Xll8 Región, residente otras 
regiones del pafs, extranjeros residentes, extranjeros. Respecto a la carga 
transportada , los formularios señalarán el total de metros lineales de carga 
motorizada y transportada, distinguiéndose el tipo de vehículo movilizado. Por otro 
lado, se informará el total de carga general y reefer transportadas en toneladas 
métricas y volumen. 

1.4.2. SEÑALIZACIÓN Y LIBRO DE RECLAMOS 
Naviera Mares del Sur S.A. exhibirá en la oficina de venta de pasajes y en la nave, 
un letrero en las condiciones indicadas en ANEXO 3: Señalización, página 113, a 
contar del inicio del servicio, el cual será de costo de Naviera Mares del Sur S.A. 
Sus dimensiones serán de 60 cm de ancho por 40 cm de alto. 

Además, se instalará dentro de la nave, en un lugar visible para todos los 
usuarios, y en oficinas de venta de pasajes, el cuadro tarifario a que se refiere el 

109 



ANEXO 2: Tarifas, página 111, según corresponda. Sus dimensiones serán de 40 
cm de ancho por 60 cm de alto. 

También se dispondrá, en un lugar claramente visible, de un libro foliado de 
reclamos en la nave, y en la oficina de venta de pasajes donde los usuarios 
puedan estampar sus felicitaciones, sugerencias y reclamos. Este libro podrá ser 
revisado periódicamente por la Intendencia y/o Secretarfa Regional o quién estas 
designen. 

xxxxxx 
Naviera Mares del Sur S.A. 
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2. ANEXOS 

2.1. ANEXO 1: Itinerarios 

ITINERARIOS PERÍODO ABRIL· SEPTIEMBRE 

PERIODO ABRIL. -SEPTIEMBRE 
(1 Frecuencia Mensual como mínimo) 

Tabla 2: Itinerario 2 Período Abril - Se(ltiembre 

PERIODO ABRIL -SEPTIEMBRE 
(1 Frecuencia Mensual como mínimo) 

""Ohtlll ~ ·~~ 1 :f• '•1~Ue 

SALIDA LLEGADA 

Puerto Montt Puerto Chacabuco 
Puerto Chacabuco Puerto Montt 
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ITINERARIOS PERiODO OCTUBRE- MARZO 

Tabla 4: Itinerario 1 Período Octubre • Marzo 
PERIODO OCTUBRE • MARZO 

2 Frecuencia Mensual como minimo 
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2.2. ANEXO 2: Tarifas 

FRECUENCIA ABRIL- SEPTIEMBRE 

Considerar 
PMC: Puerto Montt 
PCH: Puerto Chacabuco 
PUQ: Punta Arenas 
WPU: Puerto Williams 

Tabla 5: Tarifa Carga Abril • Septiembre 
PMC -

TIPO/TRAMO PUQ 

Carga General $1 
Carga en Volumen $1 

Camiones, rampas y otros $50.000 

Buses $35.000 

Ma_quinaria a piso $80.000 

Camper o Motor Home $55.000 
Autos, camionetas o similares $200.000 
Carros de arrastre $40.000 
Motocicleta $ 50.000 

Tarifa Promedio MTL 1 $55.000 
Tarifa Promedio Vehículo [ $96.667 

T bl 6 T 'f P a a : an a asaJeros Ab '1 S r1 - b ept1em re 
PMC -

TIPO/TRAMO PUQ 
Ei personas $15.000 
4 .B_ersonas $16.500 
1 persona $17.500 

PMC-
PCH 

$1 
$1 

$40.000 

$30.000 

$61 .000 

$48.000 
$112.000 
$35.000 
$45.000 

$44.750 
$64.000 

PMC-
PCH 

$11 .000 
$12.500 
$13.500 

1 Tarifa Promedio PAX $16.3331 $12.3331 
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PUQ -WPU 

$1 
$1 

$27.000 

$20.000 

$_41.000 

$32.000 
$75.000 
$24.000 
$30.000 

$29.333 1 

$43.000 _j 

PUQ -WPU 

$8.000 
$9.500 

$10.500 

$9.3331 

$/ton 
métrica 
$1m3 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/vehículo 
$/vehlculo 
$/vehículo 

• PAX 
* PAX 
* PAX 



FRECUENCIA OCTUBRE - MARZO 

Tabla 7 : Tarifa Carga Octubre · Marzo 
PMC - PMC~ 

TIPO /TRAMO PUQ PCH 

Carga General $1 $1 
Carg_a en Volumen $1 $1 

Camiones rampas y otros $50.000 $40.000 

Buses $35.000 $30.000 

Maquinaria a piso $80.000 $61.000 

Campero Motor Home $55.000 $48.000 
Autos, camionetas o similares $200.000 $112.000 
Carros de arrastre $40.000 $ 35.000 
Motocicleta $ 50.000 $45.000 

Tarifa Promedio MTL. $55.000 $44.750 

Tarifa Promedio Vehículo $96.667 $64.000 

Tabla 8: Tarifa Pasajeros Octubre - Marzo 
PMC - PMC-

TIPO /TRAMO PUQ PCH 
6 personas $15.000 $11.000 
4 personas $16.500 $12.500 
1 persona $17.500 $13.500 

1 Tarifa Promedio PAX $16.3.33 1 $12.3331 
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PCH - PUQ 

$1 
$1 

$45.000 

$33.000 

$70.000 

$52.000 
$ 150.000 
$35.000 
$45.000 

$50.000 

$76.667 

PCH- PUQ 

$13.000 
$14.500 
$15.500 

$14.3331 

PUQ -
WPU 

$1 
$1 

$27.000 

$20.000 

$41 .000 

$32.000 
$75.000 
$24.000 
$30.000 

$29.333 

$43.000 

PUQ -
WPU 

$8.000 
$9.500 

$10.500 

$9.3331 

$/ton 
métrica 
$1m3 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/vehfculo 
$/vehfculo 
$/Vehlculo 

* PAX 
* PAX 
* PAX 



2.3. ANEXO 3: Seftalización 

C081ERN0 DE CHilE 

Su localidad ha sido beneficiada con 
este servicio de transporte, que 

opera gracias al programa Subsidio 
al Transporte Regional 

GOBIERNO DE CHILE 

Secretarfa Regional Ministerial de Transportes y 
Telecomunicaciones de la Región de Magallanes y Antártica 

Chilena 
José Menéndez 1 035 -Punta Arenas 

Fonos 221814; 248285 Fax 061 -248852 
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2.4. ANEXO 4: Proposición Nave 1 Valorización 
Características Generales 

Número Oficial 1 Official Number: 3011 

Señal de Llamada 1 Call Sign: CBMG 

Puerto Matricula 1 Port of Registry: Valparaíso 

Bandera 1 Flag: Chilena 

Fecha Construcción 1 Date of Build: Junio 1978 

Astillero de Construcción 1 Ship Builder: IHI- Tokyo- Japón 

No de Casco 1 Hull Number: 491 /2626 

Tipo de Nave 1 Type of Vessel: RO-RO Cargo. 

Sociedad Clasificadora 1 Classification Society. Lloyd's Register of Shipping 

N° Identificación Soc. Clas. 1 Lloyd's-IMO Number: 7627962 

Certificación de Clase 1 Classification Notation: +1 00 A 1, Ice Class + LMC; RO-RO 
Cargo Ship 

ISO 9000: Certificate of Compliance 

Tonelaje de Registro 1 Reglstered Tonnage 

Peso Muerto 1 Deadweight (tons) : 2,736.66 

Grueso de Registro 1 Gross (tons): 9,951 

Neto de Registro 1 Net (tons): 2,985 

Dimensiones /Dimensions 

Eslora Máxima 1 L.O.A. (mts): 122.95 

Eslora entre Perpendiculares /L.B.P. (mts): 11._1.00 

Manga 1 Breadth (mts): 21 .00 - 18.50 

Puntal 1 Depth (mts): 10.20- 4.80 

Calado 1 Draught (mts) : 4.775 
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Desplazamiento Máximo (tons): 6,994.65 

Velocidad Máxima (nudos): 16 

Velocidad de Crucero (nudos): 14.5 

Capacidad Máxima Pasajeros: 339 

Capacidad Máxima Tripulantes: 40 

Botes rescate (tipos): 1 

Botes Salvavidas: 2 

Capacidad Metros Lineales: 1,050 MLI 

Capacidad de Carga en tons: 2,150 

Capacidad Reefer (enchufes): 25 en cubierta principal 

Número de Cubiertas: 3 

Resistencia Rampla a Cub: Superior (ton): 50 

Ubicación del Ascensor: Costado Babor 

Ubicación Bajada Bodega: Costado Estribor 

No ISO 9000; No Certificate of Compliance Casa Clasif. ldent. No 7627962 

No Transito Canal Panamá: 0245879 

Certif. Estatuarios (Estado) : Al dfa 

No Certificado GMDSS (Individual): N°72501 0100 
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2.5. ANEXO 5: TRG 

Annex 11 - Certificate 
IN fERNA TION~L TO~INAGE CI:RTIFICATE ( I~S) 

¡QH1(.3l ~eJI) 
1$S1!9d und,u t~e ~1r~vi~on~ al \he 11\lvtn .. ~cudl Ccnv¡¡n!f~n on Tcn'lllpe ~.avremer.t ol S tl<o;. 1960. \ll'd8f íhe 
~ut.hority or lile Go·¡~tllfnut•t ot R.ePv-e,. W c. CJI; U 

- - .. .. . . . ·- Of.. -·. 
(fuS ell'..:•"l ~ign~!.on ot eot.~n tl)') 

tor whlc.h the ConvePIIon GMn<? mto fOI'Gil on • . 11A2.!.<H ... l .'::tr.h_ 
by . cQ.,IJ.~.It.P~ .'r\l~.:n.Akli ... ~- k. . 
(full oflk'af dé' {¡)nat!Qn tl1 lh<! COIIIPW~étll pet~rt or Oly .!!ll.tation r~'liz<NI ~ndt:r '"" ptcv.®ns ot thc lnle!i\311on 1 
CM\Iei'I IIQO on TOM ajt:: Measl,llomcnl of Shlp; 19tr.l) . ---
~lame ol St.rp Diiiii'IQhla Numl!cr or le!!ers Port of Rcglsuy O..te• 

~//AtJ6'S '6'0 A A V~¡l.(~íw d U L1 Olsrr 1 ~00-t" 
-- -. . 

• Olltc 01\ WhiCI\ rnc ~eel wa~ la.ld or tt.e ! llip wo:s al~ Sinlllar sl~i)Q c:.l Ct~~l$tru.:1.on (Aitidl" 2(6}), or date- en wllich !he 
~hlp •li'\dPtwenl s~el'lllións or modlr"otlops of a ma¡or eheracler (At:kle 3{2)!b)). as apPfopri,¡tll. 

MAII~ Dlt-AENSIONS 
Length Drc.adrl\ Mouk!eoj Oopth At'l'li<;l'illips io Upper -~ 

(,t.fllce 7!8!1 ll'l~ub!lon 2fj¡¡ IR~t:·diof o 212)) 

112.2, ~i Jf,S 4,H! 
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THE TONNAG!;S OF ~~ S~IP ARE· 
OFIOSS TONNAGIO --- , $ 1!' ... •• .• 

Nli'T 'fONNAGE . ~-~-BQ. 
"fl'lls 111 lo «~nify ll.allhe loMngcs ól lllls ~híp huvc ~en del•nr!na!l lf'I !IC~;QtdRnU will:! lt>c p¡ovisler:~ ollha 
lr>lt/Mti.;>'lr.l COIIYP""X 01 roiVIM'! tltal ureiMf'lt of Ship~. 1969 
lssuol<l at , ..¡,_ i~'f;Q ·· ·-· ~.o.? 

(pla~ O! 1$Ne o( c;.e(lifCil iO) (dM~ o/ I'SlJO) 

($igna!U(<! of afiiCI!II i-.•, ii\9 lile eerttnc.t~ej 
~o.Vor 

(•u¡¡! of i;~uing i<ulhorllY) 

/f ~ !JII~. lh11 /o/li)"' ·~g P<• r-.Jf)f~p/1 i.s lo 114! ndd'>d· 
Thc Ul1U&r •IIJilO~ dGd~tll > ths l h~ 15 rJúly ~ui!IMI:cd b Y tl\4) ::t>d Govt>mme~t iO r~tucl lhl! .:.,rtif!CiliO . 

.--- - -·--·-- - - SPACES INCLUDEO IN TIJNNI>.Gt 
...................... 

ú R•JSS TONNA~E NETTONNAGE 
N<Jm& ot S~¡¡ce I.Oo".J~OO L~n!)lh !lome of_Sp.~eA! 1.-lcM'~l Looatn 

Und~rd~·71< 

1 

j 
;.;"r/I:!ER DF ?M~~!'N.-.FRS l 
N ht ~ C:cr .'lt :<.:•t·~•••N'~ 1\ •".._)bin:i w iiH lf."\111 o q :ll3il 

l O h~PK . ¡ 
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_L 1 Number of other pes.s:engers .. ·-
E.XCLUDED SPACES MOULDE.O ORAUGHT 
(Re9Uialu)n 2(5}) (ROQulatiQ04{2)) 

An astetlsl<. (•) shoold be edáed to th<!sc sp3t..ss liStéd above 
which cotnprisé lXltn an<:tosed snd e~cluded ~p~s. 

Date_.,nd place of onr~lnai !Tie'ilsurement •. ...... . -· · ...... . .. . .. ··-
O~ fe atid pl~ce of las! ptevious remeasutl!mfnt ... -· .. 1 • \• • - · • •. ••'" • • .,. u••• • • 

RSMARKS· 
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2.6. ANEXO 6: Nave Libre de Embargos, Gravámenes, 
Prohibiciones y Arraigos 

IVAN L. PATRICIO OLATE MELO 
NOTARIO- CONSERVADOR 
DE BIENES RAICES 
ARLEGUI 487 -FONO: 413629 
FONO-FAX.41 1949-CASILLA93 
Vlf\JA DEL MAR 

La empresa Naviera Mares del Sur S.A. mediante su representante legal 
Maricruz Larrea rut 15.340.980a8 domiciliado en Av. Marina 245, garantiza que 
la nave esta libre de embargos, gravámenes, prohibiciones o arraigos que 
impidan o dificulten los zarpes o su libre navegación 
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2.7. ANEXO 7: Empresa Libre de Deudas 

DICOM 
EC{UIFAX 

1 
FISCAL 

1 

1 
1 Nombre Mares del Sur S.A. 

Rut 80.998.800-5 

DEUDAS LASORALES 
DE LA 

DIRECClON DEL TRABAJO 

jlde~tlflcador T;orería- 2008465B7435849457 

1 Liquidada al 1-11·2008 

- - 1 

1 Fecha de Emisión 1-11·2008 10:53:00 

i 

1 ¡-

1 

L 

f ormuJario 
00 

Folio 
00 

Vencimiento 
00 

Deuda Neta 
00 

Total Deuda Actualizada 

Deuda Actualizada 

00 

00 

---- - - - -- ·---

DOCUMENTO NO VALIDO PARA PAGAR EN INSTITUCIONES RECAUDADORAS 
"Documento verificable en www.Oicom.el, en opción Verificación de Certificados del m en u Solicitudes" 

Nro. de Certificado : B16CCDAADCE32A57 -¡ 
1 

61SCCDAAOCE32AS7 
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2.8. ANEXO 8: Empresa Libre de Compromisos Judiciales 

DICOM 
ECJ..UIFAX 

La empresa Naviera Mares del Sur S.A. __ mediante su representante legal 

Maricruz Larrea rut 15.340.980-8 domiciliado en Av. Marina 245 no posee 

demandas y/o juicios pendientes con el Estado de Chileno alguno de sus 

organismos y/o servicios. 

Se extiende la presente declaración para los fines que la empresa estime 
necesarios. 
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6.3.0FERTA DE SERVICIO 

Naviera Mares del Sur S.A. 

80.998.800-5 

PROPUESTA PÚBLICA 

OFERTA DE SERVICIO 

LICITACIÓN DE UN SERVICIO DE 
TRANSPORTE MARlTIMO PARA LA 
INTERCONECTIVIDAD DE LA ZONA 

AUSTRAL DE CHILE 

Santiago, Chile 
1 de diciembre 2008 
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DESCRIPCIÓN DEL SERVICIO 

Periodo Octubre- Marzo 200912010 

knn.l t'1~ Dlahta r~l.D D:m,..ul """'"""""" ~· llodn., u.""~•• 1\l~t IkFCZhii'C fr..n¡ rtJcu Ct&u= .... .... tuno '"" w..- :.. .. .... 
"""' Tw. lHroJ !blll ('I'=J !10.,.) ¡¡;.,.¡ ':\tr'.Jto Pnl '·~ 

Pu•rl<>MonU. B'A /)1~7Cttl!) ~ o 10.00 O]IOQT/!00!1 f i iU ! JS,OO 'l'l iU g !:O tOO 0 ]10(71'¡~ 

1'\l•rU!) Chae.tbuco """ ~tOC'r~ l o u.oo 10:-'0CJTI¡,¡oj rru 1 lt loDO SAT 1 ~,00 031001'/Mt 

M~•Lúl'a tnt les i\ a.43 0410C'1 tz:p; o o 8<19 IUJOC'I'r..'\loi !IIJN u • ,,49 SUN o e,¡s Oti001'12W$ 

C. Klcko ~~~ CCO<!Tt-"0!1 a o !~1 ~'O<nf.!VOI ~ION 4 • 8Jl:1 MOH t 10~1 ~·~ 

Punta Artina• .. , I>!<:XJ7~ t o ••o• oaiOCTI'XlOII TUg -' 1 J• ¡ftl TUB 1 1MI ll&OVTmOOO 

Pu•rto WUJtanu l0!1 110CTQ>.'9 1 o 11~? ~1001'/IOOi WED • ~ lB? WBD l 11M IOTIOCTitO(¡f 

PunfAÑ'm;a :s 13Sl QeiOC7QO<i 1 o 14<1~ O!;QOT/IQOi THU 1 ~ 19<11 n nJ 1 !!9,6! OIIIOC7ri*OíJf 

C. Kit k• t4.3l oo·xr,":G}9 o o l t ;!U ~;ocrii!IJOI P!U 1 o IU3 Pnl o Jj,:U ~ 

AnlfO!JI,l.g>* lu~osa ¡r.¡j¡ U.tCC71U9 o o lt11 ~ 10/0CTr.'OO!I SAT a o 12112 AAT o 12d2 IO/omr.ooo 

Pue.rto c••lí6CIIIbuco liSO 11/00Ta<IS ~ o li'l~! JltOCTI.!Oú! SUN 10 1: -m MON g 1&15! l,;lCT/2009 

Pvtrto~lll- ~u lS.JOinac(S ~- -¡-
·~ 1 1!'00Tmll8- TVI ~~ ~ 11111 TUl ;¡-~ , ... 1 IWCT'iiOOe -

r uorto CbMabu.co IUI 1•10aT l»tt 1 o U1tl ti<"'CTf.lOOII W!D 1 ID lhl 1 'I'IIU 1 1 .. 11 16/00TI'lOOI 

-Mao•tur~ ln.,teu = WOOT~ o o S~ 1~'00'1'- PIU 1 Q !:!) ~RI o !::) 1$10C'fii0(19 

C.. Klcko ~~ ltiOO'tl~ 3 o H,(Jl 11/0CTr.oo!! SAT • o 5<13 &'\' ~ l D,QJ f71(1(1'f~ 

Punb Ar-.nt.s >.<O ú~&l!XQ • • ) ¡" 1a100Tr.....,¡ ilhl ~ 1 ¡s,Q !il/N 1 "'" 1 '-iUOT~ 
PuQ.no \YIIilartu~ lll.OO lirQO'fl.!CC"J 1 o -¡¡;¡¡--~"' MON • ~ 18,39 MQN 1 IU! lloOOI'miil 

Vunt~ Ar•n•• In ;¡:¡ ~"'"""""' 1 o 14~ ~,.., TU! 1 6 1!:3} TU~ 1 20~ 01(1/')i'ltOOt 

C.KJrko lll.:lti ~lr.l<r.f.<X'G o o 14tll IIOCT/o:IJU9 Wl!O e ~ 1C1U WIIP o lCJ]) 21JOOT~S 

AD¡¡:ostura lnt¡1e.n ll"il ~~~QT~ o o 11<.\3 =-'OOTf.!üOit 1'11U ! • ~ 'I'IIU D 11~ ~r.oo!l 

Puerto Chacl:l.buco 11·!'1 !:.3tOC7r.rM! ~ o 0:0!51 :!3JOC'I'f.!IIUO FRI 10 1~ 8;31 &1\T a 10.:11 2t100lr:oof 

Putru.MoJl lt ·~ ~KtO'it»..i 9 o t,:S "510CTIIOiit SUI'I 12 1 1743 SUN 1 11.:3 ~r.oot 

PutttoMDnlt S e'() IINOVaAI ~ o 10.00 OIINOV1201)1 SUN 8 1s,oo ~lJN a ~000 VIINOVI'lÚ41i 

Pt~trto ChatJabuco U :CIO OOJ!<OV,:g¡;Q l o 1~,(10 ~NIJVf- MoN 1 lU 1,00 TU! 1 2;)0 OliNOVfiOVt 

~u~ ·~ 
00/oiOV&JOO o o !·1) 04/N0Vr.oo9 Wllll 9 Q ~~ IYED o Ht4S Ot!NO V/2008 

C. Klcko -~1 ~/NQYf.l>,j g o !~1 ~NOVt'OO!! TUU ' • !;%! TliU a 10!21 ~N()Vfll14¡1 

PuutA:Ar<tJnl!l COl ¡oomova>» 2 o 1,01 ~I)Vt.!w!i PRI ) a 14.-01 f11ll 1 1&'11 ~Nt>Y&oó5 

Pu•rto Wtlll•nu jOlrf ~l/NOVf~') l o 11!67 07/NOVt.!OO.! IL\T • • 16o)7 !11\T 1 11oM 01/NOYI.!OOO 

Punta Ar-• fl • f lll!!> i""INOV._ 1 o u,~, llooto\IVr..;lo!l blJN ' ! 18o)J ~UN 1 :u~ OIIINOYr!OO'! 

c.~ 14·~ f01NUV!X...9 o o ""' WI~\1VI2009 ~ION 8 -y ~ f-¡,ION o """ u;,l'l'lv~ 
An ¡o1tuu lng1ala lll.l:l JOINnV!U'!') o o 1 ~:1~ 111/l'iiJV.-:w.l TUK 1 o 12:1: TUB o 12>12 llvNOVo~ 

Puon.o Cb .. o,.buco B.D:l IIINQV!.SIJl 3 o tMl 11/NtiYIWO' WRO 10 1a e"l Tf iU 2 10>1~ 11:/NOVII\IIlt 
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ll'uono Moun 141 IMIDYQtl:il 2 o $¡(1 I~NOVI200e FRI 12 8 IHI Plll 2 19,.1 U!NOVr.~ 

rut~rto Char.•Lueo 111:41 l 41N0Vel09 1 o 14141 1411'/0Y/20011 SA'l' 1 10 Oo41 ~ 1 hU 161NOVI2oul! 

Alt110Btur• InV1•!~ = tamOvf.OOQ o o !!:.5 111/NOV~ MON S u S!2S ~ION o 8125 18/NOV/2V09 

C. Klrke 403 111HOV!:>1)9 2 o 8;09 17iNOV/~OiJt 'tUB • o 8,03 TUI! ~ 10:03 17/I'IOVr.vu! 

PuntA Aren le ~:4;1 181NOV/0009 2 o HS 11!/NOVr.'OOi WI!O G 8 13;43 IY!ID 1 1H3 lt!INOVt2909 

PuQrt.o WIH13m8 lO·~ 111/NOVO/.'-l 1 o 11:!0 19/NOV/2W9 THU 6 3 ! GtS9 THU 1 11~ 19/NOV/2009 

Puut.a Arenas 1.1.~ :lO•NOVOl® 1 o 14!3S 2!11NOYrltlU9 rRI 7 ~ 1913) YRI 1 20(!~ ~NOV/2oo5 

C.KJ.rk6 14 15 21/NOYf.'ó(IQ o o ]H~ 211NOV/llOiJt SA'I' 8 o 14115 SAT o 14oU 21/NOV/~ióti!l 

AIJ¡¡ost.ur• ln~let~ 11;~ Zlii'IOV~ o o IMS 22/NOVr.'UII! SUN e o 11'" STJN o 1163 ~NOV/2009 

Puerto Chaoabuw 1.93'1 11.1/NOV~ a o 110!37 1!3/NOVt.W09 MON ,¡,- --¡¡- 8:37 TUl! g 10;37 :WNOVIW09 

PutrooMontl; 71!.1 ¡:s/NOVI.x.JJ Q o 9;::3 26/NOVnoot WI!D 12 8 17;:!3 WI!D 1 1Sa3 261NOVI'l!I09 

Pu~roo Monlt 8 00 OliDECIJOCie ~ o 10;00 OIIDE<:múB 'I'UI! H ¡¡;,oo TUI! ~ 20:00 o1mY.CJ'.!u0!1 

Puort.o C h •o•blle<> l<t.OO W/PECr.olQ!> 1 o ":00 O"JDEC/2ooll Wf.P 1 10 1;00 TilO 1 2.00 CJ!IDB~ 

An11<>•luro luuluA a·4S 0(/0j¡Oflw.l o o 8!43 0~10&01'.'<109 ~RI 9 o ~·43 11RI o 8;40 114/DR~ 

C. Klrko G.21 O'llú2!!'-'6."9 2 o 6!111 OWEcnoo!l SAT • o 8121 SI.T g 10~1 061020'.1005 

Punto Aroma; 4:01 iOtliDEC~ 2 o 6.01 OWI!C/2009 SU!'I 6 8 ~1 ~UN 1 1M1 OGIDI!C/2009 

-Puerto WLIII&ms 10.57 fo"'lilEC~ l o 11~7 01/PRC/ZOO'J ~ION ' 6 li~1 MON 1 1i:51 07/D!0120V9 

P,ual-3 Aron.1s 1!1!:1 iOfl/DECJ;IOQO 1 o u ,S3 OS/DilCIWOt TUI! 7 ~ IDM TtlH l !!M~ llll/l)~C/2000 

C.KJrke JA·¡¡¡j 00/DECI.Mt) o o 14;ª~ 0&/DECIIIOW \Y~ O 8 o 14!93 WI!D o H !S3 OOtDF.G/'.'0011 

Ant101tnr11 Jn¡¡IQU 12.~ IOJtl;: ~r.:w.¡ o ----;- IZ~~ 10/D!C/2009 THU 9 o 12;1~ 'I'HU o U:t: 10/DI!CI2009 

Puorlo Cb•o~bu""' lG.Illl ll/DEC/:009 
= 

o iO~!I IIIDECII.'ú09 FRI 10 12 8~6 IIA'I' 3 1M) 111/DE~ 

Puerto MontA. 141 UID!er.t.l» 2 o 9,¡1 l,;occ..r.!009 SUN J: il 17<41 SI.!N ~ 111-41 llllDI!~-

PuG.OO Choca buco 1-'·41 WDP.i:f.:OCIJ 1 o 14oU WOHC/'!009 MON 1 10 0;41 'I'UB 1 H1 ISJDROI'.'009 

AnliO•!tu-a lnelo•• 8.1:5 WDEOt.:OO!! o o 8J:~ 16/DE0.'.!\109 IY!D S o 3J2.S WI!D o 8125 181DEc;r.oo9 

c. Kirk• 503 1Tti)Eef.'ll00 2 o sm 17/Dl!Cf:lil\9 TlfU • - 0- B!03 THU ~ 10;03 11/0BC/2009 

Punto Aren .S ~:45 181 O EQ!lOO!l 2 o SriS lll/DECt.l<i09 P.RI 6 S ~ ~'•a IrRI 1 1N9 1 BID E0/2t.iW 

Puerto Wll llanu ¡o-~ IJIIDEQ'lOO'J 1 o 11;J9 18/DEC/ZOO'J SAT ' o 1 ~;31 !1.\T 1 11!S3 u mP.CI'.!oú!l 

Punta Aron>.JI l!:lll :!\liD iQli(.(óJ 1 o u~ "IOIDEcr.'W9 SUN 7 6 1 9~ SUN 1 20!116 Z0/0~012009 

C,J<Irko lA .!O 211D~CfAV o o IHD ZIIDEOI'lOO!I MON a o Jj¡J5 MON o 1411!1 211D!CJ200S 

Ans:o;t;u.ra logl••• 1L5l :!2/DtC'l!OC9 o o n;.~S WD~ 'I'UR ' D 11~ TUB o 11,14 WllK0/2009 

l'ueroo Ch•c•buco 18.37 :l:l/DEOI.AMl 2 o 20!ll1 ~~~e~ WI!D 10 12 Bt81 TtiU e 10'ª7 ~4/DBOOOOO 

Puorto Montt H!J !15/DEC'o.'009 ~ o '~ 2.1iDECII:OUt l'llJ 12 B 11.23 (IRI 1 IBa:! ~I!)KCJnOOi 
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PuortD Mornt 9:W OI IIANf.l;}10 ~ o 10¡()() 01/JANr.!OIO FRI 8 18.00 PRI ~ 20.00 OIIJAN/2010 

P uwrto Ch~~buf:O 14.00 Cl21JANr.::o lo 1 o 1~<00 ó::JJAN/2010 !lA't 1 10 hOO SUN 1 !:;00 ~liJANil!OI O 

Aneortura lufl1 ••• 8.4;1 jo.tu~N&<liO o o 8,41J u.&IJAII/'.!010 MON ~ ft s,CJ! MON o s,ca OCIJ¡\N/liOIO 

C. Klrke ~:21 a6~AN120l0 ~ o Í!lll O~I,IANr.!OIO TUR j 0- 8121 TUR 2 10·~1 OOIJANI~'1l10 

Punt..Aronu Hl jOOAIANI.»10 2 o ',Q1 OG/J¡\N/'.!010 \YI!I) ~ 8 U <DI WIU> 1 16,o1 OCIJANrn!IO . 
Puorto Wll ll ••n• !O ítr o'rAJANaJlO 1 o 11~1 071JANr.!OIO THU 8 o 18~7 THlJ 1 1 7~'7 071JANIIIOIO 

Pu11ts¡ /.1-ctnu 13.!53 joe\IAN!.;i;l10 1 o 14o&S OBIJAN121ll0 FRl 1 ~ 19,~3 l'RI 1 2o~ 081 J AN/21)1 o 

C.KJrko 1~~ OOI.II,IIP.!)IO o o 1CJl!l 09/JAN/IIUl O SI.'!' 8 o 14!93 s.\'1' o U ;s:J 1)9f,IANI!!1ll0 

t.o>eortura loltlon 1.:1.12 10""""'';!110 o o 12!1:.: IOIJANII!OIO SUN e o 1211~ SUN D 12tU IO/J,O.Nf21l10 

-Puvrt.o Chooabu® 1B.r.d ll111Atl i'JII10 2 o 2ot6~ IIIJANII!O 1 O MON 10 ¡; 8t55 'I'UII 2 10t55 lit/JANWIG 

PaortD Moou. ""'1U l:IAII\IIl!)IO :1. o -¡;¡¡- 13/JAN'.:UIO -~~.m ~~ ! , ,,¡¡ 1--WY.n n lt.cl liiiJANf..;¡¡¡¡¡--

Puerto Chsu:l4buco t3·• t 14AIAN.0010 1 o 14111 wJAN/2010 'I'H1J 1 10 o,ct flll 1 H l 16/JAIII'.IOJQ 

AntlO•mra lnt)o.a 8.;2! IGAIMll.lOIO o o !o:.l 14/JANflOIO !lA'!' S ó 812.5 !lAT o 8!2.5 16/JAN/2010 

C. Klrki ~.(1) 171\JAtliZ\\10 2 o M 'J 11/JAN/2010 SUN 4 o 8;0:1 SUN ~ 10!03 171J AIII2oJ0 

Puut.J. Ar~tnaJ a.~ 18loii'<II'J')10 3 o o,•a lBIJAII/:!0!0 MON ~ 8 19t.S MON 1 U•4S 18/JANrJOIO 

Puorlo Wlllhhlll lO:~ IQI\JANa HO 1 o 11.:!9 19/JANf.WIO TUB a ~ 18!39 run 1 17;39 191JANI2010 

PúJJtaAnnu 1300 OO.IJANO)lO 1 o Ho:» 2GIJANIIWIO W6D ' ~ )9,3~ WIU> 1 20!!15 201JANnOJ0 

C.Kirko 14.1.5 31 1ofM~.'.lQIO o o IHO 21/JAII/:!010 TIIU 8 o U t15 TH1J o liol~ 21/JANr.!OIO 

Aneo•tür• lntlleu ll:C, ~"NQ)IO o o 11~ 1:::/JAN/2010 FRl 8 o 11~ t i U o 11~ W JAN/11010 

PuQJ"lo Ch•eabue" 18.:rl :l:l iJAf;f.lt¡IO 2 o 20,!11 ZSIJANI'.!OIO SAT 10 1! 8¡¡J7 SUN a 10:37 :!4/JAN/2010 

PuerwMonU 1..:1:! :::1 \IArlt.»IO a o D,!!ll ~JAN/2010 MON 12 S 171Z3 MON 1 18t23 Z~/JAN/2010 

Puort.oMonll. a:oo Ql/litJll.l(llO ~ o 10t00 OIIPRBr.!OIO MON 8 18,00 MON 2 20:00 01/PRBI'lOIO 

Puerto Ch "na buco 14.00 CD/PBl!l)10 i o 15.00 cr.!ti'I!W2010 'l'lJil 1 lu 1;00 W~O 1 2;00 IJ3/FEB/11010 

Anaotl.uro lngloso i!·.S OCIFE81::t;>IO o o ,,.a Culfi!MOIO TI1U S o s,.s THU o 8!jS O.uJ!i81'1010 

C. Klrke 631 oeiJI'IlJjtA 10 2 o áo21 0511'lt61'1010 t'RI • - a 8.111 IIRI 2 IOr:! l OIJIII!ll/2010 

Punt-a Ar~nAél 4:01 ~~~tjl/l(IIO ~ o M I 06~010 SAT o e U.OI SAT 1 ¡o,ot 0611' tlll!20 1 o 

Puor l<l Wllllanu 106'1 ~IF!:E~lO 1 o )167 071Biilll1010 SUN 1--¡- 5 1&~1 SlJN l 1B1 07/l'Ror.JOJO 

'PuutJi. Al-6n~ e: 18Gl! l)f!fr¡¡f)f.l<>tO 1 o 1H3 úSII'Killi!OIO MON ' o 1~153 MON 1 ~~ 08/lll!urlOIO 

C:KJrko 14::1:) i<>"r~~o o o 14!3:1 OSII'lU!t.!OIO 'I'UB S o Jj~ TUl! o ¡¿,as 0~/Yl!D/201 0 

i\nJIOsturo ln"1tn t.:l.l!l !OIPESIDIO o o 12!12 10tntllr.!010 WIIO 9 u 12;12 \VI! U o 12:12 to/JIB8Ji010 

PuC>rt.o Oha<~•ln•e~ lll.55 11/¡>¡::S.!»IO :¡ o ~~ 11/fl!lll'lO!O 'THlJ 10 t.: 8,¡)! tml ~ 10,\.S 12/FI!Br.IOIO 
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!l'uert.o MOrlt~ Hl lli/FEBC!llll ~ o t.tl ISII'EBI:!IIIO SAl' ll a 11•11 SAT g IUoll ISII'ElJ/:010 

:PuQrlo Chaoelmt.:O 18.41 WY &II!J<)¡O 1 o 1HI 14/Fl!MOIO SUN ·-¡- 10 o,n MON 1 H1 1611'Rllt2~0 

AnlfO•w•• ln; le,. us tG/fEa"Z)JO o o i.~ l llll'mll.l)l o 'I'UI! 1 o R~ TUl! o 8~ lfti1Tl!BIWIO 

C. !C1rko ~.tl:l l'IIP~1)f,mO 3 o !,011 17/I'I!IIIWIO Wlll) 4 o 6!03 WRO 2 101M 17/PRII/l!OIO 

Pun~Aéanu ~·45 l81FE9SHO 11 o 1;43 Jll/ili!BI'.IJIO THU 6 6 .,~, THU 1 Jj¡l3 18/YI!Ilii!OIO 

Puad <> Wtlll•m• 10 1!; l!l/tEB!NIO 1 o 11,!19 19/PI!JlJiiOIO PRI 6 t 18,!19 r tlt 1 17oM 19/l<UGI'l~O 

Punt:a Arenae 13.:111 ~tF&e~·o 1 o u~ ~011'8 er.o 1 o S. U 7 ~ 11135 8.\T 1 vo~ Wl'1!llr.O 1 o 

C.lürl1o 1A 15 ~I/FEBI'l')10 o o 11>1D 21 /l"IW/'.:0 1 o ~UN e u l4h l 6 SUN o ¡¡,u 21/lri!IJr.IU[O 

An¡;o•tun ln¡¡lua u :S, ~Jf'li:eal10 o o II J53 2/FEBI'lO 1 O MOH 9 o 11~ IliON o 11;6S W1'61ln010 

Puut4 C1u'IICI4buco 1B'f !!3/FEE'JOlQ ~ o 10,37 WPRB/2QIO 'I'IJP. 10 ·~ 6<37 1'11!.0 g 10,J17 :lt/V&Il/2010 

:Vuarto Monu. 73: 2:1,J:b l..'tt10 3 o 1,:3 ~lO 'I'UU 12 8 17~ 'I'HtJ 1 18~ ~11'1!812010 

Puo['toMon t.e, 8.00 Ot IMARf.lDIO 2 o 10100 OIIMARf.!OIO MON b 16¡1)0 IliON ~ 20rl)li lli /MARI2U10 

'Puerto ChaC!-abucv 1H<- W'I>VA'.l010 1 o 1~ ~MAJII1j)IQ TUl! 1 10 1.00 Wl!O 1 2~ OSIMARnOIO 

An¡:-ootU>o lnl!lo .. a,<s 04 "-VJir.olO o o 61i3 WMARJ2íh0 'l'HIJ 9 o s,¡n 'MI U o 8>4! 04/MA~/IlO!Q 

C.KLI'I<o 6.~1 OOIMM'IllliO 2 o !,:O 05/MAI!/'1010 I'Rl 4 o 8121 PHI ~ 10>21 OMM.I\1112010 

Punt..J. At'lU'Hll 4:01 o.;n~"-~12u1o g o 0101 Oé/MAR/2010 S?.T 6 a 1~,01 SA'I' l 16m OQII.tARtllO 1 O 

Puorl<> Wlllloms 10.5'7 jo11Mf..'!~IO 1 o lh~7 07/MAR/2010 !!UN 6 ~ IB7 sUN 1 11,1 ó11MAII~IO 

]Junw. Aren;,it !JI~ 011/MAil l.l!HO 1 o 14t!)~ 08/M/.!If.'U IO MON 1 6 - IB3 !\ION 1 20 1~ fiMI(AR/'1010 

C.lürko H·M j(lfiii>W.!.!010 o o 14133 09/MAlf/'1010 TUg ft u 1~<33 TUS o 14,33 0!1/MAtli".CJIO 

1\o¡¡o•tur• lnlll••• I.:U:I 101MAI\®10 o o 1::!:1:! IOIMAII/lil ln \VIII) 9 o 12:12 Wl!O o l!.M~ 10/MAR/2010 

Puerto C'hac: .. buco ----¡¡:¡- 11 ""!A.CVJOlO ~ o ::015~ 11/MAR/2010 '!'HU 10 1! s,~~ WRI g lO;» 12/MAJV\lUJO 

- -- -- --- - 1¡¡ - ~-u i'i~tAMOio- r-!ü\,. lt --s-r- 17.n ii:T'" 1--,--- ¡;¡;¡¡~ ,PuQL"tcr Monu. 1~'1>1111\¡;QJ.D 2 o lf..Cl 

Pucrln Ch•cllbuco )!!·t i 141t.tA.~'=<O!O 1 o Ul41 141MARIWIO SUN 1 10 0~ 1 MDN 1 ¡,u l t.IMAR/®10 

1\l•ll"•turo l.n¡jlooo 8.!;!1 IO~·lAA"'10 o o !,~ 1t;/l,tARniiiO 'I'UB S o 8,2~ TUl! o 8~ 111/MAR/2010 

O. lürko ·~ I'IIMA.'L!!010 ~ o e :OS 17/MARt.!OIO WRO 4 o &.03 \VI!J) 2 IO,oa 17/MA.II/WIO 

Punt~ Artn:.a a. e 18/MM'-lOIO 2 o MD 1!/MAMOIO THIJ ~ a 1H~ '!'HU 1 l4!Q II!IMA!I/IlOIO 

Puerto Willloms 10'~ J»n.IA.'if.l, lo 1 o ~~~ 19/MARf.!OIO PRI 8 D 16133 171ll 1 17139 18/MAffflUiú 

P~.mta Aronas !a .JI; 201Miil\f.l01G 1 o u,a~ mtARI201o SAT 7 t 1V.:!6 AA'I' 1 :10~ ~IMARf.!010 

C.Klrkt l4·15 ~/!.IAA'Z010 o o HM 211111Alii'IOI0 SIJN 8 o IHD 5\JN o 14,10 ~1 11\tARIIlOIO 

1\1\¡¡oltun lnJil~n ll.!!l :l!!IMI\Iv.IOlO o o 11~ rmMAR/2010 MON S o 11J53 MON o ~~~ :!21MARI'l010 

Pu~riD Chac•bu.-.:o 18:!7 ~IM"''/2010 3 o 20!17 ZSIMARfZO IO TUB 10 i~ aJ37 IVRD 2 JO,¡j7 2t/MAI112010 

} uort.o Moni.L 7~ ::!IMA'Cir.c.LO ~ o la:! ~R/2010 THU 12 ~ 1M3 THU 1 111;!:8 ::M~tA!tl'l010 
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Período Octubre - Marzo 201 O 1 2011 

-
o'.mYII 1'\l;¡t Sl.ohon Pibi iD e.n. ... 

& tlft!ll ""'" ~"""""" 1 ~:cm. undo<ko4 l',lal l'iip~:r.m tnm Ptluti2L&JJ.::D 

""' lülll'l T'""' Ou l 
WjJI..U.i.i' Do,)'> 

=· 
Pdt1 ;un• l"liH1 br .. l rru,,. lrn.w lln ,..,., lln ,,,.,. 

Pu•rtoMonU.. s.oo 01/0QTI!!OlO 3 o 10.00 OIIOCTr.QIO 1'10 8 1! <00 FRI ~ 20<00 OI/OQTI2010 

P u .. rto Cha~01bueo 14.00 :uocrr.oto 1 o lii,QO 021óCT~IO SAT 1 10 l oDO SUN 1 2,00 ¡tWCrl2010-

Au¡o1lur.m lr'lif1••• B.~ CMIOOTJ.l':>lll o o M!! O«))T/2010 MON r-s -.- HtjS !110N o 8r43 04100'1'1:!010 

c. Klrk• 61:1 05100T~IJ) ~ o &al ~'OC'I',':!OIO 'l'lill 4 o @:'ZI TUK ~ toat WOC'I'I'~HO 

PuoUi ArGo as 4 .01 joelúC"Tt.liOIO 2 o a;n Oói<OI:Tf1ül0 WI!O o • 1~ WIIO 1 I G,OI ()i)úC'J'I:NIO 

Pth•rto Wi lllams 10.151 ~HOCTI.lQIO 1 o 1bl7 07<001'1.!UI O THU • o 1 6~1 THU 1 17.$7 01/0CI' 1201 o 

P~o~Are.na,s 13.!1:) ioeiO<lt~10 1 o 14>1:1 ~oornu1o I'IU 7 b 11.:13 PRJ 1 2MS Ot!JO(;TIZIJIO 

C,Kirko 14.aJ ~.<JCTr.lu!O o o 1Hiil C91001'i2010 SJ\1' 8 o 14.33 SM' o 14.00 Oii0<71'120IO 

1\ui!Olltur• lalllu~ 12.1.:! IOIOOtt•.IID o o 1!:1: 1010CTI2DIO ~'UN o o lt:íi2 SVN o 12.12 1 O/OCT/201 o 

Puerc.Q Clu.t:oll.tuco lRSo llluOTf.!OlO ~ o ~;li~ 1110crr12010 I'ION 10 1; Bo!l~ TUl 2 10~6 I;IOC'T/llll iO 

--- ~ 111<00Tllú1~- .-~u.rtoMonu 7 4! l"OCT~\0 3 o ww 1: B 17!l1 y,ii) lt~l III<OOTI\!Oto-

I'ucrto Cb~etal.tueo 10!41 H ,IOCTf.lt) JO 1 o 14111 WOCT/:!010 TEtU 1 10 D1tl PRI 1 1141 1610CTII!ul0 

An"co•rur.l. In Aten !U!5 1510<:Tf.ll10 o o S~ 161\)()fltl/10 UT ~ o 80:~ SAT o 8<2) 1 $tOO!' 1201 o 

o. Klrk• o~ 111007Q:IIO ~ o 8,03 1?1001'1:1010 SUN 4 Cl 8.08 SUN 3 1o.oa 11/0CT/2010 

~u.uta Art-n3• ~43 uuooft..J.¡tl) 2 o 0>14 1 BIOO'I'/211 1 o MON ~ 1 1M MON 1 1411, la<QCr/2010 

l'uori.Q Willl•rl'I.J 10!10 l.U,IOOT/XJ11) 1 o 11~ IB10C'l'l'l010 'I'UR 8 ~ ll.s!! TUB 1 1?•3!1 19/0 CTillUIO 

P uru.a Aren•• ~¡p¡ ::»IOO'f r.!tn() 1 o 14.U ¡o.OCI'i2010 ~ 1 o 1~<» W20 1 :0~ !!ll/OCT/2010 

e Kl<h tUS 2UOCTf.l310 o o 14•1~ %1iOOTflOI0 THU 8 o 1HO TliU o 14,10 21/0<Tri~IO 

MRoatura ln¡¡l~n I UI:I :r.IOCTo';,IJIO o o 11'" ZlWJ'J',!010 FRl 9 o l lt$3 PRI o 11163 :::toC'I'/20 10 

Pu~rto Ghl'tt~ l;uco 1!!:!1 ::J!OOTJ:ollO 2 o ~;1!1 WOCJTJ::OIO !IAT 10 ll Sol? SUN 2 10oll7 ~4JO<l'l'llll)lO 

Pu.,r-t;.;.Morllt. , .2,3 :!SIOOTC:>l~ 2 o So:!!! :)!<JCI't.:oiO MON 11 8 17,:m MON 1 lJa:J ~WO'J'I\WIO 

PúUU>Monlt. E.OO OJ INQV.!!)lO 2 o 1MO OIIIIOVr.uiO MON S 18!00 1110N g ¡¡o,oo OIINOV~IO 

Pu.ut.o Chaa1bm:6 14.00 ~n•ovr~•o 1 o 1Mii OIIINOVP-1110 TúU 1 10 hilÓ WliO 1 ~lOO OB/NOV/l!O IO 

llnf10slura l nt'lv•~ 8.4:1 ~INÜVC.llO o o 8.13 Ot/NoVí:OIO 1'HU S o f-· 8143 THU o • 814S 04/NOV/tOIO 

c. Klrko (! ~¡ ¡oaiNCVDliO ~ o 81<:1 O~NOV/2010 FRI j o 8<21 PRI 2 lOd!l UOINOVrJOIO 

Punl.11 Atenas 1 01 ~rNC>Vt2'J10 2 o f.O! 06/NOVii!OlO !IAT 6 ~ 14.01 SAT 1 1 ~101 OitNOVJ',!OIO 

Puu-14 Wllllams J0.57 O'HNOVIZ010 1 o 11~7 011fi/OV~Ill n SUN e ~ IB1 SON 1 11.17 0"NOVt.!lliO 

Punt,a.Anm•• 1~11:1 fe*lti0Val10 1 o 1~ OSINOV121110 MYI'I ' ~ 1U~9 MON 1 20'" O&NOV/lllliU 

e Kfrkt 1".83 ~<1'0Vt.1010 o o IHn 08JN0Vr.!UIO TUl! 8 1~ 14Jll 'I'UB o 14!33 l)litNOVI2010 

Anlf05~uc" luel.lu 1~ ¡~ 1011~ 0V!'.iJJ.O o o U ;IZ 10/NOVr..liO WliD e o te;IC WIIO o IC•I3 H!INOVr.'OIO 

Puert.o Cll!lC.Qibuco 1855 U/tiiOVC('!O g o :0~, 11/NOV~IO 'l'HU 10 12 i!~5 I'Rl ~ 1M'; I~NOVr.DIO 
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l>o \li'U> l'dJ>n t~ 14l l:IJNoVQ)JO 2 ; 1:41 IS/NO\'/i\)10 Sf.T 1~ 8 11,j l Si\1' a ¡e,;J I ~JIIOVI2010 

Puorto Cltnoabuco l.:!. U 14/NOV.OOlO l o U"l I~OVf.!OIO SUN 1 IQ 0141 ~ION l 1"1 IOINOVí'lOIO 

A.ngo,tu" lu¡lon i-25 161NOVI.l010 o o ~~ 11/NCIVt.'úiO TIIR 8 o R~ TUl! o -~ 16/NOVWIO 

C. Klrk• aol l 'HlJOVI'QolO g o !:~ 11/NOV~O IO Wf!l) • 1-o 8~ WED ~ 10!03 11/NOV/2010 

Punt.aAronu ~:4:1 l'!INOVt;)O!O 2 o ~>43 18/NOV/':010 Ttru 6 8 I S1~S THU 1 INª 11!/NOV/WiO 

Puorto Wllltams 10·iiQ UIINOV tlO !O 1 o ~.~,~ IBINOV/2010 PIU e ~ f----¡¡'",)9 FIU l 17,:)9 1YINOV12010 

PWlta Aronu Ul.ZJI ~INOV.00t0 l o u,:~S l!liiNOVf.!OIO SAT 1 6 1813~ !lAT 1 ~.!5 !!OINOVI2ll10 

C.Kl~ko 1410 :1rn<1Y!..o•o o o l ;hU WI"OV/l!OIO SLIN 8 o 14116 SI.IN o 1'116 IINOV/2010 

AnJt<>el.url lnglou 115.'! !l:!JNOVf.))lO o o u~ r!JNOVI\!010 IliON • u 11~ MON o 11<03 :!:!JNOVWIO 

Pu•rl.o Ch~e:oabuco 18 37 ~iNOV!lOIO g o :!1!.3"7 2l/NOVIi010 TUl! 10 1~ 8,31 WIID ~ 10:31 241N0Vn910 

PuortoMont,l. 7:~ ~INOVI.:IJIO 2 o t.l:3 WNOVI\!010 THU 12 a 171:!3 THU 1 1~,:!3 ~NOVf.iUIO 

P .. ori<>Montt eoo Ollll!!CI))¡O u o 10,00 01/DBClnOIO WIIO b 18100 WIID g !10!011 01/0EC/'~10 

Puerto Ch aeabu"o ~~ 00 0"-lDECI.lOIO 1 o u,oo =~C/20 1 0 TH U 1 10- ----¡,oo l'lll 1 2:00 03108012010 

Anvo•tura ln!llut 8.4~ Oot/Dte'JI)>O o o 8~ Oi/llH~IO &.T 3 • 8:43 8AT o R~! OUDKO/tj) IQ 

c. Klrk~ ij21 O&JllE~'ZIIO ~ o 8;21 O&ID!CI2010 SUN ~ o ----¡;aj" SUN ~ 10121 ~IDI!cno iO 

Pu1lla Acen<~;llf 4.01 ljj!IDE~.'2010 2 o 6,01 06/DECflOIO MON G !! 14101 IliON 1 15;01 Otl/0~10 

Puorlo WJIIJo1n.s 10 01 ~71DEO~l0 l o 11~7 0710Ect.IOIO TUE a 5 16~7 TUB 1 17.57 011Dl!cno1o 

:Puut.a t'\_ron~.s J.a.!l:l OSID!C.WIO l o 14~ 08/DKC/2010 WI!D 7 ~ 19~9 WllP 1 ~o"u \)!IDKCI'lUiii 

C.Klrko 14 3:1 ~t'DEGQOlO o o 14JS:I 09/llECI'.!OIO THU 8 ~ ]4,91 TUU o 14.3il 09/0I!CllOIO 

AnJt<>•l.u rA ln¡Ia .. ;U:j~ 10/DECr.:DIO o o t2r12 10/0!!0/ilOIO Fitl o o 12,12 I'RJ o 1~t12 10/DHG/2010 

Puert.A Chaeilbuco ¡8 65 UIDE'=I.))l0 ~ o ~0.3~ llfDECillOIO Sf-1' 10 ll: U$ S1Jl'l g 10'" J21PP.cr.!Oi0 

~lli;l. - - -
l!lfllE';'-'1)10 ~í Jii/DI!CJ20--¡-o- ~IUN -¡~- - 6- !Ttrt MON" l S:O íSii'il!~lOIO-Hl o 'J 

Pu .. et.o ChilaabuL'Ó lll.41 141DEC•;;GIO 1 o IHI UIDBCI'IOIO TUl! 1 IU O:cl wgo 1 11~1 &/DKCI20i0 

AT.1101luro ln¡¡lu2 82:1 Wll~Oo\1010 o o 8tll5 16/DECf.!OJO 'I'HU 8 D B:-:L TIIU o ~ u11oncnoto 

C. Klrkv ó03 l 'JIDECf.!OlO g o e:Oil 171DI!OIIi010 Flll e o !.oS Plll g 10103 111{lP.C/2010 

Punta Aron:.s a·.;.:s WDECI.!('IO ~ o HS lt!/DECf.ZVIO SAT 5 & 1St43 SA'I' 1 14,<13 lll/DECII\IJ IO 

Puorló Wtlltanu 1Qo!MI 1!1/DECI.IO!O 1 o !!;3!1 10/DBDnlOIO SLIN G 6 16190 SUN 1 11r311 l~fDgQrlOIO 

PLLDta Arena.• 1~ . .21 201DiOJ.llliO l o 1~ 195 110/tlKC¡l!OIO MON 1 ~ 19<95 MON 1 %O ,:U f:Uibi!C/20!0 

C.K.lrkt 14..15 gJJDEC'oXliO o o 1H6 211DB()J2010 TUl! 8 o 1411$ TUii o !~JI ~ Zilll~ctlO! O 

NI(IOswn ln~lól• ll:a:l ~IDitlJ.l(.lO o o JI~ 1:2/D!tcr.oiO WIIO 9 u 11~ WKb o lh\3 ~KCII!OIO 

Puuto Ch9c• buro 18 3'1 !l31DECI.!OIQ g o ~¡37 WD!CI~U I O TIIU 10 ~~ ·--¡;s; ~ 2 IG!3'1 ~4/0trC/2010 

'Pmill to Mo ntt 7.:i.J :J:Jii)~C~IO 2 o 9&:1 ll6!D~OI!!OIO SAT 1Z $ 1149 SAT 1 l !olm 261020®!0 
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Puerto lt't9nU. 1 00 Ol iJAHI.))il ~ o !OrllO OI IJAl'lnGII SAT 8 18,00 SA'l' 3 2MO 011JANI'I01 1 

Puart.o Chi11Cilbuc.O 14.00 02~MuJou 1 o IDoOO ¡r.IJAN/2011 SUN 1 JO ! tOO loiON 1 2100 ~JAN/ZlJII 

Ani!OoUU'a Ingle .. 8.il3 Q41JANII»II o o 8;3 64/JAN/!:011 TUl! S n 8;(~ TUB o 8!(3 04/"ANr.nlll 

C. Klrko o 21 Q61JANf.!Oll ~ o S;ll OD/JANI'lOI I WIID 4 Q 1 8~1 WIIO ~ 10121 WJAN/2011 

PwH.8t\rcna._:¡: 4.01 OOIJANr.lOII 2 o 6,01 IWJANI'/411 tiiU 6 e 14.01 TliU l 16101 06f,JANW11 

Puort.o WI IIIQm• 10.51 0'1/J AN I.Nil 1 o 11 1~7 07/.IAN/11011 PRI 8 6 10~1 ~RI 1 1M7 o1/JA Nr.611 

Punta Aroni1!1 1:1~ Ofii,I;.H.WII 1 o IW OlliJANr.Dil SA'I' 7 6 19159 81\'1' 1 !!0:03 u8/JAN/t011 

O,Kirk• 14.3<1 09~1A!Jf.IOU o o IHil 09/JANII:QII guN 8 o 14,!)1) SIJN o H oS3 0~1,11\N/1:011 

AnQO.t .. ro In~• .. 121a 10/JAUC)ll o o 1~5·~ 1 0/~AN/2011 "'()N 8 o 1.2:12 ~1UN o 1~:12 lóiJ ANI:oll 

Pu.rto Chaeabuco 18.56 ll"AN'-PII 2 o 7li:)D 11/JANI:oll tUH 10 H 8:55 WRD ~ 10!5~ n~\JANf.!Ol1 

-- -r---o- '---¡ -- -1-p" •t'l4 M~nu .. 141 ~ ... ~I,Jlll 1 !!:41 111/JA/'Ii'lílll TIIU 11 11 • .n TliU ~ ¡;,, l!li.L\N/!!011 

Pu•cl<> Chocab"'"' 1!1.<1 14UAilr.Qll 1 o 1Hl ICIJANII:OII PR! 1 10 0141 !IAT 1 1;4J IDIJAN/2011 

An jiOñur.ll lt!!;hie5 a 8.:5 l&IJANf.llll o o ~~ W~ANr.nlll !IIJN 3 o 8:::.1 SIJN o 8:2) 111/JAN/1:011 

C. Klrk• 6.0) ll<IAJU.IOII 2 o !~ 17/JAN/1:011 MON • o 8"08 MON 2 1Ml 17/JAN/tOH 

p,Uilil ,t.l'Q.Ilil. B.4~ IB.\JAWlQll ~ o 6:4fi 18/JANI'lQil TUB ' 6 131'19 TUP. 1 lé:~B 18/Jo\N/2011 

Puono Wtlllanu 10~ 1.0/.JAtll.lOll 1 o U :SS l!tJANr.IUll wm & ~ 1&:3! WIID 1 17illll IOIJAN/1:011 

Ptwta Aranas 13 :!11 ~.\JANIJ!lll 1 o 14!35 ~OI.IANriOI I THU 1 ¡- 18:!15 TIIU 1 :!0:'3) ~OidAN/IlO II 

O.K!rko )4 ,, ~1/.JANIOOU Q o IN& Z11J!NI!:011 IIIU 8 o 14:16 mr o léo16 2JtJANII:Ol1 

Arl (fOatura tnal•n ll.üa :rl.IJAÑ f.&tll o o 11>.1!1 ~JANnDII SAT 8 o 11159 SAT o 11:1)1 ~JANI'UJ11 

l'u~rto Cha.e .. buoo li!·:tl !!.3/.JANI:»U ~ o ~:3'1 1!11/JAN/2011 !ilJN 10 ·~ 
!;J7 MOI'I ~ 101)1 [U/.IAN/2<)1) 

Puitlo<> Montt 1.ll3 :::!>JANaQil 2 o &!23 Z~JAN/1:011 TUB 12 ! 17.::S TVR 1 19:Zl "6/JAN/1!011 

l'u~~lo<> Montt 8.00 01/FEI!Olll o o 10,00 01/P~Il 1'UB j; ts.no TUK Q 1!0•00 OIIP.I!!l!'l1l l1 

Puo.rlo Cl.,.e•lhlCO 11 00 OO/F!3C011 1 o 15.00 O'l1Pi!DI'~11 WED 1 10 1o00 'I'IIIJ 1 :1.00 ~FI!IIII:ó ll 

Angostura l n&.tlii:IA 043 04/PI!E~Oll o o 810 DW!BDf.:oll l'IU a o S:oB 1•111 o 8:43 0411'1!BIIlQII 

C.IQoko G::J1 oe•rE!l!!OH 2 o !!21 0Sflll!Bf,!Ol1 SAT • o S:'.! l S/\T 2 IO::l1 03/~llfll201 1 

Punl.> 1\.rtn._. 4 Dl 061FEEI'JIJ11 ~ o 6;01 06/Jiiüli2011 SUN ' 8 14;0) SIJN 1 16.01 D41PBBI2011 

P uo•t.oWIIll.,n,t 10., 01ffl!ll!ol011 1 o 11157 0111'&8Jl!<l11 MON G ~ 18:57 MON 1 17:1)7 011VBB12011 

Punl'! t.r~n•~ lB.r.3 1061FE:B~ll 1 o 14~ 08/Pf!Bfo!Ol l TU! 7 o lBS TU& ' i0168 0/Vl'l!DII:OII 

C.Klrko 14::!.1 00/Fi:BOO!l o o 14•33 OiJFI!ll/!!011 WiD 8 V , • ..aa WI!D o H !li:J U91F.I!Im011 

Anstotr~Jl fn¡leJ ;:r, = 10<PE<l~ll o o 12J2 101FI!Bt'l011 1'11U ' o 12•12 TNV o 12:12 10111~11 

Pu.h lO Chaea~~r.u;W 18.1115 1111~o!l011 ~ o :1(1!5$ llfi!EB/2011 PRI 10 '"12 8:!'.11 SA'l' ~ 1MD 121P8fl/ll011 
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!Pu &t \0 Manu 1 41 t31Pill<9Qll ~ o M I 1$1'2&~11 sUN 10 B t1.n WN ~ l l oU !3IF!Br.OII 

Puerto Ch:teabuco 1~ 4 1 14/fi:S.!!Oll 1 o 14:jJ WFRBI2011 MON- -¡- 10 O,j1 'I'UR 1 1•41 16/Bl!utl\111 

An¡¡o•turo lottl.sa 8.21 IEIF~f.IOII o o S;:.) llill'l!lll'l011 Wlln B ~ s.~ W1!D o 8.:5 li!IIIIIJII:!Oll 

C, Klrlu 6.03 11/Pili!.:IOII 2 o a .o; 17/lllWI\!011 'I'HU 4 u 8,()9 THU g 10¡0~ 11/III!Br.!OII 

Punta Ar•nas Ir<!! ISIFSS.:IOII e o ~;49 16/l'l!lj,':l)f1 PRI o e ta,;s PRJ l .~,a li!J1'l!11121)11 

Pu.,to Wtlll• l1lll 10.$ 19/fiDI.Wi t l o ll ;ZD 181~kM'OII , SAT e o 18:99 SAT 1 11>89 19/M!Uf.:Ol! 

Punt.a ArM:u ~:!) l:OIFW~t1 l o U ;M tO/I'l!MOII SUN , -~- 19,M 51JN 1 ~o~ rzon'!WIOll 

O.Ktrko 14.1L 211l' l;lil,tO t> o o 14:10 2111'!11/2011 MON S o U 1l 6 MON o ~·~~ 2lnrE.SrZO 11 

An~lítiJI"A Jn¡to:~a n~ ~/l'l:B 'JOll o o 1143 ~Est:Oi l 'I'UB 9 o 11163 TUil o 11~3 WF'Iffif.!llll 

P uerl,o Ch MC:Ybuco tUl ~11'1Uil1Jl1 ~ o W::ll ~FRMOII \VIll) 10 1~ U 1 'HIU g lO"' 24/l'BB®ll 

Puerto M<» u U. 1~ ::5/f&Bt.:>ll a o 91!!5 Z5/PB(j,:Oil PftJ- 1---¡e - , -----¡¡;s FRl 1 u,::¡ 1!.1/l'I!.Míl!l 

Puot·to MonU S.QO llJIM;.Jt'-X>H 2 o 10,00 OIIMA!If.:OII 'I'UU li 1!.00 TUB 2 20100 1/MARr.:O il 

l'utrlo Ch•cabuco 14 00 fl':!w.R-:<>U 1 o 15.00 lr.!IMAIV'..Uil WI!.O 1 10 1.00 THU 1 ~;Qü Wll\1.'\R/2011 

f>JI¡¡o•tura loglua 8:4!1 04/MAA<Il(il l o o !•4~ UI!.IARmll I'RI ----s- o -----¡;-,~ FRI o 8:43 U.t/MARI'roll 

C. Klrkt 6tl iCEw.R'.XIll 2 o ea1 MtARi'IOII S/IT • o 8:21 SAT ll 10121 O!JM;\R/roll 

Pw1t.a AttmAIII 4:01 ()6h~ARI:»l! 2 o G:OI WIIMR/!011 ~UN ~ 8 U;()) SUN 1 16:01 00/1\IAMOII 

- ~1 Puor to Wllllona !Dil'l 01/MI.R:.mL! 1 o 11:.17 01/M~Rr.:tlll M ON d • MON 1 17.67 O?IM/,!I/1!011 

Punta Art~nu 1.803 OB~>lM!r.xlll 1 o ~~~g 05/lo!Aft /2011 'I'UB 1 ~ 19" 3 TUS 1 2M3 OSIII1A1112011 

C. I(Mo;.~ l >Ü3 ¡o>oMil.~r.<>U o o 14<!13 09/MARÍtolt W1!D 8 o 14133 WP.D o 14133 Q91¡.1AR~Il 

Ao .ro•turo. tñwlcsa l!l.¡,g 10h.VAr.vu o o 1~;1~ IOIM.IIII/2011 'l'IIU B 9 H! 1 l~ THU o 12<1~ lii/MARI2011 

Pvtu~ID Chac~buc::o 1.2._5 lliMAt!Qal g o ;!O~~ 11/r.t.~tlnoll li'RI 10 1 ~ w 5<\T a 10•~' 11!/MAMOil 

l'Uil'toM'onu 
-- -- --¡;¡¡-~~L\Rr.O II - S\11'1 -¡;;¡-¡ "SiiÑ ¡¡;e¡ IOO'RJ:Oil 1<1 1!~.Mt"JOll ~ o 1~ a 2 

Puerto CI1A t-abuco ~·41 14h.tARC)ll 1 o ICJlt 14/MARI'lOil MON 1 10 0:41 'l'UK 1 1141 15/MARnDII 

Ault05tura lntflGso. 6 ::;:) t MMI!f.»ll o o ! :!,) li¡IMARI:OII ·. Wi!t) S o 8:2.1 WBD o ~~ tll/MAMO!! 

0 , Ktrko G~ 11 MAft..••.:~\1U a o !:03 11/MARI:!GII TIIU 4 o ~:«! THU ~ 10;0~ 17/M.\Rr.Oil 

J'u11t.J Arenaa ! .ola IMoll\lll'.,t;ill g o M~ 181MAR/20ll Plll 6 e 18:48 l'lll 1 IHB l i!IMA.IW II 

Puerto Wllll•m• 10·,; IPMARCilll 1 o 11!311 19~lA!Ii2U II SAT fl ~ 16J39 SAT 1 11:39 lS/MáRnon 

~Qllial 19·;5 l:O~Mii·..OU 1 o 14~ 20/MAilnou SUN 1----;-- 6 18~ SUN 1 ~;SS :!0/MAMOit 

O.IUrke 14;11:1 !ltiMAR<!lOU o o 14116 IMIMAR/'1011 M 0 /'1 B o 14o16 MON o 1411~ WMAn/!!011 

/Ul¡¡o•tun lotllon l l.!il ="·~ .. ,lát¡ o o 11:63 ~!.'.IWOII TUl! r-¡- o lt :ll3 roa o ll ,)J ::!.IMAR/2011 

l'uot'lo Ch•c•buco \8·0'1 OJMAP.IWll ~ o 20!97 ~:j/MI\Ill'lull WltD - ~~ 10 n 8J3'1 THU a 10131 

P uorto Monlt 7.2;3 ::!IP>' MI;//tl 2 o !~ tl/MARI'llll l FRI 12 8 ! Mll PRI 1 1!~ 25/MIJII'lllll 

132 



Período Abril- Septiembre 2011 

Nrl.a!Pilol ~'"""" i'!:tttln Qmfat!.!Ul 1\m..J .. o..k ~mul DUc"eg Undr.i:kd Pflol Dt..,.CUn nm flllllb &;;&JW\ 
Wa.!.tiilf &11"' Tuno Out 

limo 0... 

""" TI'"• m ... ~ .. 1 ... ~. f'\<,1 1'~ Tln'\~ Hn !Jm.o 
l-'uartoMonU ~ ~llfJ'R.',lOIJ ~ o 1Gfé0 OIIAPRr.tlll Plll r---!-- 18!00 I"RI __!__ 201(10 OIIAPR/2011 

P ui rto ChilaabuéO IHO (Y.!I~.l'f!f.10U ~ o 16,00 02/M'MO!l SAT 1 8 o,oo S\11'1 ~ 2.00 IISIA PMOII 

Pueri-Ol'ofontt ~)O ~IAP!!l:UU 1 o ~1:00 oaiAPil/2011 SIJN 2 15 lMO MON ~ ljj)() IWIJ>Rr.IOII 

Aao•tun lni/I~B• e.SG OOIAI'A.-»11 o o 9~ IWAPRI'IOII WIID $ o ·~$ Wl:IJ a 
·~ 01/APRnon 

C. Jilrk• 0:4:> O'lr;J'P.f.lOU 3 o 71~ 071Al'Ht.lóll THU -a 1 f,j5 THú 3 ·~5 0711U'll1':011 

Punta Arenta ~.20 O(!l...,.ft/~11 3 " ~~ DSIA P.Rf.:Oil PRJ 7 10 15.:5 I"Rl 2 11~ W/APIIItOII 

Puort.o Wült•"'' 1331 o9rr.l'l!ct.ll -!.--- a t4d:l I)!IAJ'fl/\!011 SAT a ~ 21~1 S,O.T ¡-.!..- :Za1 II!IIA.PR~011 

Punta Arenafl 16.11 JOI...,.ftl!!/11 l o 18n7 1ú/Arnr:on SUI'I ' 1g 7117 MON 1 8!1? lliAPilfo."~ 

C.Kirko G:Z: 12'f.f'l'!!'.l0l-1 1 o ¡,e 1!!1JJ>Rl2011 'rUJ! 11 o 1~ T1JE o 1.:!:: 12/APlt/2011 

A~o~•lur,¡ lngt<en 6 00 laJArR.--:!01) g o 'i:OO 131AJ>Rnoll Wl!IJ IV u 11()(1 W!'.D l a ,¡¡u JS/Af'Rf.!OII 

'Pü;rtD Mcmu ~1- 754 l ... II'J~ll 3 1 - ·~1 IOIAPROII PRJ lo -~ 
~~· FR1 te~ WAP Kr.lll l B 

Puorto Ch•o•buoo !~SI 1611\f'llllOII a o 1~6j 11JAPR/2Uit SA'I' 1 a ~ I!AT ~ 11>4 17/APMilll 

Pucn.o Mont.t. l9:CU IIIAI'ROOII J a 11061 171APlli2fJII SIJN 2 1~ 11~ MON ~ 186< 11!/AJ>fl/2011 

Ap•~!. l n~r¡1 .. a 11:48 ~/Al'llD>U o & ,..~ 20/AP!tNJII WP.D ~ • g,¡a WI!D o a,oe ~IAI'lfJ'lll11 

c. Kl<ki ~·:ta 01/AI'il!.))ll ~ o 7.39 IIAP!iml! TH ú • o 7~ THY o &13t li!IAPR/2011 

l'uot.a. Ar~•u•• , .¡g ~IAf-3.~11 ~ o ~¡19 ~APMOII ~RI 7 IU 16.11 FRI ~ t7,U ~APRI'lOil 

Puerto Wl!ll~nu 10:1.5 :JtAP!.Q!'IU r----!-- o IN~ iiifAPilltOtt SAT 8 r---1--~ S. .. T ¡..-..!..- ~':!'U 23/AI'RI'IOII 

Pu•ita Aromt• l!Ul ~'N'R t:.;,¡u 1 o 19.11 ~HP~Il SIJN 9 12 7111 MON l B<l l :!l>ü\J'MOII 

C. Klrko e.1e ~IA!'P.~IL 1 o 7.1S 2~APRI:Oil 1UE 11 1- 0 7110 TVR o 7118 !!U/API!t.:i)11 

Artoo1,...¡ ln¡¡Jo .. 45-l ~lrir:tt.::OU ~ G i~t 2"1/APRI::Ol l WI!O 12 o ~~ \11m 1 7~1 1:7/APRr.!tlll 

Puorto MouU. 1·411 ZJIJ-R~ll 1 o i ;l' 2!11JJ>R!.!Oit VRI 14 8 1N9 FIU ~ 19~9 21liAPMol1 

Pu •1•to Montt ~ <l!IMAYllOII ~ o 1o,oo 011!.1AYf.:Q II SUN r---!- 18,00 S:YN r-!- 20:0!1 llii!MY/2011 

Putrt.o Choco buco Ji{<(¡ <l!IMAYt.lOll ~ o 16.00 O'dMAV/2011 MON 1 ' 41.00 TUl! a 2,00 03/MAYnol1 

p,, t rl4 M'ont.t. !:'MO 03/MAYI<Oll 1 Q 21,0l) Dli/MAYilillll TÚi! --:--- -
~ 16 11100 W1ID 9 14o!lll (14/MAYr.!OII 

A¡o1tuc~ lo~•'" B.!!l! ~,.,AYf.lOll o o ·~ 0&/MAVr.lllll Plll ' o ~~ lflll o ·~' 08/MAY/2011 

C.KJ.rho ~: 43 O"UMAY.~U 3 o 71~ 07/MAVr.lJn SAT & o·- 7•l6 SAT :1 &,46 111•MÁv~ 

Punta Arttn•• ~:::S OII>MAVI.J:)l1 ~ o ~~ 0!/MAV~ll Sl.IN 1 -w l~.::l SUN ~ 11~ (161MAYIIIO II 

!,u orto WUlla.nu IUl Wol.lAY{3(>1l _..!.__ D u m DtiMAVf.lll lt MON 8 ___!____ 11.21 MOI'I r-1.... li:IQJ ~I"'_AVWil 

Punta Art ntuJ li1 17 lt):Ji.~AY~)U 1 o u,n 0/M.Wf.:Uil TUB t ~~ 7117 Wl:IJ l 8111 lliMAVt~Oll 

C. Klrko O%l JC"tA"i~U 1 o ';:Z: 1:/MAVr.tlll Tllú 11 o 1.= THU o 7~ J~MA\'1'201 1 

Arto•lllrA lnel••• o'{r) 1 9ft~A't'~.dl ~ o i :Oo 13/ht .. Vr~JI YRJ 12 ---...---- 1.00 Flil 1 61!0 l3i~1A \'.:úll 
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"ru..-... MDnu , .. I.G~YQilll !1 u 9~ 1$/~IAVt:'lll sU N 14 '~ e 1164 SUN 9 10~ I~VIWII 

Puocto Chxe:abuco 1~1U t81!'AAYr-oll 2 o ~~~~ I~IAYfll! ll MON 1 ¡ 2S~l 1\!0N 2 164 17/!IIAY~II 

l'u9t1.o MonU. ~-54 17/h!A'tf..Oll 1 o ~~4 17/MAV/'1011 iiii! r-r-- ¡¡- ll" l WIID ~ 1564 l!l/MA\'12011 

f,¡¡o sluro lnlllo8f! 9.49 ZO!I.Wl'll!lll o o , .. & 2DIMA'II2011 ~RI o o 8<48 I'RI o 8~9 20/MAY/2011 

C. Klrko G·~ 21-MAY.:::Oil ~ o 7,J! :nii·I.~Yr.iill So\'1' e o 1~ Si\T 2 ~JS .II'MAYI!!Oli 

.fuut.tt Arc.nlls 9.1!1 li:!!MA'/f.\)¡¡ g o ~:1 0 lll:/MA Ylo.'\111 SUN 7 10 16118 ~UN 2 1711 ~ ~MAYI2UI I 

P ue.rto Wlllloms 13:18 :IMAAYC)ll r----L- o ~ ~ ~6 !!:llltt.\Y12011 MON 8 __1._ :ll:U MON _!..._ ~:13 2S/MAYMII 

"Puuc.a Arom~e 1.8.1.1 :.C"MAYr.QU 1 o IMI ~tii>IAV120!1 TU! o 1~ 7o1l WED 1 8!11 ~!lltwaull 

C. Klrke GlO ~MAYI;<)!I 1 o 7119 WM,W.-:...11 TlfU 11 o 7:16 TIIU o 711i l:G-111AYi2011 

A¡osturo htk1Ua 4:!54 :mMAY~U 2 o S~ ~7/lllAYt.!Oll PRI 12 o B:bl ~RJ 1 7~ ~IMAY12U11 

Pu~~:r-to Mont.~t 7,-<ll ::JJ'..!AYt:YU 1 o S~~ !:llilt!AYI::\1 !1 SUN 14 ~ •-- 14:18 SliN !1 !S¡j~ mftiA yi~Oll 

Puorto 1\<Io~u. 1 !.00 OIIIUNOOU r-L- o 10•00 wJuWJon Wlltl e----!- 18:00 WW) r-1!- 20<!0 OIIJUN/2011 

Puorl.o Ch~oobuco 14:00 02•1U/'Ia<lll 2 o 18o00 02/JUN/2011 THU - 1- - 8 0:00 11lU a ~:00 OStJUN/2011 

Puorti:!Montt :11>.00 \llNUN~I! 1 o : l ,oo ~JUN/21)11 PRI 2 u 1 ~:00 SAT ~ 14:01/ OOJUNnlll l 

A¡ostura ln.,-lau tU;!! "!lt.llll'l<:llll o o I.SS 08/JUN/2011 MOII o o -~ MON o 960 06/JUNilrull 

C. IOrko 5 .. 5 O'INUNI.Zilll ~ o 7:10 01tJl.IN/21l11 TUl!: 8 V 1~ TUB ~ ·-~ 01/JUN/1:011 

Punlm Arena a ~-~ bó~UI'I~II 2 o 5~ n!I/JUNm11 WBD 7 lU !Sal WW) 2 17,::.) 0!!/JUNWI I 

Pual'to Wllllml.'l 13.21 OO>ilil'l!.i>lll r--l- o 14:111 Q"JUN/2011 THU 8 ,_...!- 21121 '!'JIU f-l- ~m 09/JUN/2011 

'Puu&..a Ar~ni'ls 18.11 lOlJlJN."AJ I 1 o U t11 l llt.IUN/2011 PRI 9 12 1•17 S/\T l 5:17 11/JUN/2011 

C, Klrko G.!!l l!liJUrl~ll r--¡- ------¡-- 7:22 l i:/JHNr.Oll SUN 11 Íl u::: SUN o 7;!!'.! I:UJlJN/@11 

A110stur• ln"lou ~:00 13/JUt,~<J!l 2 o 7190 13tJUN/2011 ~ION 12 o MO MON 1 8:00 ISIJ\JN11:011 

p;,«ff"Lú Moad.a. - l!IJ.IUI'QOll. -~~- 9~ - 'oouN-;jjl" WnD - ¡¡- - 8 --¡;Q, 1- ,;;¡ I!IIJUNm!--¡-1S. g WP.n g 

l'uer~~;> Oh•c•bueó ta!S4 18ijUI'f.:0U 2 o 1D:.\4 J81JUNJ:!OII THU 1 e ::3;54 THU 2 1:64 171JUNIWII 

Puorto M'onu .. 18:04 l't.UUN~U l o 20;54 17/JUN/2011 PRI 2 1$ 1-¡"¡;;c Si\T ~ 13!M II!IJUN/20 11 

AIIO;t;nra ln(lloso P;-lO !!OIJUN®ll o o 9:19 ~UIJUNI'lO I I MON 5 o 9!19 MON o 9¡j~ ~/JUNf.:OII 

c. Klrk t ;""' .UJUNIJOll a o 1~ 21/J UNr.w u TUE a 0- r----,, TUl! ~ t!lll fZIIJIINr.llll 

Pu.nta At¡ n;ts Ull ZliJUNOlll ~ o o,1e ~JUN/liQ II WIW 7 lO 16t!U WI!D ~ 17t!V l:i:!JliNI'l011 

l'uorl.o WJIIIaou 1! :S !UNUN~ll ____L_ o !H6 23/JUNI:OII THU 8 r---L- ~l tl$ THU _!__ ~tU ::l/JUN/201 i 

}:tUII"-.J\r'G:OAI 18!1 !::4fJUN~11 1 o 1d:ll ewuNmn ~m S 1~ 7111 :1>\T 1 6,1! :!ll/JUN/2011 

C. Klrkc .;_u; :l'lll!JN'.VI I l o 1110 ~0/.IUN/2011 SUN 11 V 1:18 SUN Q ms XIJIJI'II':OII 

-hgotlun lnllln• 4.114 ::')¡;Utlo!lOU il' o tl)4 ~/JUNt2úll I\10N lW D ~ S:ll MON 1 7o54 27/oiUNIM t 

Puu.rto M0 11lt. ~:49 C91,/U Nc:lll l , o ~-~~ 29/JUI'Imll WlW 14 R 18!49 WBD 2 1@!<111 ::IJIJUNfltlil 
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Puuu.Montt. ~ OUJUk'Z)ll t---1- o 10<10 OIIJill)till BRI ,.---!.- 18:00 PRI r-L 20:1lú UIIJUuliill l 

Puorto Chao:thu~~::e 1<.00 ~OIUIMII a o 16<10 02/JUL/i0111 !ii\T 1 il 0<10 SUN 3 '.!~ !13/JULnoll 

Puo.rtoMonU. tlQ.OO ~4fi,J~U 1 o (ll<QO ~,nomu SUN ll ~~ -¡z;oo MON ~ 14:00 WJULI'l011 

AVOiturQ InstleLA O.!i!! 011\IU~II o o tl55 ot/JUl.f.!Oil W80 ~ o ''" wm o 065 I)IIIJUL/2011 

C. Klrko 5.4!1 010JIII,I.JOII ~ o ,,~ 07/,llJimll TltU e o 714$ 'I'HU g ~ .. $ W JULf.!O il 

Puut.ll Aranas u; 081JULt.lOll g Q o~ I)OI,IUVlQII ~RI 1 10 !&aS VRI g 17~ 00/J tn.non 

PuttrtD Willlaml!' li:Q.l OO>JUVJ'>Il ~ o ··~ 
QtiJLn.itótl SA1' 8 f--2.- 11~1 IIA'I' r-!- ~;21 ~JUI,J2011 

Pu,tt.a ArGmu liH'T 19:17 10/JUVOvtl 9 
-
~7 1.!l.\IUL'2011 1 o SUN 1~ MoN 1 !:11 11/JUtr.Oll 

c. Klrkt G~ l!l&JULr ... )U 1 o 1!.!: 1:!/JUV.OII TIJE 11 o 7t:l: TUl! Q 7::: li:!Jlnr.GII 

.\lfO•luro l.nlllua 5.lV ~&JULlDU 2 o 7.00 Hl/.lliiJ.!OII 11'1!0 ----¡¡--- o 1:00 WED 1 B:ll(J 191Jlll.l1:011 

- 1- -;:;- l&.JUL~ll- ----.-- -- Q -Pu•rt.>~HtL o !~ I)JULiZOI I PRJ •• B 17,04 pj¡¡ 

··~ ~=·l 

P".rtu Chilcabuco 18:54 100JUL~ll 3 Q IO!!IC 16/Jtnr.oll SAT 1 8 :!:!!$• SI.T a l t5C 11/JUI.J'IOII 

Puerto lofonu \95< 110JUIJ..")U 1 o :0:.14 11/JUVl<lll ~UN 2 u lll54 ~ION a 13~· ISI.!Ul.fiOII 

Ajosturo l"~~·•• 9:~ (!O•IULD.)U o o ,,., :o•JtllMn WEO o o B:IS IYl!D o 9,.9 COIJUUWII 

C. Klrko G:JG 31.\IIIL'.lOIJ g o 1.99 ~IIJI11.fl011 TltU 8 o ' •59 TFIU 2 "39 ~liJUI..i'lO II 

t'unlá Mut.as a,l!l ~Ut.aOU D Q 6,19 

~·· 
1RI 1 lO 15.11 rru g 11M ~JUI..n011 

Puorto Wtlllama 18:111 3:1/Jll l l.lOll ~ Q H tl6 11:1/JUI~ Il ru ~ 7 21 t15 S,O.T r-l- C2,1! ::3/,!1JlJ2011 

Pune.¡ Arenas 18~1 ~~AIUU¿' II 1 o 16>11 :t1JUV.'OII SUN e 1~ 7:11 NON 1 Blll ~.,uv.:o'• ¡--

C. l{h•k o 615 !:\l~ ULIZ'll 1 o 7:1G :GJJtnJZOII TUE 11 ó 7tl6 TUI: o 7tl6 ~(iiJUI.f~OH 

As:ol!l.YrA ln¡lua .¡-54 !:'IAIUL~;u • o a~ :11.JUV»Il \ YKD 12 o 8,.)1 WliD 1 7~1 2'71.!l.IV-Oi l 

Pt•trtoMonU.. , ,<Íll ~NUL~U 1 o U9 2111JU~OI1 PRI .. ~ 18149 ~Hl 1 u ..te \1:1/JUl.l'lijll 

Puerto~uU ~ ttA.UO(¿(IU ___!__ o [0.00 OIIAI!(IIl:Oil MON r--!- 18:00 MON ,....!..- !!0:00 IIIU.Uili'IQII 

Puertn Cf,acabuco 1< 00 llft'AUOCL'OU ~ o 18:410 0\!IAIJOr.IOII TUl! 1 ~ 0:00 W1W 2 ~:00 OlliAUOnQII 

Puort.o ATOr•tl 110.().) \\IIAUDI20U 1 o !:1 100 Qli/AUGI:Otl WED 2 u 1~ ,00 TlltJ 2 IC:<ltl OCIAUOijOll 

Asro,~rn· lr~r'•n U!l !)OlA Ud!.)) U o o ''" 06/AU0/2011 Sl.'l' G o !J:-.5~ """' o 9~0 06/AU012011 

o. 1\lrko lr<l! 0111\LIO/JOU • o 1:4~ 071AU012011 SUN 6 --¡¡ H G SUN • o.u íi1iAUOI'lO H 

Punt:t !\,Yano11 =~ i"'!IAUG.':QU ~ o 0:2) OWAI!(I~II MON 7 lú ~ MON 2 11~ U.:VAIKlnOl l 

Puori<> Willlllms ~.:l OPIAUDmU t---L o •~m 091AUMOII 'I'UI! 8 ¡-.-1...- 21:21 TU! _L ~~~ 0~/AII(l/2011 

Pun\A Aronu 18.!1 WI\UC'""II l o 19;17 IOI,O,U0/1!011 WKD 9 ll 7:17 THU 1 8:17 IIAU<1121l ll 

O. l<lrk• ¡j~ ~·AUü.• .. vt1 1 o 1~ 12/Al:CI:Oil flll 11 o i lZ: Pfll o 7.Z:: 111.\UOI\!011 

A¡ostu.ra Jrtutua DOO ,1 ruAUG!!VU a o 1.00 l illAUot.'ll ll SAT 12 Q 7~ SA'J' 1 !,.)~¡ IS/AliO/Zllll 
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l'llo=~h>ll u ., .,. lF•I\UOMlU ~ Q .¡$4 ~i!IAWI'.:IIU 1101" u 8 17~ .~10N & "~ 6.'AL'0 'JQU 

Pudrto Ch•cabuoo 13·ts.l 16/AUOf.:\lll 2 o u,~¡ 16/AU0/1!011 TUB 1 ! 2:J¡~ j TU F. ~ 115( 171Auor¡on 

Puor1<> Moul~ 19:154 !? I~IIQ f.!Oll 1 o [1015( 171,0.110/'lOll \VI!D ~ H 11~ THU ~ ~~~ l&t.~U0/2011 

A¡ostuto'l l nU)UII 9:49 ::OI~UOI.lll ll o b 0110 ~o\U0/:!011 SAT ~ o o,¡~ SAT o 
··~ 

!IOIAU0/'1011 

C. Klrko G.)i i'l i,\U0t.'f)11 ~ o ?.:11) . l l.o\U0/2011 SUI'I 8 6 7.SS SUN g t.:b WAU0/:!011 

Puntos Aren u ~111 ~IAUO.O:,.H 3 o M9 WAU0/2011 MON 7 ID IMS MON 9 l1rl :t ~~AU0/:!011 

Puort<> W1111ams 1~:~ ~IAUOl.!Oll f-L- o U IU :!3/AU0/1!011 '1'11& B .....!....... ~1 r1 .! TUB f-L. lltrt~ 1!!1/AU0/2011 

Pu.uta Aro.naa !1111 ::!MAU¡:l/JOll 1 o 18tll ~I,O.I,I(l!:OII WliD o 12 1&11 THlJ ! 8&11 ~MIOr.!OII 

o. Klrk <l u e ~AUOI#>ll 1 o 1M ':li'AUO!:!OII flRI 11 u 1&16 IIIU o 7tl íl : 11/AUOI:OII 

AJ(o!lllm·li l rl¡lu:a 4~ ::w.ua ~Jll 2 o 8~11 :!?IAUO~O II AAT 1 ~ o C::)4 M T 1 7&~l Z7/AIJO~Oil 

PuortoMonU. 7>CB :9.1~.\lnf.\01! 1 o 8,,, ~IAll0/2011 MON --¡¡-- ~ IG,tl MOl'/ a 1!,411 2SI.W0'201l 

P uor t.o Mtmt.l ~ Olt:lftl•r,.l!l ,..!-- o 10<00 Ol/SllPIZOII THU ~ 1!,0(1 THU ....!... 20:00 oi/SEPi:IUII 

Po¡ort.o Ch acab iiN 14·0G :liSEPfJOU 2 o lf,OO o21S!Pill011 IIIU 1 8 0,00 St\T 2 2,00 oa/51!1'/tOII 

l'uorto MoMI :lY.QO 00/ll:~f.IOll 1 a ~1.00 OSI!IRPIZOII SAT ~ 11 12!00 ~I)N g U &lió 04/ ~RP/:!011 

AS(ostut• lu Llfüil 9::11 i""lllt f l))ll o a I..S5 otiSIW.~II TUl! 5 a M~ '1'111! ó B~ •&CJsRrnou 

C. Klrko 845 fO'TiB&POOl l ~ o 7t45 07/SI!Pf.:oll WRO -8 a 1&45 Wltll ~ &ct5 07/SRJ>/2011 

p~~,~ .. u ArG.nat S1l9 foo16EPt.:llll 2 o , ,;!) o!!S!Pit011 THU 1 10 16~ TUU 2 17:::6 08/SJ!f>/2011 
·. 

Pu tt r-lD Wtlltam, 1.9.!11 ~;MlllPQJU _!...._ o 14:!!:1 l!&lsJU>~~Wu I'RJ 8 r--1--- ~1 ::1 l)flJ ....!.._ ~:m 00/SI!PW ll 

Punta A.f'wulll 1& 17 I Ú !r.l'Q)Jl 1 o IP;JT IOJS!I',l:\111 SAT 9 "ill '7z11 SUN 1 B:17 11/SI!l'I'.OII 

C. Klrke a.:: li!.~iF!.»Il 1 o 7&!1: I~SJ:P/2>lll MON 11 o 7.2:: !'ION o 7;: 1!!/Sl!P¡'%011 

A¡tol!iutli ln'-:io:s.a d'W ¡!~t: ~;·~u 2 o ?tOO l li/SI!Pf.lúll Tl/K 1 ~ o. - 7100 TUB l 8,00 1!1/SI!P/2011 

p,,.no ).foou :¡¡;:¡-"""~ .-~ 1- ~:;:¡- 1~11 TtiU ,¡- ~ ~ 11.&.1 'llfU ~ -¡¡:¡¡ ts.ser.·:<n 1 -

Puorto Cba(;¡tt,uoo ll! !l4 10/l lr.:it>ll g o 11~1 16/SY.I>/2011 l' lll 1 ! ~!54 Pltl a 1154 171SRPIZ011 

Pu•rloMonlt lA 54 11/ESP(.))U 1 o ~~ l7tS.I!Pf.011 SAT l! u IH4 SUI'I 2 13~ 18/SI!P/2011 

A¡¡os!ura l n~~ol!! Hll t!o)/SBP!.»H o o 9,4Jl OIS~I'I~Oil TUR 5 o 9!10 Tl/K o OtW 2o1sKr'r~ 

C, l\lrka 6·90 ~Jif!EPI:I>ll 2 o 7.!!1 rrusi!Pf.011 WRñ 8 o 7,:t! WI!D ~ 9,3!! ~'liSI!PriOII 

Pw1ta J\t'Qnat ~· 1.9 :l:)t.li:P!.»ll ~ o 5tl8 ~S6Pr.'OI1 THU 7 ID 16Jii THU ~ IT tiS ~SJlP/tO II 

Puort.oWIIli•I!\1 1.1.1!1 ~I&Ui=oll r-!- o H tl& ~'SI!P/2011 I'RI 8 ......2..__ 21!15 PRJ J._ ~.15 2SISHPIZOil 

-PwJ t.Ji, 1\rmu 11 11 ~4t'SE?WJl 1 o lOtll 211S'il't2011 SAT D ¡; 7:11 SUN 1 s ,11 :!!15~1'~0 11 

C. Klrke I;IG ~"CPO)U 1 o 1ti G ~51tP,"'.!Oll MON 11 o ,,,. MON o 7¡JI e81&.E:Pr.:ol t 

A.goet1!E't fnar!QIQ ~·114 =:lt:lEt'/.)"J11 ~ o uc : 7rS"EPJ:OII TUI! IZ o Me TUE 1 7~1 Z?/SI!P/1!011 

Puet lcJ '!.'fouti f :42 ~.".!tPO'>J t l o u' :!!lsl!Pt.:oll 'I'HU H 8 18,49 THU ~ 18,49 ~151!1'~11 
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Periodo Octubre- Marzo 201112012 

-..,JI'.klg"""" f'Úollll C:...Ut Arr1nlW Dodc 
~· ~ .... Ua!b:lui FiJo; Dopt.rtu" In= PW.U Sw.m 

= Lw .. l'l ... ""' \'lW.I"f 0.,. 

'""' f'Jt l T<n.e _l!:ln (h..,.] T,zn.1 1 IP>PL llu T= "" T~ 

Puorw MontA s.oo ~l'()()Tr.:)J t g o IDtOO OJIOC'T~II Sf.T e 18,00 Sf.T ~ 2MO ot•OO'MIOll 

P !:l fltfq Chi\cabuco 14110 t>!l!OQT<l»U l o 1&,00 OIIOCI'!l:úll SUN 1 ,. ! oOO ~ION 1 2-ClO 0~12011 

An¡¡o•tura lolfl••• ua Q.I!OCT~Il o o St" o.uoc:rr.:o11 'I'UE " o 8t l 9 TUl! o ! :4a 04iOO'l'l'lOII 

C. Kirke G~ ~IOOTI.lOII g o 8:21 OMlC'I'rlUII WED • o 8:21 wxo ~ 10~1 O)JOCTI'lOll 

Punta Ar•n•t 4"01 ~cCTf.l?u Q o &'ll O&.OCI'/311 'l'lfU 6 e 14101 1'HU 1 IMJ Q6.tOO'TI'JU11 

t'Uttlb Willlams 1Q·5T <T, I\JOTI)Jll 1 o lloH OTtQC'!'I'Ioll l RI .- ~ 1 Bo~7 ~ru 1 17t6? 11710C"''f2011 

PunLa Arena• 1.:11!:1 ~1001'1::)11 J o 14:t8 ~JOClt/1.'011 ~T 7 ~ 1~~ ~T 1 ~'" {10¡001'~11 

C$irka ,.a; ®IÜOTf.IOll o o 14.3:1 01/0CTI~ll l SI.JN 8 a 14:33 ~1JN Q U o53 09!0C'TI:OII 

1\ng<>Jlur• 1o!lliU le;~ JO.CCT(,))ll o o 1~.1~ 10/0CTr.!OII M(>N o ro- 1211.: MON o 12:1 ~ 1 IJJOC'I'I~O 11 

P\l«ib éh:a~buco 1L!í6 U tCOTI .. Qll ~ o 20!» 111()(11'>~ 11 TU~ 10 L: !M li'~D 2 10~ &!locrmnt 

P u9rl>o Mo;; .... ----
~·· 

la - Poli ii00r!211U 'tHU IV r--¡ 11>'11 TIIU- ;--1--¡,,.1 111100'1'~ 1-,-14~ o 

l'~ !iriD Ch aaaburo 1$.41 14JOC T.::m 1 o 14tU 1410CTnGI1 rru 1 10 0>41 SAT 1 1:41 WOOT/1011 

/Ulgo.t:ura In~ e"~ B!S li!OC'Tf.ll111 o o &.25 II/OC'T/'l011 SUN B a r:l:.l SUN o !~) 16/00TnQII 

C. Kirko G.<);) 1710CTf.IOll 2 o B.W 17iOCT~OI1 MON • q 8!03 MON ~ 10100 11/0CTI%0 11 

ru.o~Ar•o•• 3.>1.:1 ~·~QT!..:~U a o J¡¿9 II!IOCI'I'ZVI I TU2 6 a 1HS TVH 1 IC:4S li!>OC'TI'lO II 

Puerto Wllllarn• ID: :!lO 191Q0112011 1 o 1];38 l t!OC'tMlll Wllf) B ~ l fo!l9 \YED 1 1713j lf•OC'l'lroll 

P urilfi.Mo.nu 13 !!11 W~ . .'OT~L1 1 o u~ tllioaT!l'l ll THU 1 i !U~ TUU 1 e1l.S5 20/0CTitOil 

C.Kl <ko 14.10 l.CO"n:OII o o 14ol6 !lroctr.Olt FRI --¡- ~- . luU PRI o 14:1~ 21í001'11:011 

1\n¡¡o.tu.r• ln~1ou ]l," :=liOOTCilll o o IH3 ~f.dlll !l.o.T a 1 11~3 SAT o 1165 ZWOCTJ:!Oll 

.t'ttií"IO Ch•cabuoo ,¡,¡~ !llA:KJTf.l~IL ~ o ~o31 Z310CTI:OII SUN 10 1: tltlll MUN 2 10o37 ~WC'frllll. l 

Pu4rt.oMonU. UJ 1!5/GCTI.O>II 2 o ' 1!3 2~r.!u11 TUB · ~ ! 17!23 'I1JII l 1!:2: ~iOOT/~11 

Puo<t>olllilull ·~ 
D1~1.JV~ll 2 o 10:00 01/NO YJ:I/11 ~ • 1Bo00 TU! 2 ~.oo OIINOVf.:Oll 

"Pu vrto Ch1cttbuco l<i.OO tt:l -t;oy~\}ll l o uoo O"JNOV~ll WI!Ó ,---- 10 1oOO TliU l !:00 OJIJIIOV~11 

1\n¡¡ostun lltclQI!l B.:J Q.IINOVI'.lOJI o o s,., o4/NOVrmll PR1 8 o 8,., FR1 o ~,., O~NOW20ll 

C. Klr~• 1::1 ~/IWVf.'OJI 2 o -!::1 OIINOYt.»ll liAT 4 • lb!!! SAT 2 10o21 05/NOV/2011 

Pu.n~Arcmu 4-01 ~IJ'OVI'Nil 2 o 1.01 ~OV/'Ioll SUN 6 S 1'-.01 SUN l 1&olll ll6/NOWlull 

PuoW WUIIilrna lO.Gl p!{fJDV!:.uU J o 11;67 071i"OYI'l011 MON G ~ 1f<ll7 MON J 17dl1 ü11N0Vfl01 ¡---

Punl6. Af'Qlllll ~111! 08Jfr,¡CV':.Vll 1 o 14M ... ,..ovnoll TUS 1 6 U ;)3 'fUI! 1 20;)~ oo•NOYf.M I 

-C.Kltoko J4Jl.l OOINOVf.'?ll o o 1413!1 09/NOVIl!OII IWD 8 o 11!33 WED o 1f i3S llSINOVt2UII 

An¡.ostunt. lolflen 1'-t:l IOit'OV~II o o 1:M2 tomovao11 'lllll 8 a 12o_12 THU o 1 2:1~ IOINOV•ZOII 

l'1tQI"t,D Ch¡¡cabuco tfs;i IIII'OVf.:OU ~ o ~óS 11/NOVr.!UII PRI 10 12 !.!5 SAT ~ 1065 :tNOVI'lOII 
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'Pu .. rl:Q Monu. 141 t;l/NOV'-1111 2 o tl41 l&l'IOV/2iiJI mm 12 ¡¡ !1vl1 SON ~ 19,fl IIIINOVI'2011 

Puerto Chfll~;.:.buco 15·~ 1 14/NOVD:l ll l o 14!~ 1 WNOVf!Uil MON 1 J O O:JI TliB l 11" U/NOVr.!OII 

1\n¡¡oolura lal!lua 6~ !olf'IOVf.lllll o o 8:!1 IG/NOVnGII Wt u 3 o u~ WEO o b 16/Novnou 

c. Klrk• SC3 i1 iNC~VfXIll 2 o 8-(19 171NOVI'.l011 THI) f-¡- () R:Oll TllU 2 1M9 17/NOVnoll 

Punc.q Arc.na.s U:! IIJ IN()VI,lllll 2 o u a 181NOVnG11 FRI $ e lS!tS Flll 1 14<43 18/NOVftoll 

Puort.o Willloms 10:311 )g/NOVI'JOll 1 o--·II.SJ Je/NOV/1011 SAT r-¡- - &- l6.fo SAT l J7,8g 19/NOV/2011 

l'u.nta Ar• n• • ~~~ !li>INOV!;llll 1 o 14·3~ ~NOVf.'(JU SUN 7 ~ 19.3! SlJN 1 20:35 20/NOVMlll 

O.Klrk~ 14 15 ~1/NOVf.lllll o o "'" 21/NOVr.'Oit MON 8 o U iiO MON o H•l~ 211NOVrJUJ1 

An¡¡ostuta lnilil<l 11:5$ ~INOVa.!ll o o 11153 !Zl'NOV/\!011 T\JE 9 Q 11!53 TU!! o U i$3 \l"JNOV/2011 

Ptl"l:rto Ch~tcilbuco lll:a7 ~INOW.lOU 3 o 20:31 ~IIOV/20 11 Wl!JJ 10 tll -~ - TIIU 2 10ill7 24/NOV/1!011 

P uerto Mon U. l.l:l ~IPIUVf..'Oll 2 o 9::3 I251NOV/20II ~Rt 12 6 11:~ FRI 1 t!~ ~NOYnGII 

l'uorl.6 MonU. •-oo 01/D~C~lL o o 10:00 Ol iDI!C/2011 THU 8 19,00 TIIU ~ 20:00 01/0l!Ó'IlQII 

Puorto Cb~cab uco l oi.OO lf.IIIII!Celll l o U lOO (12/!)~Cf.!tl ll PRI -¡- J(¡ hOO 5!\T 1 %;00 03/U~U/20 11 

Au¡¡o8tura ln¡lon 8 0 04/DEet.IOII o o S:tt WDI!C/2011 SUN S o 8!49 SUN o a.-.s 041081"4011 

C. Klrke 6~1 05/DaOP-üll ~ o Sdll OA/!lF-Cf.!UII MON • o '----¡;f¡ ~ION 2 10;21 11410H~II 

Punl¡¡ Aronu (.01 O&IUEC'.:Oil 3 b 0:01 061DECI201l 'l'UE ~ e 14101 TVB 1 1~!01 08/DJ:OJ'lOII 

Pue<(ó Wllllanuo 10'5'1 OliDEcmu l o 11~7 01iDl!Cr.IOII Wl!O Q ~ 1&~1 WIID 1 11:07 pliDHOOOl l 

Punt.a Areno a 1~53 05/i)&!:F.!Oll 1 o U !SS 08/DRCII!OII THU 7 ~ ¡,,~3 'l'HU 1 l!OO)S 08/0UC/2011 

C.K!rl;e 1.:!.3 0910!:.~'.)!)11 o o H"'l 05/DI!OiliOll PIU 8 P. 14;33 PRJ o U !SS 00/DBO/l:llll 

An¡¡ool.ura ln~lo .. l~ ~ 10/DECI:!'Jll o o ¡~,¡~ 10/ll!C/2011 &\T • o 1 ~:12 SA'I' o 12.1~ 1010!® 011 

Puerto C~h acabuco lli55 1110ECl2011 ~ o 20'" IIID!UIW11 SIJN 10 12 ----e;;; MON 2 10:~ 1:1/DB<Y.'llll 

!P~t'irto l\lon l.l. l.J! l ,illJC/0011 2 o o;¡ 1i5/oJ:r.Q)II T\JE l:! 8 17ril !- TIIP. 2 19141 1 3/ll~t:r.!Oll 

Puerto Ch aoobuco 18·~1 14/DECT..QU 1 o l4:H 14/D~C/2011 WI:O 1 10 0:41 TIIU 1 1<41 15/DBC/'lllll 

An¡¡o• lura ln¡¡l•n us l610iC!:l')! l o o Se.! 16/01!~1! PRI 3 o 8J:ci FR.! o S a.! 161DHCI2011 

C. IOr ko E.c..; 11/l'lECI.:Ol l ~ o 8:03 17/0.BC/2011 SA'I' ~ o 8!09 SAT 2 10!00 1111)KC/2011 

l-'uula Arenal !O lBIDI!C~Il 2 o 6:40 t81DRCnGll SUN ~ ~ 19:49 SUN 1 l4!t3 16/DP.CI2illl 

Puect.o Wi!Jioms 10:5!1 19/liEO!:l')ll 1 o 11"' l!IOlW120tt MON 6 5 16:11:1 MON l 17:<!9 19/DHor;zou 

PuntaAn nu ~06 t!OIO~C~ll 1 o 1413$ 201DECI20ll 'l'UB 7 -~ l lh!lb TUB 1 20!35 20/D KCI'.'O 11 

0.1\lr k• 14.10 31/D!~WII o D 14:10 IIDBCI20!1 W! D 8 o 1é!" \~0 o i4If6 ~1/0!012011 

An¡roslu r a lt~¡¡l "la lLM :l!I/Di"C.'.lOll o o 11 153 ~0!0120 11 THU 9 o 11:~ Tl1U o 11,53 ~OKC/~11 

Pu•rto Cbooab uc4 lB.!fl ~ro~~~~ 2 o 20:31 Z!I/OIICf.!OII FRI 10 1~- 5!i!7 SAT 2 10:31 WOBC/1:011 

l'uolrto Mont.t ;:u rz¡m~c-;¡ou 2 o 9~ !1.&/DRC/2011 SUN 12 8 17123 SUN ¡ 1B.ZS !!bll)RC/2011 
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Puerto MC>nU. soo ~IIJAIISl!ll 3 o 10.00 11tJANr.ota !ii.IN 5 111M !1111'1 • tOIM 01/JA.N~Ol:! 

'P'";erto Ch•CJilJuco u,oo ~t.JANCO!ll 1 o ~~~o llll/J.\NIWI3 ~ION 1 10 HO TUB 1 H IO 0$/JANI'IO!~ 

An11<>stun ln11lan 8:~ ¡o<JJA~II:lOl!l o o ! ,c:t 04/JANr.GI2 •• W1!D S o ,,,, W!D o ! !4ll IWJA/'11201~ 

C. Kt<k• 6.1!.1 O!!IJ~NI:ilOI~ g o 8::!1 ObiJANI'lOI~ THU ---¡-- o s,~¡ 'I'IIU 3 10:21 ob/JANI'l012 

Puul.i Arona.' • 01 ¡o&IJ~I'I:»., 2 o 1;01 061~A1M.'OI2 PRI il i 14.-G1 ~KI 1 16,()] ÓI/JAN~~ 

Puctló Wllllonu 105'i ~t.JANIZ!ll!l 1 o 11157 071JANI!!Oit SAT 6 ) 18~7 SAT 1 17~7 07t.IANI2012 

Punta Aron:ts ~ 081JAN4!0.1JI 1 o IC•SS 081JANr.G12 SUN 1 6 11!53 SUN 1 20<5:1 081JANniil2 

O.l<kk• 14~ OOIJANf.lQ\2 o o ••·s:J OYIJANr.!OI2 MON a u 14,38 MON o a¡ ,m ootJ,\NrlOlll 

An¡¡ostur• ln¡¡losa ¡:¡_¡: IOIJANt.:m a o o 11M~ IOIJANf.!OI2 rUE 9 o 1S:r1g TUH o U~2 IO/JANf.!012 

Puerto Cbn c.:•buco 16.~ JJ A.IAtlt'JO~ 3 o !O~ llt.IANI'IOI2 WRO 10 I'J 8!.15 'l'l«J g 10~ 12/JAN~ 

Pu~ Mt>tll l -
- n 

lu UIIAilaJI:i 2 o f---¡-;¡¡ 1 !1/JAN/IVI ~ Plll ~~ 8 - -.,,., ~RI ~ lJ,fl 1atJAÑii:iii¡--

l'uvt•to Chaoo¡by~;Q 19.41 l41JANf.VIIl 1 o 1H1 WJAN/Illl12 s.\'1' 1 1~ 0>11 SUN 1 hl1 5/JANillOl~ 

An¡¡o~t.ur• ... eJ .... D:=l 161JI\NQ)l!l o o 8.25 181JAJ'In<l l2 MON S o S.:5 MON o 8<26 111/JANr.GII 

o. Kirk@ 6.03 171JAN~l2 ~ o 6!03 111JANI201R TUl! 4 G 8;0~ fUI! 2 10;03 171JAN/Nl2 

Punl..ol Aren~ e ~:4:1 I@Al;t,Nl!Ol!l 2 o HB li!IJANI201Z wiO f--s 5 18,43 l'ii!O l 1H !I 181JAN/20!i 

Puarte WtUia.Dl.! 10,39 191oJANQl~ 1 o JI,J19 191dANI\!UIII 'I'IIU i ~ lla! THU 1 17.:111 1 91JANf~l2 

Pu.ntil Ar4maJ 1.!!.35 20'1~N!,!OlJ! 1 o 1~ 20/JAN/NI~ FRI 1 i IU~ PRI 1 21),3} 201JAN/tUI2 

C.Kirko 1UG :w,o,r-:r.o12 o o IH6 ~I IJI.N/2011 !IAT 8 o 1•~16 s.\T o u,l~ 2JIJAN-¡¡o¡¡---

An¡to tf.a.i t<a lualosa 11-&, ll!liJI\NQ)ll! o o 11153 W JANf.!O it SUN 9 o 1163 su N o 116a WJANI'.:OI2 

PLlgrto Chaoab'fFO 18.3'1 :IIIIJAN1llil2 3 o 20~ :3/JAN/2012 MON 10 12 8.111 fUE ~ 10!31 w.1~N1:1o12 

P\litl.oMont~ H 3 Z!IIJAN~l2 2 o 9;:3 :t:IIJANIIIOIR . WRO 1a 6 17,:!11 W1!D 1 15,!!8 :~IJAN"UIR 

Pu""' Monl~ B:OO OI!VlJV;'OI!l D o 10,00 011FEII/201P IWD 6 18,1)0 WRO ~ I!Q,OO QIIFI!Bml2 

l'uedR Cl\aeabuco 1400 ¡,z;lf¡¡;.':JOI.2 1 o ·~·fiO O'ZIPltlirMll THU 1 10 1.00 BRI 1 UIO ~llfiiKB-2012 

Ai1eo•tur:t Jnvlau 8.4:1 IMIUJ~l2 o o Hll 04/Pl!BI2012 s.\'1' 3 o 8t43 SAT o N3 04/PBBr.012 

O. Klrke Hl 061FtB!.illl!l ~ o 8!lil 0311'Ellf.!D12 SUN 4 o 8121 SUN 3 1 0~1 GMTI!~ 

,Punta ArQnas U l OOIFEI!~1~ 3 o 8,01 118/l'iUlllllllt MON il 3 14,01 MON 1 1M 1 06/F!MO!~ 

Puérlo Wllll•nu 108'1 fl11Ftll0}1!! 1 o 1167 071PEI!fl!l)l2 TUl! e ~ IU7 TUl! 1 11.!17 jl'IIPI!UI'IUI ~ 

fW1I8 Ar'RD35 1Jj.5!1 06iFCiG!Wl2 1 o •• ,63 O!ll'illiii:UI2 WIID , 
~ 1!:.):1 WIID 1 '¡O ,M ~iiMOll 

C.Klrko 1u:I 1.'9/f¡¡lr.JDL!I o o 14!33 09JIIl!BI:lü12 '!'HU 8 o Ut33 THU o 14!33 o:JIFEBI"IOI2 

-
Anltós~i•r• lnalosa. 1:1-!~ lOIFEBOO!!I o o 1211~ 10/tii!W'lulil I'Rl ¡¡ o ·~,~~ VRI o l:%:12: 101f!MOI2 

11u Qt'to Ohcu~.tbY.~ ll!Bi w r ¡;¡-,w¡2 Q o t'(),\1¡ 11/PliD/2(112 !IA.T 10 12 M~ SUN 2 10,55 12/PBBIWI~ 

139 



1'11,r10 Monu. , ., UIPE!!-:»12 J o •••1 llllfl!IIOII t ~ION 1: ~ 17••• MON ll 1DICI 1!1/I'Eur.Qj; 

-P~o:.cabuco ~:41 14/FEe.:ma 1 o IC !CI lol/l'l'.at:O I~ TU! 1 ID ~ wam 1 Hl 16/l'llllltOIII 

An¡o•tura I n~~·•• 0.25 lM'l:eP-0 lll o o !~ IG/'Pl!lll)j l~ Tlltl S • 8~ TIIU o H,\!1 I IIF~IIr.OI2 

C. Klrko ¡; o,¡ 11/FEJl,:lOIJI ~ o a,os 17iFRHI'lOH~ FRI e o s,os rnr g 10103 17/I'IIIV!OI:! 

P"nt.2 Aron1u a43 UlfrttV.lOI~ ~ o o,ca 18/Fl!llr.:OIII s/.1 ·--¡- s f---;s,t¡ !iAT 1 IU3 lllll'l!lll2012 

Puerto Wllll•m• LO·~ ¡g¡p¡¡¡~ID 1 o 11!30 l~fl'!lllii!01 2 SUN 6 6 16¡:ill SliN 1 17.:19 10/FKMOI~ 

Puu l.st Ar•n~• ~ :.'OIFE11:1012 1 o .. ~~ 20/~JDII~llll IliON 7 ) 16;$ IliON 1 110~~ :J)IIII!IIf:Olll 

C.Kwko 14:13 21/FEil.Will o o IC,I~ i liPI!BI2012 TUl! 8 o IB5 TUE o 14•16 ZIIFKBW12 

An~ot.ur• lu¡jlosa ll·f\3 ~l'itst.:O!.:J o o 11163 i!21PP.Bt'lul: WliD 9 o 11163 W1ID o 116S l::ll'l!llr.!Oit 

Puel'to Chooabm;9 18il7 30/F~l~ Q Q ~m 2a/PI!JIIl.'OI~ THU 10 e a,s, rRI g 1D!S'I Wl!1t8/'lvlt 

PueriO Montt. 7~ !S/Fi:Bl:ill!l ~ o Da:! ~l!llr.!OI 2 SAT 12 ! __ 17123 5AT 1 18~ ~12 

l'uocto Mo:mtt il:OO 01 /Mh.~aol:l ~ o 10¡00 DliM.AH/.!012 THU • 18!00 TI-IV 2 II01f!ú DIIJIIAR!20III 

Puerto Ch~ca\Juco 14:00 Oll"IAKG<J12 1 o 16,00 W111ARI2012 URI 1 10 1!00 SA'I' 1 2M 031MARn012 

Anl.fc:.stura lnalee:11. 1!:40 04/Mj\~f.lOlll o o S;CS OC/MARI2Uit Sil N 5 ó a, ca SUN o "''9 04/Mllf!IIIVlll 

C.Kirko a:n 06<MMC:!2 ~ o 8.21 051fttARilOI:t MON e o 8dU MON ~ 101Zl O~RWI~ 

P .. Jiit.a Aren1t1 (,01 OCIMAJVJ:ol!! a o 6,01 OGil\IAR~ I~ TUR 5 R W!l TUR \ 16,01 M/MARI'IOI2 

Pu.-toWIIJiom• 10.67 1)7MAA·~l!l 1 • 11 ,{)7 MIMAR/11om WED 6 • IU7 IYllJ) 1 IH7 07/MARf.lOii 

P untA Aren:H! lll.~ (JtiiMAllf.!Ol.!l 1 o 1H3 08/MAIY.!OI2 'I'IJU 7 b 1HS 'I'H1J 1 20!53 IIB/I\IARIWI:! 

C.I<Jrko 14:~ 109 l!.l,o,j!m12 o o IC!lS OS/fo1AflnDI2 PRI 8 u IC.s:t FR1 o 1(!33 OSI1\II\RI'lol2 

An¡o«tun ln jha.sa ll! 1~ 10fi.!A!i/2t>l.!l Q o 12112 10/MARJ'.!OI! SAT e o 1~tl2 SAT o 1211 ~ 10/MARJ'.!olZ 

Put~ Chaoabuco ISS& UIMA~~~ 9 o 10~5 llllltAMol~ SUN ID ~~ e~:, MON 2 lOM l2111Wif.W lll 

J'u•no.M.on-t.-1.--- ---- o-r-e:u I~IR- TUt ¡¡- 8- l--j7,41 'l'IJE- - 1Bo41· iliMARJtill~ 7 41 lSIMJ\.~I.'Olll a ~ 

Pue.rto Ch• c:rJlbu'-"0 1~·· · J .. l\tAAU.~ 1 o 1C,41 1 Uli!A RJI!O 12 WliD 1 ID 0;41 'I'IIU 1 11(1 1 !>/~IAMIII:! 

/t.uu~utura ln~leBá a,!:!fl 16'M.'JI'.'Olll o o !~} 16/MARnDI ~ PRI S o !~ illll o !1:23 1M>tAii!'li.ll~ 

C. Klrko O.Q 11/l.t<Jl D.ll!! ~ o 8!03 171MAII/2012 SA'l' 4 o 8!03 SA'I' ~ 10!03 171MARI:VI2 

Pu.u!M Aronu a, .a 18/MAA ~!1112 2 o 6:43 lii/MA Rr.O 1 R SUN 6 ~ 1s,q SUN 1 IH3 llllfi!AR/2012 

Puorto Wllllams ló-:10 tGIMA.~~Jttut 1 o 11~ IBIM.6.Ri'!!OI2 MON a o u.:" MON 1 1713' 191MARI2UI: 

P unta Ar•n•• ~~-~ !!oMA. .. .Wl!l 1 o H iS.I ~OIMA RJI!O 12 Tllil 7 o ltiS.I T1JI! 1 110115 1!0/MARJI!O 12 

-C, IOrko 14.15 ~IIMAA'-'01.11 o o l(o10 ~1/MARI2U I2 Wl!l> 8 o IH6 \VW o 1H6 2!1MAR11iíll~ 

An¡¡ostun lll(ll it& ll:a:! =¡\'AA~~ o o ... ~ 221MAWIOI2 1'HU ~ o IHS THU o 11.53 ~.1111ARIWI2 

Puy~ Cha~abuoo 1.8il7 031MARI',¡r¡;~ 8 o ~0:17 :I&IW.Il~ l ~ FRJ ---¡o 12 U7 SA'I' 2 10;i1 IUIMAR/20!2 

Puerto Mv11U. ,~ t!Sh.!AAr.úl2 ~ o ~a:! ~6/MARI2ill2 BUN 12 d 1M8 5UN 1 .,,::g :liMARr.:~n¡ 
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Período Abril- Septiembre 2012 

Mn.,.¡ Pllct~ Pl.)o'm Qon,a u .. Am'OI ;: 0o.:1o ~umu ~~ Un~td FiLl CieJ;Unmt rnnn Pllab CWic:íll 
W&¡~at¡ .w .. t .. ,,. Qut 
u .... Da,. 

""" Tttr.• 11{ .. 1 fhn 'T•~l IDn•l · ¡.¡,.. f . ¡.¡,.. .1!!1" 
Pu~~:to Müe\t l ~ uiiAF~t:oO!Q r--!--- o 10.00 01/APRnOl~ SUN _J_ ~~~o SUN ...!.... 20!011 OIIAPRnol!! 

PUMt'l&) Ch;¡cabuco 14 00 iO'JIAPR?>l.:l 2 o 16,00 01/lú'lmll12 MON 1 • 0,00 TUl! :i 2o00 oatAPRitll12 

Pu lil.t'lb MonU. !JM O W'lll'llr.<>~ 1 • 21:00 l)j!AJ>fli'IQ12 TUK ~ 

· ~ 
13~ W&O ~ IM O IWAI'R/1!012 

A¡¡ootura lnel••• D:.S (l¡JAJ>Rr.o~ o o 9M O!OIAYRrl'ooa PRJ ~ G lo)) rru o 9 >M o&!APMOI~ 

c. Kltko S·1S 071APR r.l:l~ 2 o 7od~ o11APRW 12 !iA'I' & o 7od b S/1'1' a 9o4 0 071AJ'MOI2 

Punta Aronas 3.JS 09/A!'!!I;o!ll Q o 3~ ~APRI!!Ilt2 SUN ' 10 ~~~ SUN ~ 11~ 061APRnOI~ 

V u Gl\.0 Wtllltun_Ji lliJ1 M iAJ'1tt.;v U1 ,_L- o ! M I Oti!-I>RI!!Ii12 MON a ¡.-!- 21~ MON ~ ~m U!IIAPR/l!OI2 

l 'unl-.1 Arer,.11 1811 lO'Atr...c-~~ 1 o 1101 IOII<PW::Vt2 TUI! ' 11 ,,,, WI!D 1 8ot1 111APRI:Ot2 

C. Klrko & 2:; J2JAfJn®t!! 1 o ,,~ 1!!/APR/:012 'I'I!1J 11 o 7,:'.! 'l'llU o 1~ I!!IAP1V.Z01i 

Ag<>•llll'• l"glo•• e c.; I;A..,OR,,':~l.l ~ o 1.00 IIW'Ri::JIIII PRI 12 o 7;00 fll1 1 ~,o;¡ 13/APR/2012 

1Puorr,oMonu - ~x~Ü! ~·11 1&1AI'R'=Ilt l ~N 
¡-

1/li/\PIIt:O!W-,,.. 2 u le ti 1~ SUN ~ lt~ 

Puerto Clu!lc:•Luco 1~'64 1'1tAPam1.2 ~ o t5.W IB/AI'R/20~ MON 1 ! 2.1~4 JI! ON 2 ~~· 1"¡\PR/1012 

Puerto MonU. !!l. M n""'"'-"~ 1 o 2'J~j 11/APR/2012 'l'U! 2 1~ 11 t~C WJID 2 13~ 18/fJ'RmliZ 

A¡oslun lnWitu D:.:!l ~IN'Rr.ill.l! o o ~,ce llftiAPfl/0012 Yru r---¡-~¡-
~ •• s FRI o 8149 20/AI'R/'1012 

C. Klrko G.J!l !UI~ '.ll31!! u o 7o39 ZHAPRI:OI2 SA1' 4 o 1o3S SA1' 2 i.SS ZIIAPM012 

-~ta. Aren•• J.UI :C'AI'Jitt..Ol2 2 o OtiO Q!'APR!t!OI:l SIJN 7 IQ 1~o19 SUN g 17t1!1 WloJ>RI'liJ13 

P uerto Willl •t•\li 13:lll :ii::lf/J',V.:Ol!! ¡__!_ o litiO ~AI'R/2013 MON 8 _J._ !- 21•1~ MON -!.... t:loU ::31AJ>Rfl(tl2 

Puu~ At<iinllt IH I ;;<lt.FR/:1)~ l o !Ptll WAPW'lO l~ '1'118 9 12 Hl WJ!O 1 6ol l W/APUJtOI ~ 

-C. Klrko i'l.S !.'e h?R :ot: 1 Q H& :!f/APRI:OU TUU 11 ' HG THU o H é W .'ú'RIZIII: 

1\fl<>&l.ur> lnlll••• 4·5< ~!AFi\ ~1.2 g o Q~j 2'1IM>ur.o 1~ ~R1 12 u 8o4l rn1 1 ,. ZliAPM01~ 

Pv·u·tb Monu. ,., 
~14\ffir...-1.3 1 o S.<i ~l.U'RI:O 11 SlJN 14 p. 18od9 SUN ~ 11:4! 2!!11ú'IIJ2011 

P uerto llfontlo --...!$ ~l'lo!AYt.'OlS r-!- o 10,00 011l!IAY/l!Ol2 TUU r--!.- 18t00 TUI! ~ :o.ou úlllof!-Y/'1013 

PuQrto Chaaab••ro 1d.OO ~'lo!AYf.IOlll u o 15,00 021MAYr.:&l2 W1U) 1 • 0,00 TI:IU g St!ICI 03/MAYI'l!IIZ 

l'uon.o Mont.t. !l<l.OO "l'MAYr.ll112 1 o ~1,00 OS/MAYt:l012 TIIU 2 lA~ 12o00 FRI ~ 14.00 (¡jfMAY1'1012 

-
Afl<>~tmoa ln~lon 0'$ 06.'-IAYf.!Ol:l o o ,~, Oél~iAYnüt 2 SUN - 0- o !~~ SUN o !.!' oCIMA Yfllll ~ 

C. Klrke ~.40 0'1/MAY~l~ a o 7te5 01/MJ,Yf.!\112 MON B o ' Id MON Q 91t5 071MAVI'IOI~ 

i'UDtil Are.n1e 0.!!5 <l!I"'A'I'loll!i 2 o ~~ 06/M.A y r.o 1~ TUil ' lO ~~~ TUI! 2 17.::S OIVMA YI:OI3 

l'uol,"lb Wllllorru )8olli 00""11\Y¡'30~ _:.__ o 14:21 OiiMAYfllll~ WKJ) -¡- r--!---- 21<21 WIID r-L- :~1!1 00/MAYr.0\2 

Pu11U Ar~3' 18.1; lí•V AY" "-'12 1 o ]!,11 l!iMAY/::111! TllU o 12 1tl1 I'R1 1 !07 1\IMAVt.!ül2 

C. f(!rko ,¡.:a LSIJMAYo'.:lliJ 1 o ";:Z! 1 2/"!.IAVt~l~ SIIT 11 o 1~ SM' o 1~ 1l:/TfiAYIWI2 

A¡¡o•lw'• loQ'Iua 5 00 1J'Y.M'"Iflrll11 a o 7.00 1 9/~IA \'r.ll12 sU N ~~ o 1.00 SIJN 1 BoOO IS.~1o\Y,tolt 
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}:'u arto MonlL 164 ~11\YfJO!ll ~ o - S !54 16/W.YI~OI~ TUR 14 a 11:~~ TUl! 2 10.&4 

'PUQJ't.o Chaca buco !S 54 16/MAYllOI!I 2 o 1H4 16/MAY/1!012 WltO 1 a :l3.54 WIID ~ I :M 

~MouU. l~.$-1 111MAYI':il12 l o 20;'t 71MAYI~012 THU 2 lO 1U4 i'RI 2 ~ 

A¡¡orlun lúglu a 9:(!1 20/MAYI.lO~ o o 9~9 201MAYI~O I 2 S ti N 6 o 9:49 SUN o 0 .. 9 

- ~ é: Klrk~ 6:~ ~111111\Y¡:JIJ CJ 2 o 7~ 2l1MAY12012 MON o 7!l!S MON ~ D!l!S 

- TUl! --¡;;¡¡ Puuta Arono_ó ___ 
3 .19 ::t:I>MAYI.lO I ~ g o &,)JI ~21MAYII!OI2 'tUl! 7 10 15o10 2 

PY~fiO WUUam• t s-15 !1.'1/M/\Y,:))~ ...._:.._ o 14:16 2JIIMJ\YI!!DI2 ww a-~ ~ WED r-!- ~:15 

- -P-unta Aran .as 11111 ::.t~IAY/20J..:l 1 o !Ml ~oiiMAY/~12 TIIU 9 12 7:11 J!RI 1 8:11 

C.i{lrl::a 616 !X.AIAY!.:C~ l o 7!16 2illl\IAYI2012 SAT 11 o 7:1G SAT o 7:18 

A¡¡o.tur~ l ro gl "" • 4:é4 :f!IMAYr.~m a o 6:04 271MAYI2012 SUN 12 o 6;04 SUN 1 7111d 

Puerto Motltt 7:49 C3"..1AY!llíl2 l o 8:~9 2911\lAY/2012 TUR u B 16:49 TUl! 2 18;l9 

)i'u .. doMonU. ~ Oli<JUNr~Q12 _¿_ o 10<00 Ó1tJÚN~l2 PRl ~ 18;00 PRI ..2._ 20:00 

l'uerto Ch ar.abuco 14:00 021JUNI.IQI!Z 2 o 16:00 DVJUNr.ro12 SAT 1 6 0:00 SUN 2 ~:00 

PU@J:jq Montt liQ,QO Ol!IJ UN I'.!Ol!l 1 o 21<00 OStJUtmo•e SUN a 16 12.00 MON a 14:()0 

AgoiJtura ln¡¡1 on 9.55 Qe.\IUNfJO!!! o o B~ 081JUNfl012 WBD ~ o 9:6~ WI!D o 9~) 

C. Klrka 545 O'liJUNt.lOl2 i o 7 :~~ 071JUNI20U THU 6 o 7:45 TliU 2 9!4~ 

PunteAron .. 8.ll5 (¡¡1/JUN~!.!l 2 o 5~ ~ ¡¡¡¡¡JUN/2on PRI 7 10 15.26 PRI 2 1 7:~ 

Pu .. rl.o WUl!o.tn4 Pll ~!JUNf<'Ol2 r-l- o 14:1!1 O?/JUN/2012 SAT A --2- Zl~l SAT r-L !!':l~l 

Puul.lo 1\r&na& 1:1.1'1 101.1UNI'JO!.ll 1 o 19:11 I OIJUN/201~ SlJN 9 12 7:17 MON 1 ¡~ 

¡¡- - -r----:-:-_ 
C. Klr l;.a s¡¡;: 12/JUNC.01.2 1 o 7122 "JUNrJOI~ TUR o 7¡.22 TUl! o 7o!lll 

A¡¡o~tuJ:a lnelosa 6:00 13/.J UNQJ12 2 o 7:00 18/JtJNrM~ WI!D 12 o 7!~0 WED l 8:00 

-- =N~J!J.- - -- - ~ P u<P"to Mont~ 7 6ol ~ o '~ J~JLNr.:Wl~ I'RI 14 1! 11~ -¡¡¡u ~ 

-· 
~ Chaoeb1H:o 1~:1!4 16/JUN~lli 2 o 15,54 16/JUN/201~ SAT 1 1 ~:54 SAT ll IoM 

SüÑ ---¡-- --P u crl.oMontt 19.54 17/dUN I'.Xll~ 1 o 20:54 17/JUN~12 10 11:54 MON ~ 18:54 

A¡ostura lnl!l~·~ 9: ~9 21l/dUNIIl012 o o 9:49 20/J UN/2012 1~1m 5 o 9;49 \VED o 9:49 

-C. I~rka 5 ·3!) SIHJU Nf.lO!l! ~ o 7;3j) 2JIJUNf.!012 Tllll G o 7!!!0 Tlfll 2 S!l!S 

l'unta Aren u ~:lS ~JAIUNIIlOli 2 o 0:18 WJUN/2012 l'ltl 7 10 16:1!1 I'RI 2 11:1U 

l'uet'l.o Willlam• 1~: 1.3 23/JU~If.IQ!!! __!___ o 14,15 23/JUNf~iiiZ SAT a-¡---L... 21:15 SAT -L 1!2:15 

Punta Arctn,. 16 11 ::4/JUN'.:Ol~ 1 o 19:11 ~4/JUNr.!012 SUN 9 1~ 7<11 MON l -s;¡:¡ 

c. KlrkQ 0:16 ~!IUNa:l!!l 1 o 7o18 26tJU'N/2u 12 TUE 11 ú 7!18 TUl! o 7o18 

Aeolri:ura Logl aaa 4.5ol ZI.\J UN~J!! 2 o G<M 27/JUNJ::012 WBD 12 o $;&~ \VED 1 1~ 

Puerto M,¡oli 1:49 Z>AJUN~ll~ 1 o B•JO 29/JUN~OI~ I'RI 14 • 16,48 PR! 2 18<40 

142 



l'u&rto Montt ~ Ol.IJUUJ019 ,-!-- o lO tOO OliJUinOI~ $UN __!__ 16;00 SUN ~ 20t00 

--------- mwi.t.101.2 Pu6r~ Ch acabueo 14 00 ~ o 1a,oo 021JUU2012 MON J M o.oo TUl! 2 2tM 

Puerto Monlt 20.00 03/úUL!.lO!ll 1 o 21<00 03/JUV-012 'l'Uil 2 lb 12,00 Wl!D 2 ---miO 

A\:Oft1H'a\ lnrlQs::a 9:66 06/JULf.lOlil o o ''" OG/JUI.t.!012 PRI 5 o 8;l;) PRI o ~!55 

C. Klrko 6·45 0'11JULli!\'ll~ 2 o ,,,~ 07/JUL/2012 SAT 8 o ,,,~ SAT 2 9:46 

PuniM Aron•• S!!l 08/JULflQl2 a o o.~ ~tu.IUI.I'l012 SUN 1 JO ~~~ SUN 9 17125 

---Puerto Wllllams 1521 09/JULf.iOl~ _!._ o U t21 09J,JU!ml2 MON 8 r-2- Zl;~'l MON r--.!- ~1 

---Punt01. Aron;;us 19 17 I•'MULP-J!!: 1 o 18JI7 IOIJUIJ.!OI2 TUl! 9 l2 7117 WY.P 1 8!17 

C. l<trke e~ 1~All.ll.f.lll2 1 o 7.:!!! 1:!/Jilv.!Q12 Tlnr 11 o 7&.: THU o 7!22 

--
A¡¡ostura lngl6!a 5·00 1eó!UL~l.!! 2 o 7,00 19/JUIJ.!OI9 J:?Rl 12 o 7t00 I'Rl 1 8!00 

- -- Í S-1 11M - ~VN - i4 t-.- - --
~uerto Montt li!AJUL~:2 2 o 15/JUL/'.'01~ 8 11.i4 SUN S ~~~ 

Puirto Choco buco 1~.114 l6/JULF.l0!11 Q o u.~, Jli/JUI./'lol:i MON 1 6 ::3~4 MON 2 1!54 

Pu~rtoMont.t )Q G4 l'IAIULI.l:n~ 1 o 2M4 17/JUUaOIZ TUB 2 1~ 11:54 WED 2 t-¡¡¡¡ 

" 1\¡¡ootura 1n¡t1osa 9:49 20AIULf.!Oil1 o o ,,,, 20/JLIIAUI2 FRI 5 o 9;49 PRI o 9!49 

- 1---;:;;; C. Klrko GJ!I ~UJULI.XIJ.ll 2 o 7,119 21 /JUL/2012 SAT 8 (1 1;S9 SAT ll 

Punt.o ArQn•• ~. 19 2:!/JULf.lO~ g o MO ~21Jlll.l201~ SUN 1 10 16•1' SUN ',¡ 17!10 

P u erto WiJÜ~! iS 16 23/JU1.f.!012 r----L- o 14:1& WJUUZ012 MON --a 7 - ZH5 MON ...!.... 1~ 

PUnl.lll\r41lAJ 1911 !:4/JULf.lOl:l 1 o 19!11 ~4/JU!r.Dl2 'rUS g 12 7:11 WBD 1 8!11 

--- ·~ C. Klrl;,• ~ !6 !:ii•lULf.:Ole 1 o 7t18 ~61JUlJ2lJI~ THU 11 o 7116 nru o 

A¡¡<ut.ura ln!Jl~~·· 4.114 ZIJI!ULI.?J!2 ~ o 6!~4 Z7/JULIWI~ lfRI lB o 8~~ frRl 1 7!54 

L' uorto Montt 140 ~IJUL.t.!:Jl.2 1 o S:é9 2iliJU!JllOli ~UN u 8 1ND SUN g 18:19 

Pu ~J:to Mon t t ~ OII,O,U0®12 r--E- o 10:00 01ÍAÍ)Qf.!úl~ \VI!D _.!._ 18:00 WliD ~ 20!00 

PugrtoChac~buco 14:00 0'21AU(liJQl2 ~ o 16<00 02/AUG/2012 THU r-¡-- 8 - o,oo FRI a ~ 

-
1 ~.00 ~Moutt 20.00 00 /AUCf.lOl~ 1 o 31 :00 03/AUG/2012 I'RI 2 16 SAT g U;OiJ 

Agoetur~ ln¡¡lou a D.t.ll OOIAUCi/201S o o 9.55 06/AUG/2012 MON 6 u 1-g,;; MON o g,~5 

C. ~rke 8:~6 071A1JIJm¡~ 2 o M& 071AI.JOrm2 TUl! G o 7;~ Tul! ~ 9!45 

-Punta Arenu a !lE OSIAUQ.!!OJ.!l 2 o MS 08/AUG/2012 WI!D 1 lU 1M5 WIID a 11,~ 

Pu erto WIJIIAmlf 1:1'21 0911\UOf.l/.112 ~ o 1(¡21 091AtiOI201l 'J'ItU 8 r---2-- 21~1 THU ..-.L. 22121 

Puut.Jl Arena. a 19.17 1v1AU<l!.:ó1D 1 o 10tl? 10/AUG!201~ PRI '""'"'D 12 7<17 SAT 1 ~ 

C. Klrke G~ l211.UO.:::•}l2 l o 1¡~ 12/AUOr.wl~ SUN 11 o 7;ü SUN o 1:2: 

J\¡:o•tun lnalos.a 5:0\l t311\U0r.:Jl2 2 o 7o00 l liiAUGillOl2 MoN u ñ 7,00 MfJN 1 H¡Ó{) 
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)>u ~rt.o lllooll 1i!ol lli/AUOI,PI~ a Q 
·~ l~AUillliVI2 W)IP 1~ 8 l7obí 1\'I!Q ~ IJól I~! ... U!li':OI: 

Puert4 ChatCw.buco 18114 1151A,U0t.JU 12 ~ o U:~J 61AUOrbiiJ TBU 1 8 - ~HI THU t I,M 17/AUG!Wil 

Puerto Monll IB.ll4 l'/MIClf.IOJ~ 1 o ::0,64 171AU0it012 PIU 2 10 nr~• SA'I' ~ 13~ 11!111 1)01~01~ 

¡\¡o•tun 1 oUitU ~.49 :lOfAUO~I~ o o U:ID 201AU0111912 ·. MON o o U1IU MON o o.~ 2011\U0~12 

C. Klrko 5.39 111/IIUG'iol~ 2 o 7:39 211AUG!i012 '1'UB 4 u 7.:1! TUE 2 ',!l!j ~1/AUO~Oi t 

"Jiunb A.:-.. ual ~.11! :i::ilAtiOT.lOJ!l Q o 6:18 :WAU0/2()1R W1!ll 7 10 U o18 WRO g 17o1U ~MIC:r.!DI 2 

Pui8'[1..Q WiiUamJ 1010 ;,:JAUOf.XUt ~ o IHO :a•AIIOJllil12 '!'HU S ¡-?- ~hU '!'HU f-2- ~d5 ~AU0/1!01 2 

Pwlta Ar~n~• lB U ::~JñU•J'-»1: 1 o 1!:11 11AUOIM2 Plll e 12 7111 SIIT 1 8>11 ~SIAUO~I~ 

c. lllik• dl6 ~"'litAUO?ll2 1 o 7o!G ~AI JOi'!tll ! süN ---u- ----¡- - 7:1G SUN Q 7:16 ~fl!AU0 r.!01 2 

A¡:o!'lur,., I UL!}QG. 411-! j:i>i~U0!-"1>1 2 o Bl ~IAUOr.:01 !1 IliON 12 o ----¡;H MON 1 1~ Z71AlJOr.ül2 

Pu•rt.G Monlt 74i ~IAUQI.'(.!ll 1 o ~:4~ ~GIA,H('I..W I~ WED 14 4 ID:•! WED 2 19.19 ~IAUO~:jj l2 

Puw.rto Moutt ~ i011BEP(.))J2 ~ o tn~ OliSEP,!:Q12 MT ~ 18:00 SAT ....L ::11:00 úiiSI!I'II:va2 

.P\Itrto Ch::11~11buco \4QO ~/'!~PCOlQ 2 o 11100 02/SIII'~12 SUN 1 8 0:00 MON ~ 2:00 Oll/SEP/2012 

PuAr!.oMantt 2000 P·~~Pf.lll2 1 o 21:00 051SRPI2Q I ~ MON 2 16 1 ~·00 TU~ a U:OO Oj/!ii!PIWI2 

A¡to5lJu•$. ln l.,tl tls.l ~1511 ~.,lfl.l019 o o !:.lJ !WSI!Ptill r~ THU ~ ~ 9.!1! THU o ~~ O.ISP.Ptrol2 

C. Klrko Mil l)'l/'.i;lf'II'.I)Ut 9 o HG o;ls!Pr.Wa PRI o o 7¡d PRI ~ 9~ 071~1!1'/'lQ12 

fu.nta. Arcnaa ¡¡z iS/3EPa:)l3 ~ o $~ 0$15!P.1l012 SAT 1 10 1~::.1) SAT 2 17:::J o8/!ll!Ptt012 

Puerto Wllll~m• 13~1 091SEPf.:Ql~ r---J- o 11:!!1 ~9181(1>12012 SUN 8 --1-. 21:11 SUN _¿_ 112~ O"SRPrío12 

PtJnt2 Aron:u l& li iC.IaEPC)~ 1 o 1Gil7 10151!PtM 2 MON a ¡: 7.17 TUE L Ml 111Sl!PIZOI2 

c. Kll'l<• e;:. }.,..3-.~!l/!l 1 o 11:Z I:IS"F.Pt.!\U:! ww 11 o 7<2: \\'liD o i:Z.! J!!ISE.Pt"."Uli 

A~llura luglo~a. 000 ¡!'!I!!P,!)llll a e MO 1 SJ~gp,:¡¡¡1~ TIIU 12 Q ~ TIIU 1 S;QO 1 11/S!Pr.O I ~ 

1'1n(1':;¡;;JtU ___ ~.a.u:- -¡¡--- --;;¡¡- 1$/'>l'l'l:ll--¡;--- '-sAT r.~ 8 f---¡:,,w 1-SAT - 1~~ 1114 a ll IBI 

Puerto Ch• t.J•buoo !~Gol 1~i··~l.ll)tll Q o lft~l 16/SUP,~I~ SUN 1 8 23~ SUN 2 1~ 11/SBPr..JIZ 

PuortoMon" --¡;¡¡ l'ffiEP~Jt ' o ~0:!.4 171SKl'I1Wl~ IliON 2 ~~ ltr$< TUB o 19~, 18/SEP/1!012 

Afo•luc• lurfasa 9:43 ~t!llPI.).IIlJ o o 8:~8 Jolsi!P~t~ THU o o ,,., THU o ,,., I!0/5EPI2012 

c. Klrk~ 0:)9 11/SlPf.Q IQ 2 o 7:111 ~IIS!Pf.:OI 2 PR1 8 o ?!38 U111 2 ''" 21/SKM01ll 

"'Punl4 Arena a 319 Zl/SEP~I!l g o 6;19 WSJ!PI~I~ SAT 7 10- 15;19 SAT ~ l11iD ~SRP/'101~ 

f',.tu--t.oWilll ams 1~15 ::;JI!EPf.)) lll r---1- o 14•15 ~SID'.1l012 SUN 8 r---1-- ~1:14 ~UN .....L. 2:'::.:13 1131SHPMII~ 

}'uuta Arana! , . 11 !!:4/EEP!.XJ¡g 1 o 1,,11 Z-415KP::OI 'Z MOÑ ----¡---- ~~ -----r.it 1'UR 1 1:11 ~si!Pma~ 

c. Kltko GIC *-?:'E?J!.l.¡i:o. l o 1ae .C:SR!'~I: Wl!l) JI -o- , ,16 WBD o 7:16 :11Sí!Pf20 1~ 

Ag.ostw·~ ln(ll6 .. ñ • . 11( ~7lG i::t'r3)1:) Q o a,~ ~~~~I!M01~ 'l'HU 12 o ll;!l4 THU 1 7,6~ ;7/ SIIPIZIJI2 

l'u~Mos.lt HO ~3EP!.X)U l o l iP ::IIISI!PI!!lJ" SAT 14 ;¡ 10,~1 So\'1' ~ 19~9 fl91SJli>1201Z 
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Servicio Octubre - Marzo 201212013 

Antft!Pilfl4 ;u,-ua~~ r,~u .. C...ut ,.,,.¡ .. t>d< M.""'" ~)a( in•¡" UA~ f'obt r..tfíinurt ,..,.,... r'Jou- I::.Allct:. 

"" u .. fo"" 0111 
w •••• i """ .... 

l'<rt T""" !lifol .... Ttrt<"'l bo.n1 Hn fH"'~ w .. 1'1mt 
P •1arto Mó tl tt ... OJIOOTf-I.llQ o a IMO OIIOC'I'r.üiZ '"'* E 1&.00 MON ~ iOJlo UIIOOT12UI2 

Puuto Cha.otbuoq 1400 ~,,.,.,{.112 1 o I~;GO t:,o()(l'l'/2111: TUE 1 10 hCIO \1'!!0 1 2;00 ¡o3100fr.o12 

An¡¡:olllhlrll h• l!tatll 8Q <>4 !0CT.OOIJ o o e,<] o•IOCTr.:olz TJIU ' o I,.;J 'OlU o 6;<9 ~!OCT/'101.2 

C. Ju.kc ·~ (fj10CT~I2 • o Ul oliQCTnu1e I'RI 4 • ~1 FRI 2 10121 U)ll')CT~tt! 

Punt. Ar .. •u 4 01 ~!:.1)~ B o Ul1 ¡oLOO't!Yoll SAT 6 ! 14-G1 SAT 1 16,01 O&.OO'MO!t 

PuC'rt.o WIIH• m• 1011 ?:OCT~tg 1 o 11~7 01oOCTI'IOI! SUN • 5 1B,G7 5U!I l 17~7 OliOCTf.!Ol! 

Purll:.a Al auu lliM ~1.!:01~ l o U ola ~Mili MON 7 ~ 11¡; W >N 1 ::0,)3 O!/OO'rl.lo)~ 

C.Kirko IU"l ()90071<01.2 o o U .\'1 ~!I'CTil!ul! T1JB e • 14& TlJE o lf.s.'l ~IOCTI':!OI ! 

~lnt:i•~i u¡ u¡ IOIC'A':T.'!.D I\2 o o 1~~! 10/0CTt.!Oll WRf¡ 1-¡- D -¡¡;¡¡ "\viii.) o l!,¡g 1010<"1"/'lQIZ 

ruerto Ch•c.tJuco 1&:11 li i<>Ct-"'>lll o o ~·~~ IIIOCTI'.II>II '1fY r.o 1t ~~ Jlfl l ~ 10:16 1t •O(.'TIJüli 

PautoÜolitt Hl l!iOCTc.:u¡ 2 o fs;;¡ lfWTI.:uJ~ So\T- ~t:- t - n"' s..T e-¡-- J hii '"QOTI¡dl~ 
-

PY.'T~ ClucaL u~ó lO U I.MOOTf.)QUl 1 o ,.~, 1<10.."'1'1'101:1 SUN 1 10 Oo41 ~ION 1 ... 1 151001'1':!012 

Anto•turl. lnalolll .... to'Od? L•Jli o o U) 1610CTJti>l l TUB 8 • ·~ TIJl! o a,:.¡ 1610<71'tl111i 

C. Klrko E.C3 a rii)OT®J' • o !~ 11;QCfr~vt!} wm 4 • i.-«l IYI!D 2 !M> lltOC'friil l'l 

Punta l\r4h1u e<D i"BIIilei~Jlt ~ o !K~ I!JOCT/'llll2 T11U • 1 I IJ¡.IJ TIIU 1 14><8 II!JOCTn<l12· 

Pu.utD \YIIIfa~ 10~ itlri'V~l :::::Jt• J o 11"' J tt()C'Iflill~ 1'IU 8 $ ,,¿¡; l"RI 1 17 .... l»JrriT~I~ 

F't.wt&l\tldl ll 1l;!ll ~IOOTM>Il< 1 o 1!,35 2!MOCTI'IOI~ ~T ' 1 m" SA'I' 1 :!i),!b :lü/OCTI'i01V 

C.IUrko 14:15 ~11\."lCr.t~L:I a o 14i1~ .. J iOCTIZOI~ SUN B • !--¡¡;¡& SUN o Hil~ 21J()()Tr,llll~ 

An111.tura luiflau. ~~~ r.::OOC";Q)If o o JI¡!! :!:.OCTINI1 ~ION • o 11~ ~10N o lld3 [Z!IOCTnon 

·Pu..-lo CltaL'abuco -¡¡-;;- 2!L'IlOT'C<r1Q 2 D !!{)-37 i!<110Cl'MII ~ TUF. 10 1% 8.:11 \1'!10 ~ ~ UJOCr~ 

Pu.erto MnnLt 'i.:.l fl:'IOClt..Jl~ g o ;t.::~ l!5JOCTfbJ12. TIIU 1~ ~ lloZI TIIU 1 IS;::l :!.510CT12JJI1 

Pv•rtD Moatt •oo ~IINOVo!lllll 2 o 10,00 OIINUVI'o:OI ~ TH I) 1 18:110 THU 2 :ro:oo OIII'OVr.:UI2 

Puerto Ch•~abuoo HVJ OOJHOVOOI!I 1 o 1~,1)0 Olii'I(IY!21liB 1'R1 1 10 1:(10 SAT 1 K.OO UliNOVI'l012 

An¡:ootun 1n(1ua 8.4.1 <>ti!'OV®I2 o o . .., ~1/NOV/201 1 S\IN ' 1 a:ta ~UN o 9:t! ~NOVr.iíl% 

o. Klrk• •• :11 mn,.nvf.ll)~ g o 6<21 d.IINQVJ:j¡U ~flN' • o . ,~1 MON ~ 10<21 ~~NOVf~1~ 

- -¡¡¡¡ hruii- r¡- ~vr.:o1~ P"-Ut.at~•"•• •ot Qf""'IV"'lll o o ¡;¡¡ OiiNOVI!:<ll: TUK 5 B 16,01 

PúU>to \Vtll1eo,, !Ob'l Cflf!-IOVI'AUI 1 o 11,7 ~oi'IOVI!!ll l WllD ' 1 1161 W!D 1 11<51 <niNOVI':!OI~ 

PunQ Aun•• ~~~ (ó!if'.-VO>lO 1 o HdS OS.NOVJ20l2 '1'1!11 ' 6 l b \J TIIU 1 20~~ OS/NOV>'l<l12 

C .Kirlt4 IUl OII>NOVt:.llll o o •• ,a;¡ Ofi!IOV/WI~ I1Rl ! i ¡¡~ J!RI o u «J OIIJ'/OVt:!O I~ 

Ani").ñun loal-•n u:. se 1Qi~OY~12 o o l lltll I Ott-;0\lr.!u ~~ SAT ' ' .,~a IIAT o J il.l~ IWNOVI201:1 

Putrl9 Ch•cabuco JP~ 111NOYWl!i 1 o !!O M lllf"'O\?i012 -;v¡¡- r-¡o 
·~ 

,,,) 'MON " lO»> 12/NOVIWII 
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>l'uor to Monu. Hl IJINOvt-'llll e o ,41 13iNOVI'IIII: TU! 1! 8 n ,41 ,.U! 2 ¡e,n IJI.'NOV/!01~ 

Puedo Chaca'bueo 10 41 l.SINO\•,o.lr)l.a 1 o 'l .al WNOVI:!012 W~D 1 lli 0>41 trlru 1 'hll 151NOVI2u12 

An¡to1.1i ur• 1 u¡lo•a. 8.:lll l eiNOVf.XIl!l o o ~~ 18/NOVIM~ I'RI S J 8.::6 Vlll o s.~ 18/NOV/:!012 

c . Ktrke OOl 1'1/toiOVI.:r,)~ 2 o ·~ 
17/NOV/tl.lll SA'l' j o a,oJ li.l\.1' 3 IO<i!3 171NOVI201i 

Punta. Art:n<ts S . .c3 1SINOWXI12 g o 5143 IRINOV/COI2 SUN ~ 8 ls,q SUN 1 14;43 181NOVI:!OI2 

Pu~rlo \VIIIIon .. 10.0!; 19ltJQWJ01!: 1 o 11~ I&IN0 Vf.!OI2 ""'M''Ñ 1----a ~ "'~ ~ION 1 11J!le 10/NOV/\l\l l~ 

Pwu..t Aron;u: 15 35 ~INOVI:l?lll l o 14~ to/N0Yr!UI2 TUl! 1 ~ li~ TUE 1 2o,M 'li)ll'f()Vf,:úl 2 

G.rtitk a 14'1-$ 1i'NOV/:tl1.2 o o 14,10 :1/NOVI.WI~ WED ! o 140~ WI!D o 14;15 ¡ttiNOVtlOii 

An~ostura lr>lll ll3 ll !iJ :IJmow.ma o o 11153 ~NOV/1!012 TUU- .---- o n.r.s 'I'HU o U ..SS ~/NOV/'.'0 12 

Puorto ChaCJtbucu wa1 !:l~OVf.:l)l!a 2 o 20,., :13/NOVf~OI% YRI 10 IJl 8.S7 sA.T g t o,S7 :WNovrmg 

Puo1~t.o Monlt 7.ll3 :5/NOVt;(,l!!: 2 o 8.::3 :,¡NOVIW12 !jUN 12 8 1M3 Sl.IN 1 1!:.:!!'3 :MNOVIiWI2 

'PuQI'to MonU. e·oo 1/DEOOOll! 3 o 10,00 OliDfC/'.'1! 1 ~ llA'I' a 1!:00 SAT ~ 20,00 OI/I)ECi'bJ12 

Pu~rlo Chaelii>I!!>O 14.00 iO'<~DEC'JUI2 1 o 1~.00 O".IDI!Cm1~ SUN 1 10 1>«1 MON 1 2!00 Oi!IDI!OI:<JI~ 

fi.n~•t.ur~ loJ(Ie 'a 843 O<IDE~0012 o o s,~ 041!l!OMII2 TU1l a Q 8!43 TU! o a,~a ~Bet.l0 12 

C. Klrke 6 ~1 OGIDE0'\101!1 g o U l ()51[¡1!®)12 \VEO 4 o 8~1 Wl!O 2 10,21 ~IOEC/W I ! 

Punta Aron; 1 401 O;ll)iC!~)l!l 2 o 8;01 06/Dl!CJ'.!Olt 'I'I!U 5- ~ 14;01 ruu 1 l$<()1 tHIIOECI:.'í112 

J'uorto \YIIIIomo 1061 ~IDEC"»Ii 1 o lh5J 07/0~Cf.!OI2 fiRl 8 ~ ~ ---¡¡¡¡- 1 11~1 ~1Dr.o201: 

Pu.nt.m Arttnae Ll.llJ 08/D.SC'=-01.2 ¡ o Uiolll 0810EOI".OI ~ SAT 7 5 19~9 !!I,T ¡ 20!53 ~RC/201~ 

C.Ktrke 14 33 r-ID~OilOlll o o 141"' ~10801201! ·- suN 8 • l th.\ll SUN o U.:J:i OOIOI!Cm12 

-AD~utura log).,Ji ~U! 10/D:X~t.? o o ¡~,12 I!IID!Cl/2011 MON 1 V t~; l~ rotO N o u.n IIIIDI!Oi'liln 

P.,;~rto Ch•c•b11co 1665 !IIDEOr.!IUl 2 o ro,M 11IDEM 012 'l'UR 10 1~ $155 WBD 2 10J~ 121Dl!Ctl011 

fPu.u-to M o¡;¡;- -:;-u 'umct.»!ll - - ¡;¡¡- ~'PF.Cr:UI~ THU 1---- 'I'IJU- T --¡s;f¡ WO!CI!!Oit -9 o 12 t--8 17'" 

PuQrto Chooabu<10 1lU1 ltlfDEC-':0~ 1 o 1H1 IWR(lf'l012 Plll 1 10 0141 SAT 1 1141 151DRCr.!OI2 

1\n¡¡oi lllr• 1n¡¡lo» ~-= l&1UF.Ctt'<l1! o o S;~ ISIDI!Cirf) JI SUI'I S o 84.1 SUN o s,~ 16/l)!CitO I ~ 

C. Ktrko ~! l "' IOEC'"O.'OUI R o s,o1 1 1/DROI.WI~ MON r-¡- n 8;0~ MClN g I010S 17/DF.Ot:q! ~ 

Pu_nl-3 i\rana1 ) :4a \.&10ECCO~ 2 o MJ 181Drot.l0111 TUl! ~ ' 13,!:1 'l'UE 1 14<4! 1!1/U~Of.lOIII 

Puerló Wll lionu 10.:19 LÓ/11KC~I~ 1 o 11~ !OIOY.CI'l0 1~ WI!D • ~ 16<'9 Wí!O 1 !7.st 19/DY.CJt'O ii 

PuiiLl Aronou IS·a5 :!0/D!::Cr..'Oll! 1 o U,:!~ 20tDEOIWil TIIU 7 5 10•" TIJU 1 2(),3,1 iOIDEOIWI~ 

C.Kltk• 141~ ál /D~(:!,I)U! o o 14>1~ 21/DI!C/'.'01! tRI 8 o 14;1~ I'RI o 1411& •!lOÉ~ 

ADil'QsWra Juel••• 11.153 =EC'-101.2 o o 11153 ~OP.cr.G 12 SAT --.- o 1 1~9 SAT o tt.~ l!'l/08C/2012 

I'u•rto Cboo•b\1<:9 18.0'1 ~)/D&CWUI ~ o 20131 ~8/DRO/'.'Q I~ SUN 10 l'l S¡fl ~ID N a IOJS7 ZC/DKC/2012 

l'u•rto Mon\1. 1:ll ps!DE"C-:.'012 ~ o o~ :SíDI!C10 1~ TUif 12 a 1112.1 T1Jll 1 18!tl ~IDROJ'IVU 
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P uort<> M'ontt 8:<.• <l11.1AIIo'2'll' ~ o 10·1)1) 011JANI201S TIJll ~ IR,OO i'UI! ~ 2(1,00 01/JAN/2013 

Pu«F!D Chaoabuu<> 14.00 O'.ll<i~r<r.ma l o 1MO O!l/JAN/Il013 IYI!D 1 10 ~ 'I'HU 1 2;otl 03/,JAN/iDIS 

An¡tod.ut"·a lllef.Q51l g·~ O.IJAN&'Jll D o 8od OUJANf.ro19 I•IU ' o 8,49 PTII o !od O.J,JAN/llll!! 

O. Klrke 8:21 (15MAN12'Jl~ ~ o 8:21 O~I.IAN/~01 8 SAT ~ o 8;21 SA'I' 2 101~1 ~IJANil!Ol3 

Pw1l.Jt A.ro.n¡s ~.01 0011AN~l5 2 o M I OGIJANI2013 SUN 5 8 1Hl SUN 1 !M I 06/JANillúiS 

PuQrto WIIIJom• l05i O'li<IAI\lll!ll3 L o llot.7 01/JAN/2019 MON 6 ' 1Bw7 MON L 17:!i7 07/JANrlOIS 

Punta. Atvua1 !~.1511 ~IJAN®!D 1 o 14!5:1 OSIJANI201B TUB 1 ~ I@,M TUB t :!oo.IS 081JANI201ª 

O.Kltkt 14;3.; ()o.ll.li.Nt.rol3 o o 14J39 O~/JANr~ul 3 WI!D 8 o 14!39 WIID o UJS~ 09/,IANr.!OI~ 

·. 
Artp:~l.W'a loai~HJ& l!l.lll JOIJAIJ~~ o o 1 :!:1 ~ IOIJANn\119 THU 8 o 1:!:12 THU o 1!:12 101JAI'IIllQ19 

PuQrto Cbooabu~ lB. !lO llloli\Nf.QIS 2 o ~0:~1) IIIJAN/WIS trRI 10 ~~ e,~~ !ihT ~ lOoM l~JIIN/IlOIS 

- -¡- - o buN 1W -
Pu<U:toltton~ 141 loiiAIANmu T.! 131JANI201! --¡¡- S S'üN G lj~l WJAN'Wll 

PU•1rLo Chaca buco ta.~L 14 1111!<1:»~ l o IHI wJANI201S MON 1 10 o,•¡ TU! 1 ¡,~¡ 16/JANill013 

"A.l¡ot"turA lnst1o'lá 8,2!; WJI\~~13 o D !,:,\ 11:/JAN!ijtta WI!O S o 8~ wno o !~ 18/JA1'l12019 

C. I<Jrko M~ IIMAN-""19 3 o 8!03 17/JAN1'.!015 'I'IIU 4 o ~ g,o:¡ THU ~ 10•0S 171J~Nr.!O I ! 

Pwat.a Ar•tutt S:~S IBtJANr.:<)1~ ~ o 5:19 J !¡IJANr~UIS FRl & 8 1So43 BIU 1 Ho~B ISIJANJ2UIS 

pugJ"to Wll11ame 101!9 )9/VI\~ .... ,. l o lhllíl 1 1/JANf~OIB l!li\T (¡ -4 l&1Si !111'1' 1 11:S9 19/J~NI'IOI~ 

Punto Ar~nu !Jl.!!O ¡.ov~F.~:JJa 1 o 1ti!U 20/JANII:OIS ~UN 1 ~ 19,35 SUN 1 20!~ UOIJANI'.!Ol ~ 

C.Klrk a 14:1~ ~l4JAtU.l01S o o 1Ct16 31/JANI"lOIB MON 8 o 14115 MON o U!l5 2li.IANI2018 

llnf<>stura lolll•u UG:I Z:41 AN f.Xna o D llobS 22/JAN/tOIS TUl! r--e o 11!M TUI! D 1U S ~J,O.Nf.rolB 

Tjlhlrto Chloabucl) LB.i!rl 2:!/JMII..III~ 2 o ;!Oo37 llniJAN/'.!018 WI!O 10 '~ 8ol!1 THU 2 lOo :ti WJAN/2018 

Ptt9t10 MonU. 7.:1) fl:l~•··w:.vJ 3 2 o Mil 25/JAN/1!013 PRI 12 S 17~ PRI 1 1!~ 25/JANt:roiS 

J>uQI' Io MonU. 8.00 OliVI:I;f.!tJJ.a ~ o 10.00 01/FRBI!:OIB FRI e 18.00 FRJ 9 20100 0111'8111201~ 

l'uorto Cboubuco 14.C() (l(¡Ji"~1! 1 o 1~,00 02/PRMOIB SAT 1 lO 1100 SIJN 1 :.oo OSJl'~lS 

An1toatur1 ln¡¡lon il . .., 0<111' EliDO!~ o o 8!43 041FERI2019 MON 8 o 8~8 MON o 8¡49 OAiflUl/2019 

C.l{¡¡,ko s.gl ~¡r;g,..,,a 2 D Sol!! 05/Fl!BI'~~I$ '1'1.111 • o 8!lll 1'U11 g 10o21 05/F¡¡Br~OIB 

.Punl~ Me.1Hl' <·01 OOIFS8!2010 11 o 4101 o.III'BMUIS IWD o 8 --¡¡o¡ m o 1 10,01 06/FEBI'IQIB 

(>~,~ orto WIIJIIUU5 10..5'1 O"IIPE!l'.llll:l 1 o 11~7 01/FE!llíl013 'I'HI.I G ) 16>17 'I'IIU 1 1"-11 ll11PI!Bn013 

Punta Aronae l:l.ll:l oo•r&Dl¡o¡a L o 1~obD OB/I'EB/1!018 r111 1 6 19,.13 FRI 1 20!53 oall'Rilr.O 1 ~ 

O.Klrke 14::1:1 COIVLII~ l! o o l~ .SS 0911'l!RI201Q SAT 8 O) 14133 SAT o 14>!13 09/Pllll/2013 

Ang'o•l,ur• Jn~l<>u l2.~ t01!"E8001:1 o o 1 2 1 1~ IDI~Irl!J'Iúi S 9UN D o l~ol 2 SUN o 12:12 IOII'l!IJI'IQIS 

Puerto Chae.1buco IPS!i UIFEI!~'Ql' a o :¡o,v., 11/lll!llr.Ol' MON 10 ·= B5 1'UB ~ 10,55 l!l/P2Ilr.OIB 

147 



'Pu er to :l.l onu. 141 I.!IP!ll.OO!ll ~ ~ H ! l:lifl!MII" IYI!D 1= a 11~ 1 I\1J) a 19141 1~13 

Puerto Chlto~bi!CQ 1:!41 I•I~EBQilll 1 o H ;(] lunMJIS THU 1 ·~ o~ FRI 1 H 1 15/Pl!llr.018 

An¡ostur:a lnlf•u. O :S i61FE5.";»13 o o p,=~ 1611'~~19 SA'I' S Q S~ SA'I' o 8~ II!IFIUII'lOl9 

C. Kl r kt 6.0] 17/I'KIVA13 2 o MIS I?IFPWll8 SUN • o 8,03 SUN ~ 10:03 11/P!UinO!a 

Pun~ Atan as a.43 18/PE!l-;)010 3 o $,13 18/P&BnuiB MON o • ISt-tii M ti N 1 14,48 IBWI!B/'.!018 

l'uorto Wllllanu JO 90 1iliFES..:01~ 1 o 11,99 1iiFI!Ili'IOI8 'l'UE 6 o """ TUH l 17.SS l éJ~BilrlUIS 

Punta Arena~ a lll;:,'> "'ii'ESCOlll 1 o 14~ Wlt~IS \YI!IJ 7 $ l t!M WllD 1 20·,~ 'IOII'ItMO 15 

C.Klrke 14.18 2J/HSI201! o o 14;10 l!llt'I!MOIS 'l'IIU 8 o 111 1 ~ 'l'HV o 14;1G 3lii'~Mú i S 

hJ,l¡J05t ur a. luaJou 11"5ii !!21FE:ar.o!5 o o u,$3 WFI!BI'.l018 FRI ' o 11;53 FRl o ll ,.\;1 :!"..Jl>RBI21JIS 

Pu~r-to ~ • .,.lb\tco 1.8 87 ~FPI:0013 ~ o 2M1 ll3ii'I!IWll8 S,..'l' 10 11 s,a¡ SUN ~ IO>ll7 lWPI!lji'!OI8 

Puu to :h1tu\l.t. 1.:11 !lSJFES/20 1~ 2 o !.211 115/PI!Ili'IOIS MON 12 ! 11.::!1 MON l 'IUll ~ii'I!MOIS 

Puerto MouU. ¡¡ oo Oln.!AR.::OI.!I ~ o JO,M OIIMA111'11lla FRI • IB1on I'RI 2 20:00 0 1 /MA!Il~(R 

Puorlo Chat:abuco 14 00 ootMAAIJOlo ! o u.oo 0'1/M¡\ Rl21l l ~ SAT 1 10 1,M SUN 1 ll<wl 03/MAR/1013 

An~rtoshn."A ln,le:s~ B<J 04'MAMl0!3 o o 11..:1 f04Jio11\Ri'.»IS MON a o 8>43 MON o 8113 04/MAMOIS 

C. I{Jrko o 21 O!liMAI!OOl~ 2 o ~~ 0011\IARI!IUIB TUB ¡ o 8121 TUU o 10,21 o~IIIAMOIS 

l'\ant4 Aronoa e: 4 01 !llll).t AAI.lll.!! 2 o 0«!1 06/MAMOIS Wl!b ~ S 1M1 W1!D 1 15-01 06/MARJ1ru3 

Puert.o Willl llülll 10G7 "'>~>tAII.<lollS 1 o 11.61 07/I'MHJ2019 TIIU 6 ~ 18.61 TUU j 11.57 117/MAR/'.!019 

.PuniJi Aranas lll~ (lii!MAA.l!Ol.!! 1 o 11153 08/MAR/110 IS llfll 1 6 10~3 PRI l ~0;!, ü11Jl\ü\RI'l013 

C.IClrko 14;1;1 r.o'!.!/\P.I.lo1~ o o !4.:19 09/MARrzon SAT 8 ~ lt;D S.\ T o U ,;!S UII/1I!ARr.!ill3 

AnUOIIiWra lnttfe,:t~ ll:.l!l 101MARr.ll1~ o o IU: 1011\IAIWUIS SUÑ t-¡- n 12112 ~ o 12J1 ~ 10/~IARWIS 

P uerto ChQ~abueo !.&.m 11/MNII~Ol~ 2 o 2M~ 11/MAR!.!OIO MON 10 lll !~) TUII ~ 10.5~ II!II'MRIWL3 

-;-¡¡- 'iMwlt»l.:l ---¡;-¡-1 \YI!I)- -¡:-- - ¡,-;¡; - 1\11!1) - I'SiMA~ ¡:pu or to ManLL- - 2 o lilit>IAR410--¡¡--- ' ~ --19~1 

Pu•rt.o ChitoC!lbuoo lll41 14-MAA'-!013 1 o U .ti I.UMAtll2019 THU 1 10 0~1 PRI 1 1141 1(¡/MARII!OIS 

1\,1\g:ostura lnfll@aa - ~ t61MI\R'.k."'l!5 o o 8~ 16/MARillll8 s.\f ' o S~ SA'I' o 8:2~ 16/MAII/21113 

C. K.Jrluo 6.0) 17/MAJit.ii¡Ll 2 o 8:0:1 17/MARf.!O 1 ' SUN -4 o t:ó! ~'UN g 10>03 17/MA11nolll 

P uat.>Arell"" 3•43 ¡ ij/MMf.:Olll V o 6¡~0 18/MARi2018 MON o ' 18148 MON 1 14:~ 115/MAlllllOIB 

P uortl> Willlan .. 10 JO 19/MNI~I~ 1 o 11.39 lll/llü\Rr.Ol3 TUE 8 5 16.39 1'U1! 1 11.st I~AMviG 

Pu"t.aAl·onas llllG 20"-U.F!.~l) 1 o ,.~ I:OIMAR~S Wl!i) 1 1 18'" WRD 1 ZO:D 2óJMAflll!O !~ 

C.K!rltc 14:11> f2t 1MAACOIJ o o Hil' 2111\!Afii'ZOIS TI !U 8 o 14!15 THU o 11M ~'l !MA11~oJ a 

lln¡¡o•tun l n ¡¡l~oa ll.M ~IMAIVJ01~ o o 11 :!~ ~MARI'l013 PRI ' o 11'" l'Jll o 11:)3 2:YMARI2Q15 

Puerto Ch3oA1Juco 10·37 ¡¡a illo!Mr.n !~ 'l o ~.37 ~nr.ou SAT 10 11 - !---8~7 ~UN 2 10!31 WMARI\!UI9 

P~•rt.o M.>nt.t 1:3J li:l!MAIIr.;!liB a o ,1:::1 ~llllltlll!illúiS MON 
·~ 6 17.:11 MON 1 llr-3 201MAillilll8 
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Período Abril- Septiembre 2013 

¡<n-• ..J Pol.lSWlD!l ~t Ln cu.¡,.h.., ANIY<IIollodl """"m~l JJodnno Uoltl<kd ""'" o...rt•rt f>v>o l'úou !!wu.o 
w..,.. ..... r .... 0\11 ..... ~ 

Piofl . l'! !11f fHI'Il. lh .. } Tol'1•1 mn•l H~ TJI!' H.. _]).rna 

PuorLo l\.1onU. ~ iiiiAl~RI.lOl..!l ~ o 10.00 OIIAPRJ2018 MON rL- 18.00 MON r-L 20•00 DIIAPRr.!OIB 

Puorto Ch11nabuoo 14.1Q ~~~rR~J.J ~ o l &:ilO O~APRII:013 T\18 1 f ~ >-wm- 2 2100 OJ/APRr.OI3 

Puarlo Mo11U. C::~.-oo ~~~~~~1\l!l)l! 1 o 2UIO Ol/APll11:013 W&O -
2 ·~ ·~,00 Tllll 2 Jj .OO 04/1\P Hll:O 19 

hitOt tun lnéleis:.li Oo!Z! II<I.Y..l'RilOio o ó e o.~~ OCJAI'RI'Z'l18 SAT ~ - 11 9~5 SAT o MS 06!Al'MOI3 

C.Klrko D:43 01/AI'!Ul013 3 o 11~ 07/A.I'RI!IJII SUN ' .. H O WN 2 9o4) 0711J'M01' 

'Punta Ar~n~l'!l U!i c.a/~r~~~s 3 o ~.~ 08/APRJ:'Ol!J MIW 7 lO 1&~ MON 2 17~ 0!/API'IIl:ttl , 

PUirtD Willlanl~ LUI 09/APR·~Io r--J- o ··~ OtiAJ'Jlr.OII 'fUE 8 r-i-- ztat TUl! r-!- Z.:t:t ¡ojjJU'Mil13 

Puot.it Ar'.wn :a_.s 1017 lOIAFñ~J~ 1 o 1D!l1 IOIAPRilill lf \VIlll ' ¡; 1111 '1'!11.1 1 8¡11 IIIAPW!ul9 

C. Klrko e:: ~1At=J\t.:!r1~ 1 o ~,:2 1~APJV.:0 13 1111.1 11 o .,~ FRI o 7~ UIAPR•':tl l9 

Apt1ura ln lflua OliO lli1AFñ r':IOi! ~ o 7,00 1t•APRí~m SAT 1~ ~ 7,00 liA'r 1 81111 ~'APR~~ft l8 

Pu(lrW•Mou~-,-- , ... 16.11\PR':ilJ!I JI 1--=ij !~ 11/APnt.:Hll - MON - 14 8 17-H Ml>l'< • IM4 1~r"R11:0ta -

Pulllt"to Cb~o.oabuoO las.t WAP1l'JOI~ ~ o 10"4 ltiAPRIIlíH8 TU& 1 E ~ ITuH -~-1------.-;¡¡ ÍTIAPMOIS 

P•t4tto Montt. ¡Q.5( lT/1\F~/:ol.l 1 o 20~ 17/APili:!OI! \VI!D 2 lO 1164 Tlll,J 2 13~ 111/AI'RIMS 

Ar-o .tura lngla~a QJ<Jg 30/AFR!JOLS Q o g,j8 tOIAPIV:!OIS SAT 5 g -- 9!t9 SAT o 9!40 li0/AP¡¡ncl19 

c. KJr~• 6oaG QI/~FR~l: Q o 7,¡J9 ~IIAPIM<ll9 Su N $ o 100 SUN g 8!3& W APW-!013 

Púnt.a Mena.• a.w Z11hFII®lS 2 ó ~,¡· WAPBIIO!i MON 7 l O 1Stle 11101'1 2 !7;lt :J:'AP¡v.!OJ3 

Puorto W!lll•n11 1~.10 ~11\J'R!.!.>ta J.__ o (j¡]~ 28/AP!Ir.o" 'I'UR H --1....... ZI:'IO run ¡-1-- 2,,u WAPRI2013 

Punt,a Ar~rp•• IB'.l l ~11APfi.'C:o!3 1 o l tl ll :tiAPRe!ll8 W1!l) 8 11 B1 THU 1 s,n "1/AJ>RI'ltl" 

' 1- o -C. Klrke 1$...113' :iiOIAFii.aói.S l o 1111 ~Q.IAPRI:W UI PRI ll B S I'RI a ?,1 ~ ~&A.PI1/IW I H 

A~oo alu.r• Inalosa .(.54 271.-.PR-'JOJj ~ o M~ 27/~Pile!l li 5AT ·~ o -~ SAT 1 7~ :tliAPH/tfT13 

Puerto Mott lt tú ~1.\fli-::<lll 1 o e19 2!•APRI'l!I IS IliON 114- i 14,10 MON Q 18!49 :l91APRJ'IIll0 

l'u t •to.Montt ~ CIMAY~~ __!__ o 10,00 01/lo!.\Yr:IOIS WI!O r---!- l!i.OO WKIÍ rE- 20i0o iJliiAYfluiO 

Puorlo Clue>buco 1d1XJ !1J>IICAY!»" ~ o l~ollll 0'1/MAY/2013 THIJ 1 i MO FRI 2 Mil .M!IAY/2013 

Putrt.o Mo ttl! :(,.00 03!1.1AV&i!O 1 o KI.OO 031MAYIXíll$ ll'lll z 15 1'2:00 SA'I' 2 1~ oGO ~Ml\YI'lUIB 

A¡ostun lnl!ltn S:z! ~"-4,.Yr~l3 o o ·~ 01/MAYnúiS MON 6 ~ '~ ~ION o 9~~ Oll/l\tt.Y/2018 

C. Klrko ~:40 07MA\'f.I)UI 2 r---o- lit~ 071MAYt.'OI3 TUl! 6 ti 1;~ 'l'lll! 2 e,,o 071~tt.Ytl0 1 6 

Punt-a Aren lit ~-~ 01!1>1~\'f.l,U 2 o ~~ ~YMJI3 WI!D 7 IU "'el Wl!O 2 17:!) M L\YII:O IS 

Pue-rto Wlllltii ms 1Hl •)(jiL(I\\'3)13 r--1-- o U:tU O!I~IAYI~HS THU S _j_ :11,21 1HU _!_ m• Oilllt.t,Y/!018 

Punt11 Ar•nu 1S l7 Jft•dh":'.~n l o 19•11 I O'MA\'.~v l3 I'RI D 12 'i:U ll.~T 1 ( ,17 11/MAY/ZO IB 

C. Klrko o.:::; ¡:;1'\t.AYD:'U l o 7.:l:! I~M.\Yt'..'VJ~ Stll'l 11 o ~ SUN o 7~ 1:1/~IAYt.:\i iB 

AQ'Oolur. lll¡;l••• c.oo J.l~dA'/1-'J ., ~ o fo(!(! I31M,W:.:U13 MON ·~ o H IO MON 1 Mo 13-'MAY•':V IS 
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1'u•rw-y,~u n• lbiMAVIiúll e ~ ~~ 1•MAV~1~ WIW 14 8 .,..,, Wl!D ~ 18:111 IJ)IMA\'r.:013 

Puul.Q Ch~01buco l:t.E-t lEIM/IYQl~ g o 1~,~· 1411\11\Vr:<JIB ~IIU 1 a ':S .54 THU 2 1.!14 17/I'IAVI\101' 

l'utrtoMont~ lli.S. 11/MAY;llliliJ 1 o IIOJI 1111\\AVI'I013 rm ~ \~ !h6< !lo\T 2 181M IBIJ\IAYI\:ól3 

,\1f0slur> ll1!11au 9:19 :IOIMA\'a!IJ o o N9 2óiMAVII:018 MON ~ o ,,.u MON o ''" 20/MAYfZ0\3 

C. Ktrko a:lll .Jh.tA.Vt:'{,l.) 11 o 7139 WJ.IAVI:I/18 TU! G -.- 7,!8 TUl: g ''" 2111\\AY/:!01~ 
Puntw Ar•m liU !l;tll :::!"-,lA\'~~ 2 o o,J& 22/MAYI':IJ IS \VEO , ID IMO WliD g 1711t :::1/MA v r.w 1 a 

Puar-~ W'Ullam' l~IS :lli:.IAYI'JQ~ -.!.---- o 14;1~ 23-MA.\'J:IJIS TIIV 8 ¡-1....-- ~1115 TKU r-!-- ~16 ~IAYr.'O I~ 

ti'ttnt.A Are.naa liU1 :;.tlf,¡~y;;;xu..a 1 o IMI 'Wli1AY."'.:OI3 PRI o 12 1,11 MT 1 MI )!31MAVnit18 

C. Klrko O lG :r'1M·Y~U 1 o 1111 Wl\IAY1ltl13 mm 11 1) 7;18 SUN o 1,11 ~tWr-ii Ja 

A;o.slu.tá lneln a i·~ zr~.u.·¡~n' g o Hl 27/MAWlOI$ MON ;--¡¡- o G;li ~ION 1 7!li4 27/MAVIilO IS 

l'thtftD :Monl t. 1;<!) Zl1~1\Yr.QIS 1 o ! IU ~fi,U.Yt.!O I' IYKO 1~ ~ 11,19 \Yl!() 2 18:C' 29Ji\tA''r!vt3 

P uorlol\Iónlt ~ O!<IUNr.!l! l ~ o 10<10 11~18 SA'l' r-}- IE•OO S!,T ~ 20.00 OIJJUN/2013 

Pu'lltto C::h11 cabu~o lA«/ O!IAIUNI'.IÓ I! ~ o 16,1\0 0~1'2018 SVN 1 b o,oo MON ~ 2:00 OS/JlJ]'/flíll! 

Puorto MonU. :?000 o:!loiUW.:.llS 1 o ~1,00 03/JtiNnúiS I\10 N 1 u n,to TUE ~ IC!Of 041JUI'II201J 

~Oit.uril Ing1el!a 065 O!JIJii ri!JOI.S o o 9ó5 Q&/.IUN/'1018 THU D o 9:)0 'I'IIU o 9:b) OiiJUNflíllS 

C. Klrko 6.46 O'loiiUtjr..JJó 2 o 7145 071JUNrM8 I'Rl 6 • 7;46 I'RI ~ Hl 071JUI'It:!OI! 

-Puot.P- 1\.r lliu At :!~ OIIIJUN~I~ ~ o ~::o 081JUNflíl l9 SA'I' ' 10 15~ S,O.T o 17:2& OBIJUNt::OIS 

Pu.r!Q Wllllam• u ~• 00,\IUNr.O~ _¡__ o IC.:J ~.IUNI:OI3 $VI'! 8 ¡-L.- ~tal SUN _L ::!!!at OIIJUI'I¡:¡¡¡;¡---

PWJll 1\t"llU l#.l7 lú..JUII/Zm 1 o 19;17 lO•JIINI:lOia MON o 1l: 7:17 TUE 1 8•17 111JUN/Il(IIS 

C. K.lrko 5~ it'fJUN'.:m~ 1 o 7::-l I!IJUNr.'019 \Yl!D 11 o 7::: Wl!ll o 7:::: l::tJUNI\l013 

,\¡oolún lnslle .. GV~ 1~•111~~13 2 o 1;ll0 la•J\JNI~ll3 TKU 12 • t oo fHIJ 1 @.OQ laf4\/NitOIO 

l 't1arlo Mo11 tt -
~ ,f1.1N0ll0 ~T 1-,-¡ 1164 lhl~ I~J\JN/:111 .~-, .. lStJUHiall' ~ o ~~· 8 SAT 2 

Puor t<> Claacabuco 1::14 lt:itJUND:I!:J 1 o 16>14 l t;/JUN/'1018 SUN 1 8 ::3~ 5\lri ~ lol4 17/JUNI201 ~ 

Puort.oMnuU. lB.~ 1,/olUN~IJ 1 o ::O~t n iJUNr;l(H8 MON 2 1.4 ll g j TllR g ISc51 I81JU!lltUIS 

Aao•~ur• tnul••• 9.411 i!Q<IU NF-Jll.!l o o ''"' !0/J\JNJtO 1 S THU ~ o 9,4j THI.I o 914f :!0/JUNI:!OIS 

C. Klrko G.:li ~ 14JUNllOI~ 3 o '"'19 211J1JNM113 I'RI 6 11 1.:19 PRI ~ 9.:Jt WJilNI~Ó¡a--

!'un ... t..: ..... ;!"~ ~IJUN.Wl! ' o H9 ::::iJUNJli019 SAT 7 10 u ,¡g SAT g 11n t ~JUNI:!Oit 

-
-Puerto WIIIIDm!l 13•15 2!"--UtU.!:O~ r--!- o 14;14 :ti/JUN121l13 SUN 8 _]_ 21 1 1 ~ ffUN f-L lll!,ll ~9/JUNI~O I ~ 

Punta hr~u:u 18 il ~IJUNt:::!.~ 1 o )9,11 24/JUN/2018 MON r--e- ~ 1111 TlJ!: 1 8111 !(IIJUN~I9 

C.!Urko e ¡¡¡ a:i.iJUtlf.:\.1!.3 1 o BS ~G•JUNf.'ll iS ww 11 o 1M ~D o 1ili wJuÑ~ 

A110otu.él! h •elo .. ~5-l Z7JJUNt'ID13 ~ o ¡,o.j fltJUNn.J ta TIIU lt o -
·~ - TKU 1 1:5C ? IJ UNI\IOtS 

Pt•f'tto l\.fontt. f,<!) ~NUN~IQ 1 o !:4tt ~I.IUNr.Dl~ l!AT 1~ e - 18:<9 5AT 3 1Er49 ::iJJUrl/2nt3 
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Puerto M<>ntt .~ ~IIJUll!OUI r---L o 10;00 OIIJUIJ'M& fo!ON ro--L IMO ~ION J._ 1!000 D11JUU2019 

Puerto Chae1abue:o 14.00 O',l~UI./1013 a o lttOO 02/JU~1a TUE 1 ~ O tOO WED g 11:00 03/Jtn.r.tua 
·. 

Puerto MoM~ 00.00 (131,11./ l.l,liUi 1 o 21.00 OS/Jin.f.!ül' WltO 11 ·~ 12:00 'I'HU :1 IHIÓ 04/JUIJ:lOIS 

A¡oe:lucK h·l8'lal\1 P·/l!O 66AJUL!.!I)J..l o o 9,M O&IJU~OlS SAT o o 9"' SAT o ''" 08!.1U[)l!(I JS 

c. Klrkt 6:4S ~J.JUla:ll3 ~ o 714~ ~7/JULI'M3 ~UN 8 Q 7~) S\JN a 9>4b 0?/JUIJ:lOIS 

'Pun~ Ar~n fut ~::¡S OII'IIUL.OOJa a o S~ OBJ.tUIJ\!(113 MON 7 IU u.~ 1l'ION g 17~ Ofii,IU[nGI$ 

PuQrto W1lliarn11 1.9;)1 ~;IULt.lO!J ____!_ o u m ~~J~IB TUB 8 ___]_ lll~l 'TU~ ._.!.__ ~lll ~IJ\J~IB 

Punta Acotloe 1B.l7 IO¡,jUI.!!il1.! 1 -----;- 19117 10/JUI.Jl!OI~ WIID 9 1.2 7tl7 TIIU 1 5tl7 11IJUIJ'2019 

c. Klrkt or. lfUULf.!Ol' 1 o .,.~ 12./.Jl.llm" Pfll 11 o 7.Z: FRI o 7.llll li!!Jutnota 

- -;¡;oo AifO:tlura Jnltl••• G"t>) 1.-.,AJu l...!!:n: 3 o ?H)O 131~13 SA'I' 1~ o !iA'I' 1 8.00 l tl/JlJJmiS 

:p-;.,.~ Mvuu. -- -- - - - ~rñ:iiiT ----¡¡--- l1~ ~ION - ~~~ 1~ ~4/UL:Jll~ 2 o !<14 MO!'. e 2 IIIIJIJU::l!U 

Puo.rto Chaaabu~o 13114 t4'o)Ula:>l! 2 o l~t5l 111/JUL/21113 'TUS -¡- 1- i ~ 'I'UE ~ ~~ 171JUIJI!0!8 

l'u~rlo Montt 10.54 111JUL!;!)I5 1 o Zü:5( 171~13 WIID : u ll t114 THU 2 13~ 1111JU!MI3 

AII"•I<Jra lt~¡luo i 4P :iOIJUlllOIO o o g,¡g :!oiJUL/tU" St.T S o "'• SA'I' o H3 ~JIIIJI!OIB 

G.IOrko llliS ZIIIIIIV.Illlo a Q 7t3& ~I IJVL.r.!Ota SUN 8 o 1.:l9 SUN 2 94!9 211JUlltitJ3 

Pu11ta. .\f¡ na.s Slll ~IIIUlf.»!."! ~ o ~·19 ~JUIJ'II!IS MON 1 tn 10M MON ~ !Mt 21l'JUIJ2il!3 

Ph4lrto WJI.IIanni llll.l! ~IIIU L'-"' tO ~ o 14•U ZS!JIIIr.<JIB •rus 8 ____.!_ Zltl ~ 'l'Ul! r-!- ~¡l6 \l!IIJtJU~013 

Punt.a Aren•P 1911 ~UJUl-00 1~ 1 o lttll ~4/JULIMS Wl!O 1 12 "11 'I'IIU 1 Ul ~JUI.ItOIS 

c. Klrl<a 6.10 :O:•JUL~I~ 1 o H & 2ti.IUI,nlllt rru 11 o 7r10 l'RI o 7t iG ;!lii.IIJLn01S 

A111>rlurA ln¡¡lou .~, !:tl•JUl l!OI3 ~ o 
·~ :11.1Uln01S s,t.'l' IZ o 6:~1 &\'1' l 1~ 1171.1Ulm13 

Pu•rto Monl~ 1.G ::!lAIUl -:tJIJ 1 o !:11 ~.'J\JIJI!OII MON u 11 l $tl8 MON a 16.19 29/JUI/ .I(¡IS 

Puorlo Montt ~ OII~UOf.!OIS ....L.. o 10~0 011/IUOr.IIIS 1'1iU r---!- 16:00 THlJ ~ ZOM 01/AUOr.!Un 

Futr\4 Chacotbuoo 1400 e!llhUG I'JOI' 2 o 18M 021AIIOmll Pkl 1 6 o,oo SAT g 1.00 (I!!IAUO~ It 

Puerto 1\fontL :10:0) liAUQCOL:! 1 o ~liOG ó.liAUOn<!JS SAT Q 

·~ 12.00 SUN ~ U:llO 041AUO~I8 

Apstura Jn5tf••• g_SJ5 OoltMio•:¡oo o o ''" 011/AUMOIB 'I'Ull 5 6 '"' TUl! o U5 061AU0i2013 

C, Klrko !: .. s O'IIAUGS>I~ g o U6 011AU0~13 \YI!D 8 o ,,,, WIW g $145 \11/AI1012ii18 

Pun~ A~:tn•• 3.:1~ ¡ot•"UOOOI! ~ o ~:~ !l/AI10!'l(lt3 THU 7 10 IM) Tlt\J g 11~ O¡jiAUOnou 

PutriO Wlllloms t.a "" t ~IAUGt~la r--!- o 14!21 0$11oHOml9 llRI 8 ,___.L. ltal !'ll l ¡-L. z:at 09/AUOWIS 

l)~uat.a Al•enae !S"I7 101AUOo>tS l o 19111 101All0f~v1S Sf.T e ~~ ~~ 1:11 SUN l ' R,17 IIIAUG/l:Q I ~ 

C. Klrk~ t.=: !D'AUO~l' 1 o ¡,:: I:!IAUMlOIS MON 11 o 1:~~ MON o 7~ I:I.All(l1201S 

AI!O•tura In¡¡! na ll,O,) j </A(JQf.()1.6 a o ?tOO I!IAUG'ZOIS TU~ 12 - 0- 7:u0 TUB 1 E:OO 1:1/AUOr.W!D 
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Pu'l"U> Montt ·¡~ l>t ... UOQ!l!l D o ~ 10/AU!l/:013 'MIU 11 ~ 1 7~ TifO 2 lf;}i 1)/AU~Ill 

Puort.o Ch~~oburo 15ñ< IBIAUOiillLl ~ o 10<:1<1 IIIIAllél/201& fltl 1 ~ 23..S4 Flll ~ ~ou 171AUGI20iS 

Puorto Mout.t J084 11/AUO'-'Ola 1 o ~0<:1<1 I71AU(lii!OIS SAT ~ ~ ~ II ..SI 5UN ~ IS:l>l II!IAUOr.!UI9 

Ai!OI I.Uo•a lneloso 9"'.9 :IOIAIIOIJOI~ o o 9¡ 49 ~IAIJCJ/'1018 TUl! 6 o ,,., TllR o ,,¡9 ~IAUGlROIS 

C. Klrltc S Sil ~1/AUO!ZOl!l 2 o 7:99 :!1/AU0t.I019 WED o o 713' \VRI.l ~ 9,JJ9 ll!IAUGI'!IJIS 

Puot.o. Ar~n,.s S.lll 112/AUilll!Ol.!l 3 o 5ol~ 22/AUOII!OIS T IW ·-:¡- 10 15¡U '!'HU ~ 11119 221ÁUOW I! 

PuortoWIIII~m• 111.11; :n/AUG!.lOl!l _j_ o h i16 23/AU<lnOIS FRI 8 ___2_ 21,i6 I'R1 __!_ l!lloiO 23/AUOI'!IJI8 

Punt-a At:•J'll ll 1a11 . ( "AUG.'JJI' 1 o 19.11 2-I•AUimOIS SAT 9 1~ "JI SIJN 1 8111 ~ABOJ!OJ a 

C. IU•Iu C,l'j ::C:·AVril';':n-, 1 o 1114 u•,o.ucr.m IliON 11 o 1i1G Mfll'l o HS !o/AU0/2018 

Ai!OIUira !neJo .. 1.~4 3'!1,..1JOI.)j13 ~ o N l ll'IIAUO/llOIS TU8 t .! o -e¡¡ TUB 1 7.11 ~7/At,ror~o Ja 

Puart.o M~ül~ H!l !l!!'AIJil!XI15 1 o 8,19 !l&IAIJ(IflQ\3 '1'H1.1 '"""'i4 g IG:II THU 2 l l!c19 ::!I.HlCli'"OIS 

Pucrlo Monlt ~ Otl!l¡;ff20L'I r-L o )0,00 01/SllP/2úiS SUN r---L 18,00 SUN _2_ 110,00 0115BP/2iil3 

PuQr to Ch;ac~buco 14.00 Oilf!;V.h~l3 ~ o 16.00 tn/SI!Pr.!OIB MON 1 8 0:00 TU1! 2 2:00 Oll/Sl!PI2ltiS 

Puort:oMontt. !))(o) <\OIBEfOllll 1 o ~1 <00 0ii!SIII'r.!UI9 TUI! 2 · ~ nrOO WIID ~ H :OO O~Sl!PI201S 

A;ostun lnlll••• 055 Oó-3~f.COlll o o 9~~ 06/SI!Pi201~ I'Rl $ o 9~S FRI o U5 KISKPlROIS 

c . Klrke 5.45 Q11!;EPI'.?OI-' • o 7,~ 07/SI!P~IS SA'I' • o 7 ·~ SAT 2 S~ 0715111'noJa 

PuntoArt tiU a.:s 08nl!:Pt.l'l1S 2 o ),25 OSiSI!PI'.IOIS SUN 7 10 lS.!!l SON 2 11m OSISKPno1a 

Pu•rt.o Wllll•m• 13.~1 091StPt.:01S ___!_ o 1é!21 08/SBPI2lt1S MON a f--1.-- 21 ~1 MON r--!-- ~:ZI o9J sf!P no 1 a 

--Punu Arenils 18.11 100:1:/'t,;,¡U l o IM1 1 1)(~8Pr.ll18 TUH y 

·~ 7117 WIID 1 8;11 11/Sl!Pr.lOll 

C. l(jr l;o G.Z 1!: '&.1:1'~., l o '~ J\l/SBPI2013 'J'I{tJ 11 o 1~ TFIU o 7::! I ~SI'J'/20 19 

AtlOti.Uta lng!ou s oo niSt<r-~¡; ~ o MO 13/SI!Pi~l3 f lll ¡: o MO FRJ 1 8.00 13/~~l'r.:.na 

- --- iiilir~~ Pu~n.o Monlt. H4 IOIIIK~~,<>I" g o --¡:¡¡-- SIJN 14 
- !- --¡;¡, :IUN ~ 18;{>• 10/SBP/tOIG 

Puort.o Ch~co.bucó 1.:154 J61$~Pmt3 g o U:$4 16/SBP/:MS MON 1 8 ~9.61 MON ~ 1~4 17/SEP/iOIS 

}'u orto Montl 1!!:14 lM'CPm).3 1 o ~;$4 )7158P/21ll3 1'U! 1 15 JI ..SI WKP ~ t G:6c 18/SBP~IS 

1\iottura lnifc5il lh\0 :ti/S~bllOIO o o ''" ~OISJrP/iOII YIU ~ o M 8 PRI o 9·4· ~SEPr.l013 

C. Klrke 0.:19 2113&PI.l)~ 2 o 7139 2USEPr.lOIS SAT 6 o 7135 SAT 2 9::19 21 /Sl!P/2013 

PWlt.a Ar6 •t•t B.lll :::l/S!:P/20!.:1 2 o 6:lá :USJlPr.toJs . SI IN 7 !o 16:19 SUN 2 17ol8 :rJ~1!Pr!vla 
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NÚMERO DE VIAJES MENSUALES 
Itinerarios Periodo Abril- Septiembre 

T bl 9 a a 11P ' d biiS : ltinerar o erto o A r - b epttem re 

PERIODO ABRIL. -SEPTIEMBRE 
(1 Frecuencia Mensual como mfnimo) 

':li:-o '~l ll~l:(i::· !.,i::Utl'jl ·- :...: . .;.:!l 

SALIDA LLEGADA 

Puerto Montt Angostura lnQiesa 
Angostura Inglesa C. Kirke 

C. Kirke Punta Arenas 
Punta Arenas Puerto Williams 

Puerto Williams Punta Arenas 
Punta Arenas c. Kirke 

C. Kirke Angostura Inglesa 
Angostura Inglesa Puerto Montt 

Tabla 1 O: lt nerario 2 Periodo Ab ·¡ r1 - Septiembre 

PERIODO ABRIL.- SEPTIEMBRE 
(1 Frecuencia Mensual como mínimo) 

IBII I~.1::1 :j ~,:u• 
.,. ......, 

SALIDA LLEGADA 

Puerto Montt Puerto Chacabuco 
Puerto Chacabuco Puerto Montt 
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Tabla 11 : Itinerario 3 Período - S bre 

PERIODO ABRIL -SEPTIEMBRE 
(1 Frecuencia Mensual como mlnimo) 

Itinerarios Período Octubre - Marzo 
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CARTA GANTT MANTENCIONES 
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MONTO DEL SUBSIDIO 

Naviera Mares del Sur S.A. solicita el otorgamiento de un subsidio por un monto 
mensual de$ 80.000.000, (ochenta millones de pesos), IVA incluido. 

A partir del segundo año de operación, el monto del subsidio se reajustará de 
acuerdo a la variación que experimente el Indica de Precios al Consumidor (IPC), 
en base a los fndices entregados por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) en 
su página WEB www.ine.cl y a la variación del precio del petróleo diese! informado 
por la Comisión Nacional de Energía en su página WEB www.cne.cl, "Precio 
Mensual Regional Combustibles Liquidas (SERNAC)" (Diesel), para la región de 
Magallanes y Antártica Chilena, de acuerdo a la siguiente fórmula: 

Donde: 
MSn corresponde al monto del subsidio mensual durante el año de operación n. 
MSn-1 corresponde al monto del subsidio mensual durante el año de operación n~1 . 

FAn es el factor de actualización para el año d!= operación n. 

El factor de actualización FAn se calculará de acuerdo a la fórmula indicada en el 
punto 1 .3.5 de la Propuesta Técnica. 

Para efectos del cálculo del monto del subsidio, el "año de operación", se 
contabiliza a partir del mes de inicio y con duración de 12 meses consecutivos, lo 
que no necesariamente coincidirá con el año calendario. 

El resultado de dicho cálculo, será informado por la Secretarfa Regional a la 
Intendencia y Naviera Mares del Sur S.A. 
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CUADRO TARIFARIO 
Frecuencia Abril ~ Septiembre 

Considerar 
PMC: Puerto Montt 
PCH: Puerto Chacabuco 
PUQ: Punta Arenas 
WPU: Puerto Williams 

Tabla 13: Tarifa Carga Abril· Septiembre 
PMC-

TIPO /TRAMO PUQ 

Carga General $1 
Carga en Volumen $1 

Camiones, rampas y otros $50.000 

Buses $35.000 

Maquinaria a piso $80.000 

Campero Motor Home $55.000 
Autos, camionetas o similares $200.000 
Carros de arrastre $40.000 
Motocicleta $ 50.000 

PMC· 
PCH 

$1 
$1 

$40.000 

$30.000 

$61 .000 

$48.000 
$ 112.000 
$ 35.000 
$45.000 

Tarifa Promedio MTL 1 $55.000 1 $44.750 
Tarifa Promedio Vehículo 1 $96.667 1 $64.000 

b Taba 14: Tarifa Pasajeros Abril· Septlem re 
PMC- PMC • 

TIPO /TRAMO PUQ PCH 
6 personas $15.000 $11.000 
4 personas $16.500 $12.500 
1 persona $17.500 $13.500 

1 Tarifa Promedio PAX $16.3331 $12.333 1 

157 

PUQ - WPU 
$/ton 

$1 métrica 
$1 $1m3 

$/metro 
$27.000 lineal 

$/metro 
$20.000 lineal 

$/metro 
$41 .000 lineal 

$/metro 
$32.000 lineal 
$75.000 $/vehlculo 
$24.000 $/vehículo 
$ 30.000 $/vehículo 

$29.333 1 

$43.000 J 

PUQ -WPU 

$8.000 * PAX 
$9.500 "PAX 

$10.500 "PAX 

$9.333 1 



Frecuencia Octubre - Marzo 

T bl 1 T 'f C O b M a · a 5: .ar1 a arga . ctu re - arzo 
PMC - PMC-

TIPO 1 TRAMO PUQ PCH 

Carga General $1 $1 
Carga en Volumen $1 $1 

Camiones rampas y otros $50.000 $40.000 

Buses $35.000 $30.000 

Maquinaria a piso $80.000 $61 .000 

Campero Motor Home $55.000 $48.000 
Autos, camionetas o similares $ 200.000 $ 112.000 
Carros de arrastre $40.000 $ 35.000 
Motocicleta $ 50.000 $45.000 

Tarifa Promedio MTL $55.000 $44.750 

Tarifa Promedio Vehlculo $96.667 $64.000 

Tabla 16: Tarifa Pasajeros ctu re-O b M arzo 
PMC - PMC-

TIPO / TRAMO PUQ PCH 
6 personas $15.000 $11 .000 
4 personas $16.500 $12.500 
1 persona $17.500 $13.500 

1 Tarifa Promedio PAX $16.333 1 $12.3331 
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PCH- PUQ 

$1 
$1 

$45.000 

$33.000 

$70.000 

$52.000 
$ 150.000 
$35.000 
$45.000 

$50.000 

$76.667 

PCH - PUQ 
$13.000 
$14.500 
$15.500 

$14.333 1 

PUQ-
WPU 

$1 
$1 

$27.000 

$20.000 

$41.000 

$32.000 
$ 75.000 
$24.000 
$30.000 

$29.333 

$43.000 

PUQ-
WPU 

$8.000 
$9.500 

$10.500 

$9.3331 

$/ton 
métrica 

$1m3 
$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/metro 
lineal 

$/vehículo 
$/vehlculo 
$/vehículo 

* PAX 
" PAX 
"PAX 



CONDICIONES DEL CONTRATO DE PASAJES 

1.~ Por cada pasajero "Naviera Mares del Sur" deberá emitir un boleto de pasaje. 

2.- El boleto pasaje contiene y acredita el Contrato de Pasaje. Debe ser entregado al 
pasajero en el momento de su compra y éste debe llevarlo consigo durante todo el 
trayecto y tiempo que dure el viaje para el cual fue emitido. 

3.- El boleto de pasaje debe ser exhibido por el pasajero todas las veces que le sea 
requerido por "Naviera Mares del Sur" y/o la Autoridad Marltima al momento del 
embarque, durante la navegación y al desembarque. 

4.- El boleto de pasaje es válido únicamente para la nave, el viaje y el pasajero indicados 
en él. Por lo tanto, el viajero que no haga uso de las facultades de postergar o desistir del 
viaje según se expone más adelante, y simplemente no se embarque en la nave y viaje 
contratados, pierde todo derecho sobre el mismo. 

5.- El pasaje es emitido nominativo, no pudiendo ser transferido por el pasajero a otra 
persona, sin el consentimiento previo y por escrito de "Naviera Mares del Sur" 

6.- El viajero que desee postergar la fecha del viaje señalada en el pasaje cambiándola 
para una posterior, debe formular una solicitud a la compañía con un mínimo de 48 horas 
de anticipación al zarpe qe la nave, debiendo pagar, en tal caso, para que la compañía 
haga efectiva la postergación, un 1 O% del valor del pasaje. Con todo, ''Naviera Mares del 
Sur'' podrá admitir las postergaciones que se soliciten con posterioridad a las 48 horas de 
anticipación al zarpe de la nave, siempre que se formulen con una anticipación mínima de 
tres horas al zarpe y siempre que el pasajero pague el 50% del valor del pasaje. Fuera de 
las situaciones anteriores, el pasajero no tiene derecho a postergar la fecha de viaje, 
entendiéndose para todos los efectos que se de~iste de su realización, aplicándose las 
normas previstas para dicha situación. 

7.- El pasajero podrá desistirse de la realización del viaje, en la realización del viaje, en 
las oportunidades que se señalan a continuación y quedando sujeto a las siguientes 
condiciones, aplicables al pasaje mismo, o al depósito en garantía: 

a) Antes de 15 di as de la fecha de zarpe de la nave por itinerario, 10% de retención. 
b) Entre los 14 dfas y 5 días anteriores al zarpe de la nave, 30% de retención. 
e) Entre 4 dlas y 48horas y el zarpe de la nave, 70% de retención 
d) Entre 48 horas y el zarpe de la nave, 90% de retención. 
e) Posterior al zarpe de la nave, 100% de retención. 
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Los porcentajes de las retenciones mencionadas anteriormente, se harán sobre el valor 
total del pasaje reservado, tanto para los depósitos en garantfa como obviamente para los 
pasajes mismos. 

8.- Está prohibido a los pasajeros llevar consigo o en los camarotes armas de fuego. 
objetos peligrosos o cualesquiera explosivos que estén dentro del ámbito de la ley de 
Control de Armas o cualquier ley modificada de la misma. Los pasajeros serán 
responsables de los daños o perjuicios consecuentes del hecho de llevar o intentar llevar 
los referidos objetos. 

Los integrantes de las Fuerzas Armadas y Policfas que por razones de su profesión 
porten armas, están obligados a declarar y entregar éstas y las municiones en custodia al 
Capitán de la nave al embarcarse en calidad de pasajeros. Iguales restricciones se 
apl ican a los civiles autorizados a portar armas. 

El Capitán debe proporcionar un recibo en que se identifique plenamente el arma y las 
municiones recibidas por él, formulario que será retirado debidamente recibido conforme 
al momento de proceder a la devolución de los objetos mencionados. 

9.- Los pasajeros que desembarquen por su cuenta de los buques de la Compañía 
temporalmente o interrumpan la travesía en Puertos intermedios, deberán sufragar los 
gastos propios de su permanencia en tierra, como también todos los gastos de embarque 
y desembarque e Impuestos, si los hubiere. 

Cuando el pasajero no llegue a bordo, a la hora prefijada para su embarque en el puerto 
de zarpe o en uno de escala, o en aquel en que se haya desembarcado voluntariamente, 
el Capitán podrá emprender el viaje y exigir el importe del pasaje, con exclusión del valor 
de la alimentación. 

10.- "La compa~fa" se reserva el derecho de no admitir a bordo a aquellos pasajeros que 
sufran cualquier enfermedad, ya sea mental o de otra clase, que pudiere poner en peligro 
la seguridad de la nave, de la tripulación o de los demás pasajeros. Para estos efectos, 
los pasajeros deberán declarar, antes de abordar la nave, las enfermedades que les 
afecten. En caso de no admitirse su embarco por el motivo antes señalado, la "compañía" 
le devolverá el valor total del pasaje que haya sido pagado. 

Asimismo, cualquier pasajero de quien se descubra o sospeche durante la travesía que 
sufre alguna enfermedad mental u otra enfermedad o dolencia o que se ha puesto en una 
situación que, a juicio del capitán de la nave, le h.¡;~ga inapto para proseguir el viaje o que 
pueda poner en peligro la seguridad de la nave y/o perjudicar el bienestar de los 
tripulantes o restantes pasajeros, puede ser desembarcado en cualquier puerto Intermedio 
antes de llegar a su destino, exigiéndosela quedarse en dicho puerto y obtener el 
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transporte a su destino, por su cuenta y a sus expensas, de todo lo cual quedará debida 
constancia en la bitácora de la nave. 

Si el pasajero no declaró la enfermedad que motivó la decisión del capitán de la nave o si 
se puso por un hecho o acto suyo en una situación riesgosa para la seguridad a bordo, 
producto, por ejemplo, de la ingesta de alcohol. erogas u otras sustancias psicotrópicas. 
no le será devuelto el importe del pasaje y quedarán plenamente vigentes las 
responsabilidades civiles que pudieren derivarse de dicha infracción, producto de los 
costos asociados en que deba incurrir la "compañia" por el desvlo de la nave. 

11.* Cuando, en circunstancias normales, los pasajeros permanezcan (con 
consentimiento del Capitán) a bordo del buque, ya sea en ruta o después de llegar a su 
destino, por un tiempo superior al que emplearían en desembarcar del buque, están 
obligados a rembolsar a la Compañía todos los gastos en que hubiese incurrido con 
motivo de dicha permanencia. 

12.- Todas las literas desocupadas. excepto cuando la totalidad del camarote haya sido 
especialmente reservado y el importe respectivo pagado, pueden ser ocupadas en los 
puertos intermedios. Toda litera se contrata a condición que el pasajero pueda ser 
trasladado, si es necesario, de un camarote a otro excepto cuando la totalidad del 
camarote haya sido especialmente reservado y el importe respectivo pagado. 

13.· Los pasajeros deberán pagar todos los consumos y compras realizados a bordo, no 
incluidos en el valor del pasaje. El pago deberá ser en efectivo y al momento de 
efectuarse la compra. 

14.- La Compañía no permite llevar mercancías bajo la denominación de equipaje, el cual 
sólo comprende los objetos personales transportados en maletas, bolsos, mochilas, cajas 
pequeñas y bolsos de mano. 

15.- "Naviera Mares del Sur'' no se hace responsable por la pérdida o daños de dinero. 
efectos negociables, alhajas u objetos de gran valor, tales como oro o plata en barras. 
monedas o láminas, cubiertos o utensilios de metales preciosos u otros de similar 
naturaleza. a menos que hayan sido entregados al transportador en depósito. En tal caso, 
"Naviera Mares del Sur" se hace responsable únicamente hasta el lfmite legal. 

16.- No se admitirán animales en los buques de la Compañia excepto bajo acuerdos 
especiales. 

17.- A todo pasajero le queda expresamente prohibido el acceso al área destinada a la 
carga. 
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18.- Los pasajeros están obligados a cumplir todos los reglamentos y normas que dicte la 
Compañía con respecto al transporte de Pasajeros y sus bienes, así como las órdenes de 
los Capitanes a bordo de los buques de la Compañfa. 

19.- El transportador podrá cancelar el zarpe de la nave en caso de fuerza mayor o caso 
fortuito, no teniendo el pasajero en tal situación derecho a la restitución de lo pagado en 
virtud del pasaje o indemnización de perjuicios de ninguna especie. En caso de retardo en 
el zarpe de la nave o retraso en el arribo a su destino, el pasajero tendrá derecho durante 
el período de demora, a alojamiento en la nave y a alimentación, si ésta estuviere incluida 
en el precio convenido del pasaje. No obstante, si el retardo en el zarpe o arribo, se debe 
a causas ajenas a la responsabilidad del transportador, el pasajero no tendrá derecho a 
pedir la devolución del importe del pasaje y/o cualquier indemnización por los daños y 
perjuicios que hubiere experimentado. Cuando el viaje se interrumpa temporalmente por 
causas de cargo del transportador, el pasajero tendrá derecho a alojamiento y 
alimentación. sin que ''Naviera Mares del Sur'' pueda exigirle un pago suplementario. Si la 
interrupción fuere definitiva y se debiere a fuerza mayor o caso fortuito, el pasajero deberá 
pagar la proporción correspondiente al trayecto recorrido, sin que tenga derecho a 
indemnización de ninguna especie. 

20.- El buque puede navegar por cualquier ruta, entrar y salir de cualquier Puerto con o 
sin prácticos o remolcadores, remolcar o ser remolcado, y asistir a otros buques en toda 
clase de situaciones; arribar, volver a Puerto, desviarse y hacer escala en cualquier 
Puerto por cualquier orden, se hallen o no fuera del orden o curso directo u ordinario de la 
travesía y, si se viese obligado a ello por cuarentena u otras disposiciones 
gubernamentales o municipales o por otra causa de fuerza mayor, puede sin menoscabo 
de cualquier otro derecho o facultad conferidos por estas condiciones, omitir el hacer 
escala en los Puertos fijados en el itinerario sin incurrir en responsabilidad por 
cualesquiera consecuencias que se deriven de la referida desviación u omisión. 

21.- La fecha y hora de zarpe señalada en el boleto de pasaje es tentativa. El pasajero 
deberá confirmar el embarque con 48 horas de anticipación al zarpe. "Naviera Mares del 
Sur" no responderá por el retraso en el zarpe de la nave, si éste se debe a fuerza mayor o 
caso fortuito. 

22.- Cuando el viaje total o cualesquiera parte del viaje u otros servicios detallados en el 
boleto, sean proporcionados por otro medio que·. le dé la Compañía. ésta al emitir este 
boleto solamente contrata dichos servicios como agente de la persona, firma o entidad 
que proporciona tales servicios. Todos los contratos así hechos por la Compal'\ía como 
agente estarán sujetos a los reglamentos y condiciones de la referida persona, firma o 
entidad. 

23.- Además de cualquier otro derecho o facultad conferido por estas condiciones, la 
Compañia queda en libertad para cancelar todas sus obligaciones que se deriven del 
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contrato de pasaje, sin contar por ello obligación alguna de reintegrar el importe o abonar 
indemnización de daños y perjuicios al pasajero en razón de fuerza mayor o caso fortuito. 
Se considerará en todo caso fuerza mayor o caso fortuito en el supuesto que el gobierno 
chileno o cualquier otro gobierno requise el buque o el alojamiento del pasajero en el 
mismo o cualquier parte de ellos, o si , en opinión de la Compañía o del Capitán, la 
inminencia o existencia de estado de guerra o de cualesquiera hostilidades u operaciones 
militares (sea o no beligerante la República de Chile), o de tumultos, conmociones civiles 
(háyanse declarados o no), congestiones en Puertos o Muelles, disturbios laborales o 
interrupciones, u otras causas ajenas a la voluntad de la Compañía, interfiriesen con el 
cumplimiento en forma debida de dichas obligaciones, o si dichas ci rcunstancias o causas 
hiciesen impracticables o arriesgado el cumplimiento de las misas. 

24.- No obstante, la designación del Puerto de Destino en el boleto, en el supuesto que, 
por orden o solicitud de cualquier autoridad competente o que se presente como 
competente para emitir dicha orden o solicitud, o dada a tenor de los términos del seguro 
contra riesgo de guerra del buque, éste fuese por cualquier motivo desviado a cualquier 
Puerto que no sea el de destino designado en este billete, las obligaciones de la 
Compañia al tenor de este contrato, deben interpretarse como si el Puerto al cual el 
buque se hubiese desviado se hallase designado en este billete en lugar del Puerto de 
destino que en él especificaba. La responsabilidad de la Compañía en virtud de este 
contrato concluye en el momento en que el buque llegue a Puerto a que se hubiere 
desviado. 

25.- Además de las facultades consignadas expresa o tácitamente en el billete, el buque 
tiene libertad para cumplir con cualesquiera órdenes o instrucciones en cuanto a la carga, 
salida, rutas, Puertos de Escala, interrupciones, transbordos, descarga, llegada a destino 
u otras cualesquiera que pudieran ser dictadas por el Gobierno Chileno, o cualquier 
Departamento de éste, o por cualquier otro Gobierno o persona que actúe o se presente 
como actuando con autoridad de dicho Gobierno, o por cualquier comité o persona que al 
tenor de los términos del Seguro contra riesgo de Guerra sobre el buque, tengan derecho 
a dar tales ordenes o instrucciones. 

Cualquier acto realizado o no realizado por razón o en cumplimiento de dichas órdenes se 
entiende comprendido dentro del Contrato de Pasaje. En el supuesto que se impida a la 
Compañía por razón de las referidas órdenes desembarcar pasajeros en el lugar de 
destino previsto en el billete, la Compañía tiene derecho a desembarcarlos en cualquier 
otro Puerto en que el buque haga escala (ya se halle dicho Puerto antes o después del 
lugar de destino); y el contrato de pasaje contenido en este billete se entenderá cumplido 
y ejecutado plenamente en la forma indicada y las responsabilidades de la Compañia 
cesarán desde ese momento no estando ésta obligada a devolver al pasajero el importe 
total o parcial de su pasaje ni a pagar o encargarse del transporte del pasajero a su 
destino, ni a indemnizarle por cualesquiera gasto en que hubiere incurrido durante su 
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permanencia en tierra mientras esperase proseguir su viaje a su lugar de destino o por 
otro motivo. 

26.- Si el buque a que se refiere este billete (o cualquier sustituto del mismo) no fuese 
propiedad, o fletado en arriendo por "Naviera Mares del Sur"(según el caso, no obstante 
cualquier apariencia en contrario) se conviene, sin perjuicio de cualquier otro precepto 
contenido en este billete, que "Naviera Mares del Sur" puede beneficiarse en todo caso de 
cualesquiera derechos, inmunidades y exclusiones o limitaciones de responsabilidad de 
cualquier naturaleza que sean o puedan ser, con posterioridad a estas condiciones 
aplicables a los propietarios o fletadores en arriendo en virtud de cualesquiera leyes, 
órdenes, reglamentos o preceptos del" Common Law". 

27.- En todo lo que estas condiciones del Pasaje no especifiquen expresamente serán 
aplicables las disposiciones del Libro 111 del Código del Comercio y sus leyes 
complementarias y Modificatorias. En caso de producirse incompatibilidades entre estas 
condiciones y la del Código de Comercio o sus leyes complementarias o modificatorias 
primarán estas últimas. 
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PROCESO OPERATIVO DEL PROYECTO 
A) Descripción del Servicio de Carga Rodada 

Por tratarse de un sistema de transporte de carga especial, a continuación se describe el 
servicio que se le presta a la carga rodada. 
Procedimiento para la recepción, cuidado en el patio, embarque de la carga a 
bordo, estiba, trinca y entrega de la carga en los terminales de destino, para 
buques ro-ro 

B) Alcance 

Aplicable a todos los terminales de embarque, desembarque y naves mayores de Naviera 
Mares del Sur S.A. 

C) Responsables 

Agencia de Estiba 

Gerente Agencia de Estiba, Jefe de, Terminal, Embarcador 

La Agencia asume la responsabilidad de la carga rodada desde que le es entregada en 
terminal de origen, hasta su entrega en el terminal de destino. 

Naviera Mares del Sur: 

Capitán - Primer Piloto - Piloto de Guardia - Electricista 

La nave asume la responsabilidad de la carga una vez que se encuentra totalmente 
ingresada al buque. 

Departamento de Operaciones 

Departamento de Ventas ó Área Comercial 

Agencia de Naves 

Existirá un contrato entre Naviera Mares del Sur S.A. y la empresa que realice la estiba, 
desde ahora en adelante la Agencia de Estiba. 
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D) Definición De La Carga A Recepcionar 

• La carga de Naviera Mares del Sur S.A. o producto suministrado por el cliente, 
es todo vehículo mayor o menor, de carga, pasajeros, turismo, equipos o 
maquinarias especializadas, etc. que requieren ser transportados a bordo de 
los transbordadores. 

• La recepción de la carga es el acto formal mediante el cual la responsabilidad 
del producto entregado por el cliente, queda en manos de la Agenéla de Estiba 
en los Terminales y de Naviera Mares del Sur S.A. en la travesía de la nave 
hasta el puerto de destino. 

• Toda carga embarcada en los transbordadores de Naviera Mares del Sur S.A. 
requiere haber sido debidamente recibida e inspeccionada por el personal de 
la Agencia de Estiba, situación que a todo evento, deberá constar en alguno de 
los documentos exigidos en la ley. 

• La recepción de la carga se efectuará en los lugares e instalaciones que la 
Agencia de Estiba ha dispuesto en los diversos terminales de transbordadores 
en donde se realizan las labores de transferencia. 

• Para efectos del transporte, los vehículos y su carga constituirán una unidad. 

• La Agencia de Estiba sólo recibirá aquella carga debidamente identificada y 
autorizada a embarcar según las disposiciones comerciales y administrativas 
de Naviera Mares del Sur S.A. (Lista de Reserva o Solicitud de Embarque) 

• Para obtener una óptima planificación en el embarque, la Gerencia Comercial 
de Naviera Mares del Sur S.A. deberá instruir a los usuarios que la hora de 
citación al terminal es la hora de inicio del embarque (al menos 5 horas antes 
del zarpe). 

• No obstante lo anterior, y en casos muy justificados. con la autorización del 
Jefe de Operaciones o Jefe de Terminal de "NAVIERA MARES DEL SUR" S.A. 
y el Capitán de la Nave, se permitirá embarcar vehículos que hayan llegado al 
terminal hasta una hora antes del remate ó zarpe de la nave. 

E) Recepción De Vehiculos Mayores (Check In) 

La recepción se realizará con el Formulario Recepción de Carga Rodada (ver adjunto), 
según el siguiente procedimiento: 

• Identificación 

• Debe identificarse al Cliente y su vehículo en el listado de Reservas o Solicitud de 
Embarque extendida por la Gerencia Comercial de Naviera Mares del Sur S.A. 
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• Para aquellos vehlculos que no cuenten con reserva, se debe contar con la 
autorización del Área Comercial. 

• Medición e Inspecciones de los Vehículos Mayores 

Al recibir la carga a embarcar se registrarán los siguientes antecedentes en el Formulario 
de lnspeccíón: 

• Nombre del Terminal de Embarque, Terminal de Destino, Fecha y hora de 
romaneo, etc. 0fer adjunto) 

• Tipificación de la carga según la clasificación de vehículos de Naviera Mares del 
Sur. 

• Se requerirá y registrará una declaración de contenido y materiales peligrosos. 

• Peso de acuerdo a ticket de Romaneo (terminal PMO). En los terminales donde no 
se cuente con Romanas para realizar el pesaje, se le solicitará al conductor una 
estimación. El peso será un dato indispens·able para la ubicación y estiba a bordo. 

• Medidas (ancho, largo y alto) para determinar su lugar de estiba a bordo. 

• El vehiculo será inspeccionado exteriormente según formulario, registrando las 
anormalidades evidentes, tales como: daños, roturas, ralladuras, lonas rotas, 
cuerdas de amarre, trincas cortadas, neumáticos, luces, accesorios, etc. 

Se comprobará 

• Que el estado del equipo como su carga, se ajustan razonablemente a las 
Condiciones Generales de Embarque para Equipos Usuarios de los 
Transbordadores de Naviera Mares del Sur S.A. 

• En la medida que existan dudas del estado del equipo rodado comprobará 
necesariamente: arranque, dirección, frenos y marcha atrás. 

• Se registrarán los servicios adicionales solicitados para el equipo en referencia, 
con el objetivo de establecer el monto a cobrar a los clientes por servicios 
adicionales. Estos, serán facturados y cobrados a los clientes por Naviera Mares 
del Sur S.A. o su Agencia de Estiba según el prestador del servicio. 

La Agencia de Estiba se encargará de obtener la firma de las partes, debiendo entregarse 
cada una de las copia a los siguientes involucrados: 

• Cliente 

• Valija del Buque, (esta copia será entregada en el Puerto de Destino para realizar 
el proceso de Entrega de la Carga a los clientes o Check Out). 

• Agencia de Estiba 

• Departamento o Gerencia Comercial 
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El Piloto de Guardia debe efectuar chequeos selectivos para comprobar que lo que dice el 
Formulario de Vehículos Mayores coincide con la realidad. 

La Agencia de Estiba proveerá por un período determinado el tiempo (Puerto Montt - 24 
horas, Puerto Chacabuco - 8 Horas, Punta Arenas - 24 Horas, Puerto Williams - 8 
Horas). de un sitio de estacionamiento vigilado en espera del embarque, según lo 
determinado por los Términos y Condiciones Generales de Carga Rodada de Naviera 
Mares del Sur S.A. 

Se separarán: 

• Los equipos de frfo que se encuentren funcionando, proveyendo la energía 
eléctrica cuando el cliente lo solicite, siendo esta de su exclusivo costo y cargo. 

• También se tenderá a segregar aquellos equipos que contengan cargas 
peligrosas. 

• Los equipos sobre orugas, serán dejados sobre maderos provistos por la Agencia 
de Estiba, a fin de no dañar los pavimentos. 

• Se recibirán, marcarán y guardarán debidamente las llaves de los equipos que lo 
requieran. 

F) Recepción De Vehículos Menores (Check In) 

Los autos, camionetas, furgones, etc., se recibirán con el Formulario Recepción de 
Vehlculos Menores, según el siguiente procedimiento. 

• Identificación 

Debe identificarse al Cliente y su vehículo en el listado de Reservas o Solicitud de 
Embarque extendida por la Gerencia Comercial de Naviera Mares del Sur S.A. 

• Medición e Inspecciones de los Vehfculos Menores 

Al recibir la carga a embarcar se registrarán los siguientes antecedentes en el Formulario 
de Inspección: 

~ Nombre del Terminal de Embarque, Terminal de Destino, Fecha y hora. 

=> Tipificación de la carga según la clasificación de vehículos de Naviera Mares del 
Sur. 

=> Le será asignado un número correlativo según su orden de llegada. Este número 
deberá estar permanentemente visible en el sector interior del parabrisas y servirá 
como identificación interna del móvil. 

=> Los automóviles que viajen con pasajeros, serán identificados apropiadamente a 
fin de considerar su desembarque expedito en destino. 
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~ Será Inspeccionado exteriormente según formulario, registrando las anormalidades 
evidentes y si es nuevo o usado. 

:::::} Se deberá dejar en claro, a través de una observación en el formulario, que si el 
vehículo no es entregado limpio, facultará a Naviera Mares del Sur S.A. para 
eximirlo de toda culpabil idad, en casos tales como ralladuras, abolladuras, etc. 

=> En el formulario se registrará un Inventario de elementos interiores y adicionales 
de cada vehículo. Asimismo, se informará al cliente, que Naviera Mares del Sur 
S.A. no se hace responsable por los objetos transportados al interior del vehículo. 

=> La Agencia de Estiba se encargará de obtener la firma de las partes, debiendo 
entregarse cada una de las copia a los siguientes involucrados: 

o Cliente 

o Valija del Buque, (esta copia será entregada en el Puerto de Destino 
para realizar el proceso de Entrega de la Carga a los clientes 6 
Check Out) 

o Agencia de Estiba 

o Departamento o Gerencia Comercial 

El Piloto de Guardia debe efectuar chequeos selectivos para comprobar que lo que dice el 
Formulario de Vehfculos Menores coincide con la realidad. 

La Agencia de Estiba proveerá por un periodo determinado de tiempo (Puerto Montt - 24 
horas, Puerto Chacabuco - 8 Horas, Punta Arenas - 24 Horas, Puerto Williams - 8 
Horas), de un sitio de estacionamiento vigilado en espera del embarque, de acuerdo a los 
Términos y Condiciones Generales de Carga Rodada de Naviera Mares del Sur S.A. 

Se recibirán, marcarán y guardarán debidamente las llaves de los equipos que lo 
requieran. 

G) Cuidado de la carga en los terminales 

La carga, una vez recibida en los terminales de origen y hasta su entrega en los 
terminales de destino, se encuentran bajo responsabilidad de la Agencia de Estiba 
contratada por "Naviera Mares del Sur" S.A. 

Estacionamiento 

Los vehículos menores se estacionarán ordenados según tengan o no pasajeros y estos 
últimos según su altura. 

La carga que permanezca en los terminales deberá ser inspeccionada permanentemente 
por el Encargado de Recepción, informando al Jefe de Terminal y/o Gerente de la 
Agencia de Estiba cualquier anomalía presente. 
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Parqueos 

Desde el 1 o de Enero del 2008, los parqueos serán pagados directamente por los clientes 
de Naviera Mares del Sur S.A. a la Empresa Portuaria respectiva. Por tanto, la cobranza 
de los costos del parqueo es de exclusiva responsabilidad del puerto y no serán, bajo 
ningún concepto, Imputables a Naviera Mares del Sur S.A. 

Sólo en casos especiales, la Gerencia de Operaciones de Naviera Mares del Sur S.A., en 
conjunto con la Agencia de Estiba, podrán requerir de espacios en el patio del terminal 
cuyo costo será asumido dichas áreas como Costo de Carga. Solamente queda facultado 
para realizar dicha solicitud, el Gerente de Operaciones de Naviera Mares del Sur S.A. 

G.1) Carga Refrigerada 

La Agencia de Estiba deberá llevar un registro de Temperaturas de los equipos 
refrigerados desde su Recepción en los Terminales de origen o destino. Para esto, 
requerirá al momento de recibir la carga, la Carta de Temperaturas. 

Una vez recibido, la Agencia de Estiba deberá llevar el registro de Temperaturas cada 12 
horas (2 veces al día), registrando en la Hoja de Control de Registro de Temperatura. 

Al embarcar un equipo refrigerado, la Agencia de Estiba deberá entregar la Hoja de 
Control de Registro de Temperatura al 1 er Piloto para que el Electricista continúe con el 
registro de Temperaturas a bordo, dos veces al día. Una vez descargado, la hoja deberá 
ser entregada a la Agencia de Estiba ó Jefe de Terminal respectivo para que se siga el 
registro hasta la entrega del equipo al cliente. 

G.2) Embarque De Mercancías Peligrosas 

G.2.1.- Responsabilidades 

Gerencia Comercial, Gerencia de Operaciones, Varadero y todos los Terminales de 
Embarque y Desembarque. 

G.2.2.- Instrucciones antes del Embarque 

El Area Comercial , al recibir una reserva de embarque para Mercancías Peligrosas, debe 
informar inmediatamente al Departamento de Operaciones. 

La autorización para embarcar carga considerada peligrosa será dada solo por el 
Departamento de Operaciones de Naviera Mares del Sur S.A. en conjunto con Agencia de 
Estiba, quienes enviarán un email a las partes involucradas, con las características de la 
carga a transportar, su condición de estiba y sus restricciones. 

El anál isis de la situación referente a Mercancías Peligrosas debe considerar siempre la 
Seguridad de la Nave y que también se transportap pasajeros. 
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Agencia de Estiba deberá verificar que el documento emitido por el Departamento de 
Operaciones contenga toda la información requerida y que sea consistente con lo 
informado en los listados de reservas. Además, se debe verificar que los equipos o la 
carga este debidamente rotulado y en buenas condiciones para su transporte. El equipo o 
carga que no este rotulado o que presente anomalías tales como roturas, filtraciones, etc., 
debe ser rechazado y no embarcado. 

Antes del embarque de el/los equipos en cuestión, la Agencia de Estiba informará a la 
Autoridad Marftima respectiva. 

G.2.3.- Instrucciones al arribo 

Al arribo de la nave la Agencia de Estiba deberá entregar al Capitán el Listado de 
Reserva de Carga con un detalle de las Mercancfas Peligrosas. 

El agente de naves o estiba debe solicitará al Capitán de la nave, la firma de los 
documentos presentados, dentro de un plazo prudente, el que servirá de aprobación y 
aceptación de la estiba. Si por alguna razón, el Capitán no acepta firmar, deberá dar las 
explicaciones correspondientes a personal del Departamento de Operaciones. 

Cualquier cambio o modificación respecto de las Mercancfas Peligrosas aceptada por 
Operaciones, debe ser reflejada en el manifiesto de carga peligrosa e informada y 
aprobada por el Capitán. 

G.2.4 .- Cargas no declaradas como mercancfas Peligrosas, antes del embarque. 

Para aquellos casos en que se detecten Mercanclas Peligrosas que no han sido 
declaradas e informadas a Naviera Mares del Sur S.A. , los Agentes Comerciales, 
Portuarios y/o de Estiba estarán atentos para avisar al Departamento de Operaciones la 
existencia de Carga Peligrosa no declaradas. 

Se debe prestar el máximo de atención a aquellas cargas declaradas en los listados de 
reservas, cuya descripción incluya palabras o sflabas, tales como: Acid, Ethyl, Chlor, 
Mono, Penta, Orto, Tetra, Normal, Waste, Scrap, Recondítioned, Recicled, Reproceseed, 
Discarded. 

Las cargas no aprobadas por falta de documentación o datos serán mantenidas como 
reserva condicional hasta que cumplan con las exigencias reglamentarias para su 
transporte. 

G.2.5.- Cargas no declaradas como Mercancías peligrosas después del embarque 

En caso de detectar Mercancías Peligrosas que hayan sido embarcadas y no declaradas, 
se deberá dar aviso inmediato al Departamento de Operaciones quien analizara cada 
situación en particular en conjunto con la nave, para tomar una decisión al respecto. 
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G.3) Embarque De Vehículos Mayores 
Responsable en tierra 

Agencia de Estiba 

Responsable a bordo 

Capitán 

Antes del inicio de embarque, se debe realizar un pre-stacking. La carga se debe 
encontrar en los Terminales 5 horas antes del zarpe. 

El embarque de la carga será responsabilidad del Jefe de Terminal en UCO y NAT y del 
Gerente de la Agencia de Estiba en PMO. 

Para una óptima planificación de faena, se requerirá de la información oportuna de 
reservas de espacio solicitado por los clientes y el aviso a los mismos de su llegada 
oportuna al área de embarque. 

El Departamento Comercial de Naviera Mares del Sur proveerá oportunamente al Jefe de 
Terminal y/o Agencia de Estiba, de toda información relevante de índole comercial a 
considerar en el embarque, por ejemplo: equipos que podrlan llegar tarde y su embarque 
resulta imperativo, equipos que requieren lugares de estiba especiales según solícitud de 
clientes. etc. 

La idea general de la faena de embarque será presentada al Capitán de la nave y 1 o 

Piloto en la reunión de arribo correspondiente, indicando horario, carga por cubierta, total 
de metros lineales, automóviles y personal eventual que participará en ella. 

Del mismo modo se procederá con el embarque de equipos que por su estado o carga, 
requieran de una atención especial respecto de su lugar de estiba, trinca o supervisión 
durante la navegación. 

Del mismo modo, se tenderá a que los equipos y lo maquinarias especiales. sean 
conducidos durante el embarque por operadores provistos por el embarcador, dada la 
complejidad de algunos sistemas especializados. 

Los Terminales deben estar provistos de maderos para evitar que los equipos sobre 
sistemas de oruga dañen los pavimentos de los terminales y gaviones. 

Una copia de esta Lista de Carga se entregará al Capitán para su aprobación. Una vez 
aprobado por el Capitán, se entregará una copia adicional al Primer Piloto, Piloto de 
Guardia y al supervisor de Estiba, dándose inicio a la faena de embarque. 

Durante la faena, el Encargado de Patio, los Operadores de Tractor, el embarcador, el 
Portalonero, Capataz y el Piloto de Guardia, estarán en contacto permanente vía VHF en 
la frecuencia de trabajo del Terminal. 
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Las faenas de embarque serán interrumpidas para efectos de permitir el embarque 
expedito y seguro de pasajeros. Esto será coordinado directamente con el Encargado 
de Servicios/Jefe de Terminal de Naviera Mares del Sur. 

Cada vez que se produzca una modificación o un aumento en la Lista de Carga, el 
Embarcador/Jefe de Terminal comunicará por VHF al SuperviMr de Estiba y al 1 er Piloto­
Piloto de Guardia, a fin de mantener las listas actualizadas. 

Finalizado el embarque, el Jefe de Terminal/Agencia de Estiba entregará al1° Piloto de la 
nave, una lista de carga final con la información de pesos y largos totalizados por 
cubiertas acompañadas de una copia de los Formularios de Recepción de Carga Rodada 
y Plano de Estiba. 

G.4.- Embarque De Vehículos Menores 
Responsable en tierra 
Agencia de Estiba 

Responsable a bordo 

Capitán 

Los vehlculos menores serán embarcados considerando preferencia de espacio en las 
cubiertas superiores a aquellos vehiculos que viajen con pasajeros, o en lugares que 
permitan su rápido desembarque en el Terminal de Destino. 

Se procederá a embarcar y desembarcar los vehiculos, conduciéndolos siempre con 
chóferes contratados por la Agencia de Estiba, salvo solicitud en contrario del propio 
cl iente. 

El personal encargado de la conducción de estos vehicu los, deberá de vestir buzos y 
zapatos limpios, usar papeles protectores de alfombras, no fumar, no usar los radios ni 
hurgar dentro de las gavetas. 

Una vez en los lugares de estiba, los vehfculos menores deberán ser cerrados en todas 
sus puertas, rebatidos sus espejos exteriores y antenas. 

Las llaves deberán ser puestas en el sobre según Procedimiento de Llaves (ver adjunto) y 
retornadas a la oficina del Terminal. 

Finalizado el embarque, el Jefe de Terminal 1 Agencia de Estiba entregará al 1° Piloto de 
la nave, una lista de carga final con la información de pesos y largos totalizados por 
cubiertas acompañadas de una copia de los Formularios de Recepción de Carga Rodada 
y Plano de Estiba. 

H) Estiba y trinca de la carga 
Responsable en tierra 
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Agencia de Estiba 

Responsable a bordo 

Capitán 

La trinca de la carga se realizará según lo indicado en: 

El Manual de Trincas aprobado por la Dirección General del Territorio Marítimo y de 
Marina Mercante el 08 de Julio de 1988. 

Elementos y Condiciones de Seguridad para Equipos de Carga Rodada, Usuarios del 
Sistema de Transbordadores, de Mayo de 1999. 

Ambos documentos se encuentran a bordo de cada nave. 

Sin embargo, se deja claramente establecido que ante todo prevalecerá la experiencia y 
la práctica marinera. 

1) Cuidado De La Carga Durante El Viaje 

Responsables 

Capitán - Primer Piloto - Electricista 

Durante el Viaje el Capitán será el responsable de la carga transportada y dispondrá que 
las diferentes cubiertas de carga permanezcan cerradas durante la navegación, 
restringiendo la entrada solamente a personas autorizadas por el mismo. 

En caso que el Capitán autorice alguna visita a las bodegas de carga durante navegación, 
deberá dejarlo registrado en el Cuaderno de Control de Bodegas a bordo y disponer de 
algún tripulante que lo acompa~e en todo momento. 

Los espacios de carga deberán ser inspeccionados durante el viaje, para comprobar los 
estados de la carga. Asimismo, se deberá retrincar los equipos una vez que el buque ha 
zarpado, ya que es normal que la carga se acomode durante las primeras 12 horas de 
navegación. 

1.1.- Tratamiento de Equipos Refrigerados 

El Departamento Comercial o Jefe de Terminal entregará a la Agencia de Estiba la Carta 
de Temperatura emitido por el Agente de Aduanas, donde se especifica las condiciones 
de temperatura que debiera llevar la carga. 
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El Electricista deberá registrar las temperaturas 'desde la recepción del equipo a bordo 
hasta su entrega en el Terminal de Destino. Una vez embarcado, se deberá registrar las 
Temperaturas cada 12horas (2 veces al día), debiendo informar cualquier anormalidad al 
Capitán y Piloto de Guardia respectivo. El Registro debe ser llevado en la Hoja de Control 
de Registro de Temperatura (ver adjunto). 

El registro en la Hoja de Control de Registro de Temperatura se iniciará a partir de la 
puesta en marcha de la unidad en tierra, seguirá a bordo de la nave y terminará con la 
entrega al cliente. La Hoja de Control de Registro de Temperatura debe seguir el mismo 
trayecto de la carga, iniciándose en el terminal de origen y terminando en el de destino. 

Cualquier siniestro que afecte a la carga, tanto en el embarque, como durante la 
navegación deberá quedar registrado como constancia en el Formulario de Reporte de 
Daños (Calseg), (ver adjunto) de la nave. junto al nombre del Piloto de Guardia 
respectivo. 

La nave deberá entregar el Fonnulario de Reporte de Daños al jefe de terminal respectivo. 

1.2.- Tratamiento de Cargas con Animales: 

Las cargas con animales deben ir de preferencia en la Cubierta Superior. En caso que 
fuese necesario llevarlos en las Cubiertas Inferiores, se debe proveer de la ventilación 
necesaria. 

El buque debe proveer agua cada vez que sea solicitada por los transportistas. 

Es responsabilidad de los transportistas el velar por la alimentación de los animales, para 
lo cual deberá embarcarse una persona encargada. 

Ante la muerte de cualquier animal, este no puede ser botado al agua, ni faenado, sino 
que se mantendrá a bordo hasta la llegada a puerto. El buque deberá, además, informar 
al Área de Operaciones de dicha muerte. 

J.- Descarga Y Entrega De Carga En El Terminal De Destino (Check Out) 

Responsable: Agencia de Estiba- Jefe de Terminal 

• El terminal de destino recibirá la carga trincada en su lugar de estiba. 

• Se dispondrá la destrinca y desembarque de la carga utilizando los recursos 
mecanizados y de personal eventual contratado por la Agencia de Estiba. 

• La carga será aparcada en las explanadas de estacionamiento transitorio de los 
terminales. 
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• Deberá ponerse especial atención a los equipos danados para evaluar 
inmediatamente si el daf'lo ocurrió en la navegación o en los terminales 
respectivos. 

• La carga será entregada al cliente, consignatario o responsable, puesta en los 
sitios de estacionamiento de los terminales de destino. 

• Para su entrega formal, se exigirá que la persona que retira firme el Formulario de 
Recepción de Carga Rodada ó Formulario de Recepción de Vehfculos Menores, 
según sea el caso, debiendo ésta identificarse con sus datos personales y firma. 
Asimismo, el formulario debe ser firmado por la persona de Naviera Mares del Sur 
S.A. que realizó la entrega. 

• En los casos que existan observaciones por daños a la carga, el cliente podrá 
recurrir al formulario de "Siniestros de Cargas". Este formulario se encontrará en 
poder de: 

• En UCO: Jefe de Terminal 

• En NAT: Jefe de Terminal 

• En PMO: Gerente General de la Agencia de Estiba. 

• Una vez registrado el reclamo se deberá seguir lo estipulado en el Procedimiento 
de Reclamos de Carga. 
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Formularlo De Reservas 

Ruta 

Fecha de viaje 

Cabina 

Base 

Nombre titular de la 
compra 
Apellido titular de la 
compra 

Email titular 

Número de pasaporte 

Dirección 

Ciudad 

País 

Código postal 

Fono 

Fax 

PASAJERO(S) 
Número de pasajeros 

Nombre pasajero 1 

Apellido pasajero 1 

Género pasajero 1 

Fecha nacimiento 
pasajero 1 

Pasaporte pasajero 1 

Tipo pasajero 1 

1 Seleccione Ruta -~} 
1 n 
1 Seleccione Cabina o:J 
l Seleccione Base iJ 

Seleccione país 

Selecione N" de pasajeros 

Seleccione Género 3 
dd/mm/aaaa 

Turista .3 
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Nacionalidad pasajero 1 
1 

Seleccione pats 

Nombre pasajero 2 

Apellido pasajero 2 

Género pasajero 2 

Fecha nacimiento 
pasajero 2 

Pasaporte pasajero 2 

Tipo pasajero 2 

Nacionalidad pasajero 
2 

VEHÍCULO(S) 

Número de vehículos 

Tipo vehfculo 1 

Patente vehículo 1 

Tipo vehículo 2 

Patente veh lculo 2 

Comentarios 

Enviar 

Seleccione Género o:J 

dd/mm/aaaa 

Turista 

Seleccione pafs 

Seleclone N" de vehículos 

Selecione tipo de vehículo 

Selecione tipo de vehlcul~, 
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Formulario Recepción Vehículos Mayores 

:-
RECEPGION DE CARGA RODADA t __ _ _j 

lí)':::~~.-.=.~,=~7:-=c =' =1·=·· '1=,~= .. ·=-;=~=n=' ·~=· '=-''í_.".:;;.;:;;:.. ·'=' =·:!:::1 : :•=·_•·=·-===E±:! =.=:;'.lA;:::I¡==='==nr=,~=- J 
[ ;~ - 1 -- j 

I.L_ __ 
,, -.-­' 
" j 

;; - ~~~ ~·' 
... ": 

·-.• -- #' ~ ' 
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Formulario Recepción Vehículos Menores 
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6.4. ANTECEDENTES 

Naviera Mares del Sur S.A. 

80.998.800-5 

PROPUESTA PÚBLICA 

ANTECEDEN DES 

LICITACIÓN DE UN SERVICIO DE 
TRANSPORTE MARÍTIMO PARA LA 
INTERCONECTIVIDAD DE LA ZONA 

AUSTRAL DE CHILE 

Santiago, Chile 
1 de diciembre 2008 
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1. GARANTrA DE SERIEDAD DE LA OFERTA 

NOMINA TlVO 

BOLETA DE GARANTÍA 
CON PAGARE 

A FAVOR DE ORGANISMOS ESTATALES 

MONTO: $10.000.000 CLP 
VENCIMIENTO: 31/04/2009 

N" INSTRUMENTO: 503 
Vi Ha del Mar, O 1 de Diciembre de 2008 

QUEDA DEióOSITADA EN OFICINA VIÑA PLAZA ~ 1 0 000 000 CLP DEL BANCO SAN"fANDER SANTIAGO LA CANTIDAD 
OE DIEZ MII...L..ONES DE PESOS C.:l·ll.LENOS. PAGADERA CON 60 DIAS DE AVISO SIN I~TERES. 
A FAVOR DE: INTENDENCIA DE LA REGLÓN DE MAGALLANES Y ANTÁRTICA CHILENA 
TOMADA POR: NA VIERA MARES DEL SUR S.A. 
PARA GARANTIZAR: , 

J>ARA GARANTIZAR LA SERIEDAD DE LA OFERTA DE LA LICITACJÓN "Servicio de 
Transporte Mlliitfn1o X' Reglón- XII' Rcsi611" 

P.P. banco Santand~r chile 

TNFORMESE SOBRE LA OARANTlA ESTATAL DE 
LOS DEPOSITOS EN SU BANCO O EN WWW.SBrF.CL 

Santander Santiago 
Banco Sanlander Chile 
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2 . IDENTIFICACIÓN DEL PROPONENTE 
Nombre de la Empresa 

IDENTIFICACION DEL PROPONENTE 
PROPUESTA PÚBLICA 

"LICITACION DE UN SERVICIO DE TRANSPORTE MARITIMO PARA LA 
INTERCONECTIVIDAD DE LA ZONA AUSTRAL DE CHILE". 

NOMBRE DEL PROPONENTE O RAZON SOCIAL: NA VIERA MARES DEL SUR S,A. 

R.U.T. DEL PROPONENTE: =80'""'.9~9=8-=80=0_,~5'----------------~ 

IDENTIFICACION DEL REPRESENTANTE LEGAL: 

NOMBRE: MARICRUZ LARREAPEREZ 

R.U.T.: 15.340.980~8 

DOMJClLIO DEL OFERENTE: 

CALLE: AV. MARJNA 245 

CruDA D: VIÑA DEL MAR 

TELEFONO: 32 1 2863528- 2644149 

FAX: 32 12863528 

MAIL: info@navieramaresdelsur.com. 

FJRMA OFERENTE 

O REPRESENTANTE LEGAL 

En Viña deL Mar • a _L_ de Diciembre del 2008 ' 
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3. INDIVIDUALIZACIÓN DEL REPRESENTANTE LEGAL 

IVAN L. PATIUCIO OLATE MELO 
NOTARIO- CONSERVADOR 
DE BIENES RAICES 
ARLEGUI 487 - FONO: 413629 
FONO-F AX.411949-CASILLA93 
VIÑADELMAR 

INDIVIDUALIZACION REPRESENTANTE LEGAL 

Empresa: 

Nombre Representante Legal: 

Rut: 

Domicilio: 

Comuna: 

Fono: 

Fax: 

Naviera Mares del Sur S.A. 

Maricruz Lan·ea P 

15.340.980-8 

Av. Marina 245 

Viña del Mar 

32 1 2863528 - 2644 149 

3212863528 
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4. CONSTITUCIÓN, 
SOCIEDAD 

COPIA DE LA ESCRITURA 

MODIFICACIÓN Y VIGENCIA 

IV AN L. PA'fJUCIO OLATE MELO 

NOTARIO - CONSERVADOR 
DE BIENES RAfCES 
ARLEGUI 487 -FONO: 413629 
FONO-F AX.411949-CASILLA93 
YJl\IA DEL MAR 

DE LA 

REPERTORIO TRESCIENTOS CINCUENTA. CONTRATO DE SOCIEDAD ANONIMA CERRA.· En 
Vifla del Mar, República de Chile, a quince de febrero de 2003, ante mí, 1YAN LU[S PATRICIO OLATE 
MELO, abogado, Notario Público y Conservador de Bienes Raíces de esta comuna, con oficio en calle 
Arlegui número cuatrocientos ochenta y siete, comparecen: Doña Maricruz Larrea Pércz, chilena; Licenciada 
en ciencias de la ingeniería, cédula de identidad número quince miLlones tresci.cntos cuarenta mil novecientos 
ochenta y tres guión ocho, Don Carlos Zamora Guerra, chileno, cédula de identidad trece millones doscientos 
noventa y un mil novecientos dieciséis, Don Sixto Mora Larraflaga, chileno, Ingeniero de Transporte , cédula 
de identidad trece millones quinientos cuarenta y dos miJ seiscientos ochenta y cinco guión siete; todos 
mayores de edad, quienes acreditaron sus identidades con las cédulas referidas y - para estos efectos­
domiciliados en la ciudad de Villa del Mar, San Martín número quinientos dieciocho, expresando que vienen 
en celebrar el siguiente contrato de Sociedad Anónima Cerrada: TJTULO PRIMERO.- De la Razón SociaL 
:Qgmicilio. Objeto y Duración: Artículo Primero: Se constituye una sociedad anónima cerrada, bajo el nombre 
o la razón social de ''NAVIERA MARES DEL SUR S.A.". Articulo SegLmdo: Su domicilio es la ciudad de 
Vifl.a del Mar, sin perjuicio de las agencias, oficinas, sucu,rsales o establecimientos que pueda instalar en 
cualesquiera otra parte del país o del extranjero. Articulo Tercero: El objeto de la sociedad será el desarrollo 
y e"'Piotación de toda clase de negocios y servicios relatjvos al transporte de carga y pasajeros tanto vla 
mar!tima, lacustre y/o fluvial . Artículo Cuatro: La duración será indefinida. TITULO SEGUNDO: Del 
.QJle.iiaL Accione~ y_ Accionis\os: AJtículo OWtllQ: El capital será la suma de die¡¡; millones de pesos, dividido 
en diez mil acciones nominativas, todas de una misma serie y sin valor nominal que se suscribe11 y se pagan 
en la terma que se indica en Jos artículos transitorios. No obstante, el capital y el valor de las acciones podrán 
ser modificados por acuerdo de la Juntn General de Accionistas convocada en forma ex.'traordinaria y 
expresamente para tal efecto. Del mismo modo -dichas modificaciones- se entenderán de pleno derecho, cada 
vez que la Junta General de Accionistas apruebe el balance del ejercicio. Artlcy!o Sexto: La forma de 
emisión, suscripción, entrega, inutilización, reemplazo, canje, transferencia, transmisión, extravío, registro y 
demás materias que se relacionen con los títulos se regirán por las disposiciones de la Ley diez y ocho mil 
cuarenta y seis y su Reglamento, que se dan por reproducidas. A.rtú;u!o Séptimo: La cesión y/o venta de las 
actuales y futuras acciones, la opcl6n para suscribir nuevas emisiones de acciones u otros actos que se 
relaciones directa o indirectamente con los fines seiialados, deberán - primeramente- ofrecerse a los 
accionistas, quienes tendrán derechos preferentes para adquirirlas. La opción se comunicará por carta 
certificada a cada accionista que tenga su domjcilio inscrito en la sociedad por el accionista vendedor o 
cedente, o por la Sociedad en su caso, teniendo óstos un plazo de treinta días para pronunciarse y sus 
respuestas se harán en la misma forma; no habiéndola el accionista vendedor o la sociedad, en su caso, 
quedarán en libertad de colocarlas a terceros. Toda venta hecha sin cumplir las fom1alidades precedentemente 
expuestas, no podrán inscribirse en el Registro de Accionistas. Las acciones überadas emitidas por la 
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Sociedad serán distribuidas entre los accionistas a prorrata de las acciones que posean. Artículo Octavo: 
Acreditado el hurto, exiravío, robo o inutilización de un título, u otro accidente semejante, la persona a cuyo 
nombre figuren inscritas las acciones, podrá pedir uno nuevo, previa publicación de un aviso durante tres días 
en un diario de circulación regional y/o nacional, en Jos que comunicará al publico que queda sin efecto el 
título primitivo. Esta circw1stancia se anotará en el Registro y en el nuevo título que se expida. El nuevo titulo 
se etnitirá tres dfas después de la última publicación del aviso. Artrculo Noxeno: Se entenderá que el valor de 
las acciones de pago deberá ser enterado en dinero efectivo, a menos que la respectiva Junta Extraordinaria 
hubiere acordado otra forma. Los saldos insolutos de las acciones suscritas y no pagadas serán reajustados en 
la misma proporción en que varle la unidad de fomento entre las fechas de suscripción y pago. Las acciones 
cuyo valor no se encuentren fntegramente pagado, no gozarán de derecho alguno en la administración de la 
Compañía, nJ en las opciones de nuevos aportes de capital, ni en la distribución de los benefi cios. Sólo 
tendrán derecho a concurrir en las devoluciones de capital, en proporción a la parte pagada. Cuando un 
accionista no pagare oportwlamente el todo o parte de las acciones por él suscritas, la Sociedad podrá vender 
- por cuenta y riesgo del moroso- el número de acciones que ~ca necésario para pagarse de los saldos insolutos 
y de los gastos de enajenación, reduciendo el tín1lo a la cantidad de acciones que le quedeu. En todo caso, 
tendrán prioridad sobre tales enajenaciones los accionistas a prorrata de sus acciones y, en caso de no existir 
interés de éstos, podrán enajenarse a terceros ajenos a la Sociedad. Articulo Déc.i 111o: En caso de que una o 
más acciones pertenezcan en común a varias personas, los coduefios están obligados a designar un apoderado 
común para actuar ante la Sociedad. La Sociedad admite w1 solo dueño por cada acción y cada accionista 
dispondrá de un voto por cada acción que posea o represente. Artículo Dccimoprimero: Los accionistas sólo 
son responsables del pago de sus acciones y no están obligados a devolver a la Caja Social las cantidades que 
hubiesen percibido a tftulo de beneficios. Articulo P ecimosegundo: La Sociedad podría emitir acciones de 
pago y ofrecerlas al precio que determine libremente la Junta de Accionistas y el mayor valor que pueda 
obtenerse sobre el nominal, deberá destinarse a ser capitaliz¡¡do. TITULO TERCERO: De la Administración 
de la Sociedad: Articulo Decimotercero: Sin perjuicio de las facultades que corresponden a la Junta General 
de Accionistas de conformidad a estos estatutos, a la Ley y a su Reglamento, la Sociedad será administrada 
por un Directorio de tres miembros, accionistas o nó, elegidos por la Junta General de Accionistas que 
corresponda, no pudiendo serlo niHguna de las personas a que se refi ere los artículos treinta y cinco y, treinta 
y seis de la Ley diez y ocho mil cuarenta y seis. Durarán tres años en sus funciones y podrán ser reelegidos 
indefinidamente. Sin embargo, seguirán en sus fw1ciones una vez ex.'Pirado su periodo si no se hubiere 
celebrado oportunamente la Junta General de Accionistas. Articulo Decimocuarto: El cargo de Presidente es 
incompatible con el de Gerente, Contador o Auditor de la Sociedad. Articulo Decimoquinto: El cargo de 
Director no será remunerado lo anterior, es sin pe1juicio de los sueldos y honorarios por otros servicios 
prestados, y de las cantidades que se fijen como gastos de representación y viáticos. Articulo pecimosex.'to: El 
Directorio, elegirá de su seno un Presidente en la primera reunión que celebre después de la Junta General 
Ordinaria de Accionistas que lo haya designado, o en su primera reunión de haber cesado estas personas, por 
cualesquier causa, en sus funciones. En caso de empate, decidirá la sue1te. De las deliberaciones del 
Directorio se dejará constancia en un Libro de Actas, de confom1jdad a lo dispuesto en el art ículo cuarenta y 
ocho de la Ley número diez y ocho mil cuarenta y seis. El quórum pnra las sesiones de Directorio será de dos 
de sus miembros y los acuerdos se adoptarán por mayoría absoluta de los Directores asistentes decidiendo 
quien preside, cuando se produzca empate. Artículo Decimoséptimo: El Directorio deberá reunirse 
ordinariamente - a lo mé110s- una vez al afio, previa citación por carta con quince dlas de anticipación, y 
extraordinariamente, cuando sea solicitado por el Presidente, por su iniciativa propia o a petición de uno o 
más Directores. En las sesiones extraordinarias sólo podrán tratarse los asuntos que especíticamente sean 
señalados en la convocatoria, salvo que concuniendo todos los Directores en ejercicio, acuerden 
unánimemente otra cosa. At:tículo Deci moct11~: Para el cumplimiento del objeto social y dentro de las 
limitaciones legales y r..,glamentarias pertinentes, el Directorio tendrá las siguientes facultades y obligaciones: 
a) Admin istrar los asuntos de la Sociedad con amplias facu ltades para ejecutar todos los actos y celebrar todos 
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' los contratos que liendn11 a la consecución de los fines sociales; pudiendo adquirir a cualquier titulo, toda 
clase de bienes muebles o inmuebles y enajenar estos bienes; comprar y enajenar acciones, bonos y valores 
mobiliarios; emitir debentllres, en la forma y condiciones que seiiale la Ley; formar o integrar otras 
sociedades fi liales o coligadas en la forma y cond iciones que sel1ale la Ley; disolverlas Uquidarlas; dar y 
tomar en arrendamiento toda clase de bienes, muebles o inmuebles; contratar y operar cuentas corrientes 
bancarias en bancos comerciales, banco del Estado de Clúle, u otras instituciones fiscales o semifiscales o 
particulares; contratar prestamos, sobregiros, pagaros o créditos er1 cualquier forma, con garantías reales, 
prendarías o b.ipotecarias o sin ella; girar, aceptar, avalar, pron-ogar, protestar, descontar letras de cambio 
pagares y toda clase de documentos mercantiles; constituir fianzas simples o solidarias; celebrar todos los 
contratos y ejecutar todos los actos y efectuar todas las declaraciones que fueran pertinentes. confom1e a las 
nonnas que rigen el comercio internacional. Todo ello, sin que In anterior enunciación importe una prelación 
o limitación de atribuciones; b) Representar judicial y extrajudicialmente a la Sociedad en Chile o en el 
extranjero en todo lo que diga relación con el cumplimiento del objetivo social, oLrcunstancia -{)Sta (l ltima­
quc no Stlrá necesario acreditar ante terceros, con todas las facultades de administración que no sean según la 
Ley o estos estatutos, privativas de la Junta General de Accionistas, incluso aquellos actos o conu·atos 
respecto de los cuales las leyes exijan poder especial, todo lo Cltal se entiende, sin pe1juicio de la 
representación que le compete al Gerente de conformidad a la Ley; e) Designar al Presidente del Directorio, 
que lo será del mismo modo de la Sociedad; d) Nombrar al Gerente y a los demás empleados superiores de la 
Sociedad, que el propio Directorio estime o instituya como tales, fijarles sus remuneraciones, asignarles sus 
funciones, señalarles sus atribuciones, fisca lizarlos en el desempeño de sus cargos. y poner tém1ino a sus 
servicios; e) Nombrar una persona, si lo estima necesario, para que desempeñe el cargo de Secretario del 
Directorio y de las Juntas de Accionistas y fijarle su remuneración. Esta persona o el Gerente, en defecto de 
ella, tendrá el carácter de Ministro de Fe para atestiguar la veracidad y autenticidad de las actuaciones y 
documentos emanados de La Sociedad, en especial, del Directorio y de In Junta General de Accionistas: f) 
Designar reemplazante, si lo estima necesario, en el caso de producirse la vacancia de un Director; g) Dictar, 
modificar y dejar sin efecto los reglamentos que requiera el funcionamiento de la Sociedad; h) Instalar, cerrar 
y fusionar agencias, oficinas, sucursales o establecimientos en otros lugares del pals o en el extranjero; i) 
Cumplir y hacer cumplir los Estatutos y los acuerdos de la Junta General de Accionistas; j) Convocar a Juntas 
Generales de Acciortistas; k) Presentar anua.lmente a la Junta General de Accionistas, con arreglo a la Ley y 
su Reglamento, una memoria razonada acerca de la situación de la sociedad en el ejercicio, acompaflada de un 
balance general, un estado de pérdidas y ganancias, el infom1e que al respecto presenten los inspectores de 
cuentas y, prop011er la distribución de los beneficios o pérdidas; l) Acordar el reparto de dividendos 
provisorios durante el ejercicio con cargo a las utilidades del mismo, siempre que no hubiere pérdidas 
acumuladas, la que se hará bajo la responsabilidad personal de los Directores que concurraJl al acuerdo; m) 
Otorgar garantías reales para caucionar obligaciones con terceros, incluso constituyendo a la Socied11d en 
codeudora solidaria y/o fiadora, sin perjuicio del acuerdo de la Junta General Extraordinaria de Accionistas, 
en los casos que la Ley as( lo exige; n) Otorgar mandatos especiales, judiciales o extrajudiciales y revocarlos; 
delegar parte de sus facultades en el Gerente o un Director y, para objetos especialmente determinados, en 
otras personas; ñ) Resolver las cuestiones no previstas en estos Estatutos, en la l.ey o su Reglamento, 
debiendo de dar cuenta de ello en la próxima Junta General Ordinaria de Accionistas. TITULO CUARTO: Do 
la Presidencia y Gerencia: Artículo Decimonoveno: El presidente del Directorio lo será también de la 
Sociedad y de las Juntas Generales de Accionistas. Tendrá, además de las obligaciones y atribuciones que 
puedan corresponderle de conformidad a la Ley, a su Reglamento, y a estos Estatutos, las f.1cultades que Le 
confiere el Directorio. En ausencia o imposibilidad del Presidente, hará sus veces en calidad de 
Vicepresidente, la persona que dentro de sus miembros designe el Directorio o el accionista que sefiale la 
Junta General. en su caso. El reemplazo constituirá un trámittl de orden interno de la Sociedad, que no 
requerirá de ninguna formalidad especial, y no será necesario acred itar ante terceros su procedencia para la 
val idez de lo actuado por la persona designada para reemplazarlo, bastando para su eficacia el solo hecho de 
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producirse. Artíct1lo Vigésimo: El Directorio designará un Oerente, que tendrá bajo su responsabilidad la 
dirección inmediata de los negocios sociales, además de las obligaciones y atribuciones que le seHalen las 
disposiciones legales y reglamentarias pe1tinentcs y estos Estatutos, y las facultades que le confiera o le 
delegue el Directorio. Será además secretario de éste y de las Juntas Generales de Accionistas, a menos que se 
designe especialmente a otra persona. El cargo de Gerente es incompatible con el de Presidente, Auditor o 
Contador de la Sociedad. TITULO OUJNTO: De las Juntas Generales de Accionistas: Articulo Vigésimo 
primero: Los accionistas se reunirán en las Juntas Ordinarias y Extraordinarias. Las primeras se celebrarán 
una vez al atto, en la fecha en que cada oportunidad el Directorio lo determine, dentro del primer Cllatrimestre, 
y tendrá por finalidad -en general- conocer y pronunciarse sobre las materias y asuntos que digan relación con 
el giro ordinario de los asuntos sociales y, en especial, sobre aquellos que la Ley, el Reglamento o estos 
Estatutos señalen como de su competencia. Las extraordinarias, podrán celebrarse en cualquier fecha, para 
resolver sobre las materias que la Ley somete expresamente a su conocimiento y siempre que los intereses de 
la Sociedad lo justifiquen. Sólo en Junta Extraordinaria de Accionistas, celebrada ante Notario, podrá 
acordarse la disolución de la Sociedad, la transformación, fusión o división de la misma, la reforma de sus 
Estatutos, la emisión de bonos o debentures conve1iibles en acciones, y la enajenación del Activo Fijo y 
Pasivo de la Sociedad. Artículo Yigésimo Segundo: Las Juntas Ordinarias y Extraordinarias se constituirán en 
primera citación con la mayoría absoluta de las acciones emitidas con derecho a voto, y en segunda. con las 
que se encuentren presentes o representadas, cualesquiera sea su número. Sus acuerdos se adoptarful por la 
mayoría absoluta de las acciones presentes o representadas con derecho a voto, salvo en aquellas materias en 
que, por disposición de la Ley, requieran de una mayoría superior. I ITULO SHXTO: De la Fjscal ización: 
Aai~lo Vigésimo Tercero: La Junta Ordinaria de Accionistas designará anualmente dos inspectores de 
cuentas, a fin de que examinen la contabilidad, el inventario, el balance y cualesquier otro estado financiero, 
con obligaci6n de infom1ar por escrito a la próxima Junta Ordinaria sobre el cumplimiento de su mandato. 
TITULO SEPTIMO: De la Distribución de Utilidades: Artículo y¡g~~imo Cuarto: Al treinta y uno de 
Diciembre de cada afto se practicará un Balance General de las operaciones de la Sociedad. Arti!¡u)o 
Yigésimo Quinto: Si la Sociedad tuviere pérdidas acumuladas, las util idades serán destinadas primeramente a 
absolverlas. Si hubiere pérdida en el ejercicio, será absorbida de las utilidades acumuladas de ejercicio 
anteriores. Practicadas las operaciones anteriores, de las utilidades líquidas que arroje: el Balance, un treinta 
por ciento, a lo menos deberá ser distribuido entre los accionistas, como dlvidendo en dinero, a prorrata de sus 
acciones. Por acuerdo adoptado en la junta respectiva por la unanimidad de las acciones emitidas, podrá 
distribuirse un porcentaje menor o no efectuar distribución de dividendos. Y, por acuerdo adoptado por la 
mayoría absoluta de las acciones emitidas con derecho a voto, la Junta General de Accionistas podrá disponer 
que parte de las utilidades que no sean destinadas a dividendos pagaderos durante el ejercicio, mínimos o 
adicionales, se apliquen a enterar aumentos de capital ya acordados o futuros, o al pago de dividendos fut-uros. 
TITULO OCf A YO: De la Disolución, Liquidación y Jurisdicción; Artículo Vigésimo Sexto: La sociedad so 
disolverá por reunirse todas las acciones en manos de una sola persona, por acuerdo de la Junta General 
Extraordinaria de Accionistas y, por las demás causales legales. Artículo Vigésimo SéptimQ: Disuelta la 
Sociedad por cualesquier causa, o declarada su nulidad por sentencia judicial ejecutoriada, su liquidación, 
cuando proceda, será practicada por una comisión liquidadora de tres núembros, accionistas o no, designados 
en la Primera Junta General de Accionistas que se celebre con posteridad a la discusión o declaración de 
nulidad o en la que aquella se acuerde. Por resolución unánime de las acciones omitidAS con derecho a voto 
podrá nombrarse un solo liquidador o asignar la comisión a w1 número diferente de miembros. Artículo 
Vigésimo Octavo: Las dificultades o diferencias que ocurran entre los accionistas en su calidad de tales, o 
entre ellos y la Sociedad o sus administradores, o entre estas últimas personas, sea dur1111te la vigencia de la 
Sociedad o en. su liquidación, serán r~sueltas por un árbitro arbitrador, nombrado de común acuerdo por los 
interesados comprometidos en la controversia y, a falta de acuerdo, por la justicia ordinaria. TITULO 
NOVENO: Disposiciones Supletorias: Artículo Vigésimo Noveno: En lo no previsto en estos Estatutos, se 
aplicarán las disposicioues lega les y reglamentarias que rij an a las sociedades anónimas abiertas. 
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ART1CLJkQS TRANSITORIOS: Artículo Primero..Irnnsitorio: La sociedad injciará sus actividades con un 
Directorio, con el carácter de provisorio, de tres miembros qul:l durarán en sus funciones hasta la Junta 
General de Accionistas que se celebre para conocer el primer Balance de la Sociedad y estará integrado por 
las siguientes personas: a) Dona Maricruz Larrea Pérez, b) Don Carlos Zamora Guerra, e) Don Sixto Mora 
Larrañaga. Del mismo modo, se designan como inspectores de cuentas para el primer ejercicio al Sr. Carlos 
Zamora Guerra y Dofta Maricruz Lnrrea Pérez. Articulo Segundo Transitorio: El capital asciende a la suma de 
diez millones de pesos, dividido en diez. mil acciones de la misma serio sin valor nominal, según consta en el 
Artículo Qtúnto de estos Estatutos y que han sido suscritas y pagadas en dinero en efectivo en este acto -en 
pa11es iguales- por los accionistas: Maricruz Larrea Pérez, Carlos Zamora GueiTa y Sixto Mora LarraHaga, 
ingresando a la caja social con lo cual dicho cnpital se encuentra totalmente enterado. Articulo Tercero 
Transitorio: Se faculta al portador de copia autorizada de la presente escritura, para requerir las publicaciones, 
inscripciones y subinscripciones que procediere efectuar. Redactó la presente minuta el abogado Alvaro 
Buzcta Obregón. Conforme. - Se da copia.· REPERTORIO TRESClENTOS CINCUENTA.· hay tirma, 
Maricruz Larrea Pérez c/15.340.983-8; Carlos Zamora Guerra c/13.291.916-k; Sixto Mora Larrañagu 
e/ [3 .542.685-7; fim1ado Patricio Ola te Melo, Notario Tilular.-

ES COPlA CONFORME CON SU ORIGINAL.- VIÑA DEI_. MAR 16 DE MAYO DE 2008 
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5. INSCRIPCIÓN REGISTRO DE COMERCIO 

INSCRIPCIÓN REGISTRO DE COMERCIO 

Empresa: 

N° Registro: 

Nombre Representante Legal: 

Rut: 

D omici lio: 

Comuna: 

Fono: 

fax: 

Naviera Mares del Sur S.A. 

8A779E 

Maricruz Larrea P 

L5.340.980·8 

Av. Marina 245 

Vifia del Mar 

321 2863528-2644149 

321 2863528 
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6. CERTIFICADO DE VIGENCIA 

CONSERVADOR DE BIENES RAÍCES Y DE COMERCIO 

VALPARAIS O 

CERTIFICADO DE VIGENCIA DE SOCIEDAD 

El Conservador de Bienes Raíces y de Comercio de Valparaíso que suscribe 

certifica, que al margen de la inscripción de la sociedad "Mares del Sur S.A.", 

por la cual instaló su domicllio a VIÑA DEL MAR, de fojas 382 N°386 de] 

Registro de Comercio del año 1989, que rola a fojas 00380, Nún1ero 00386, 

del Registro de Comercio de 1989, no existe constancia a la fecha, de su 

disolución. 

Valparaíso, 23 de Noviembre del año 2008 
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7. SOLVENCIA FINANCIERA Y ECONÓMICA 

BALANCE GENERAL AL 31 DE DICIEMBRE ÚLTIMOS 3 At:JOS 

2005 2006 2007 
MUS$ MUS$ MUS$ 

ACTIVOS 
Activo Circulante 946 1.184 1.568 
Activo Fijo 2.707 2.318 2.128 
Otros Activos 2 26 87 
Total activos 3.655 3.528 3.783 

PASIVOS Y PATRIMONIO 
Pasivo circulante 423 895 1.768 
Pasivo largo plazo 1.516 1.495 1.266 
Capital y Reservas -253 1.147 1.146 
Utilidad ( Pérdida) del ejercicio 2.097 941 1.141 
Dividendos provisorios 
Total pasivos y patrimonio 3.783 4.478 5.321 
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ESTADO RESULTADO AL 31 DE DICIEMBRE ÚLTIMOS 3 AÑOS 

2005 2006 2007 
MUS$ MU1:)$ MUS$ 

RESULTADO OPERACIONAL 
Ingresos de Explotación 3.336 3.380 3.078 
Menos: Costos de Explotación -2.781 -2.567 -2.132 
Margen de Explotación 555 813 946 
Menos: Gastos de Adm. y ventas ·89 -74 -84 
Resultado operacional 466 739 862 

RESULTADO NO OPERACIONAL 
Más: 1 ngresos fuera de explotación 1389 106 145 
Menos: Egresos fuera de explotación ·63 -41 -32 
Más ( Menos) Corrección monetaria 
Resultadono operacional 1.326 65 113 

Resultado antes de Impuesto a la renta 1.792 804 975 
Más (Menos) Impuesto a la renta 305 137 166 
Utilidad ( Pérdida ) Consolidada 2.097 941 1.141 

Más : Amortización mayor valor de 
inversiones 3 11 
Utilidad ( Pérdida ) del ejarciclo 2.097 944 1.152 
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8. CERTIFICADO DE DEUDAS LABORALES 

DJ.COM - --
EC{fJIFAX 

DEUDAS LABORALES 
DE LA 

DIRECCION DEL TRABAJO 

,-- ------------------- - ------~ 

Rut 

Nombre 

Identificador Tesorería 

Liquidada al 

Fecha de Emisión 

FISCAL 

80.998.800-5 

Mares del Sur S.A.' 

200846587435849457 

1-11-2008 

1-11 -200810:53:00 

Formulario Folio Vencimiento Deuda Neta 

00 00 00 00 

Deuda Actualizada 
o o 

i 
! 

Total Deuda Actualizada 00 ¡. 

DOCUMENTO NO VALIDO PARA PAGAR EN INSTITUCIONES RECAUDADORAS 
" Oocl!mento verificable en www.Dic::om.cl, on opción Verif icación de Certlflcados del menú Solicitlldes" 

1 
_J 
l 

-- -- --··-·- ___ ,_ - -- ... ----~· 

·- Nro.~ Ce~ificado : ~2_5CCDAAO~E32A67 ___ · _ _ _ J 

81 5CCDAADCE32A57 
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9. CERTIFICADO DE DEUDAS CON TERCEROS 

~soreria.~l 
----

Rut 

Nombre 

Identificador Tesoreria 

Liquidada al 

Fecha de Emisión 

CERTIFICADO DE 
DEUDA MOROSA 

FISCAL 

80.998.800-5 
Mares del Sur S.A. 

2005092899372536 
28-10-2008 
28-10-2008 12:43:25 

-
Formulario Folio Vencimiento Deuda Neta 

00 
Deuda Actualizada 

00 00 00 00 

Total Deuda Actualizada 00 1 

i 
1 

'---·---
,., ____ .. __ _ 

-~--¡ 

DOCUMENTO NO VALIDO PARA PAGAR EN INSTITUCIONES RECAUDADORAS 
"Documento verificable on www.tésorerla.cl, en opción Verificación de Certificados del monú Solicitudos" 

Nro. de Certificado : B15CCDAAOCE32A57 

1 / 

' 

B1 SCCOAA0CE32A57 
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1 O. CERTIFICADO 
REFERENCIAL 

DE CAPACIDAD ECONOMICA 

Certificado de Capacidad Económica Referencial 

Santiago, 1 de Diciembre, 2008 

Secretaria Regional Ministerial de 

Art.N~7 del Reglamento para Contr6tos de Transportes y Telecomunicaciones 
de la Región de Magallanes y 

Antártica Chilena 

El Departamento de Registro de Contratistas y Consu1rores ae1 Mlmsreno ae 
""' ~~-- rv. ~..~: ............ certifica que e' ......... ~~ ..... : .... ~ ..... 

Transnorte 

Naviera Mares d del Sur S.A. 

80.998.800·5 

Ha demostrado la capacidad económica que se señala de acuerdo con la 
presentación de los Estados Financieros al 1112108 3ra su inscripción o 
actualización de ésta. 

196 

706 U.T.M. 

JL''-' ~- -, 
~~ -"' ,-- ·. - -· 

ERIKA VELEZ PERALOZA 
,el: )-.;¡.~.), ~1¡, Üip tlr ::_~ 

~ caw!IW.i~ 1• ~<.UP.t~ 
r. :: ~Jr ·~~~~" 

Departamento de Registro 
Ministerio de Transporte 
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11 . LIBRE DE COMPROMISOS JUDICIALES 

DICOM 3 

EC{UIFAX 1\JO 

La empresa Naviera Mares del Sur S.A. mediante su representante legal Maricruz 

Larrea rut 15.340.980-8 domiciliado en Av. Marina 245 no posee demandas y/o juicios 

pendientes con el Estado de Chileno alguno de sus organismos y/o servicios. 

Se extiende la presente declaración para los fines que la empresa estime necesarios. 
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12. CUMPLIMIENTO DE LA LEY 19.886 

IVAN L. PATRICIO OLATE MELO 
NOTARIO -CONSERVADOR 
DE BlENES RAICES 
ARLEGU1487 - FONO: 413629 
FONO-F AX.411949-CASTLLA93 
VIÑA DEL MAR 

La empr·esa Naviera Mares del Su S.A. mediante su rcpt·esentante legal Madcruz 
Lít..rea rut 15.340.980-8 domiciliado en Av. Mar-ina 245 no presenta ninguna de las 
causales de nulidad del Contrato que establece ·et inciso 4 del artículo cuarto de la ley 
19.886. 
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13. ESPECIFICACIONES y CARACTER(STICAS 
NAVE 

TIME CHARTER PARTY 

• 
10 
11 

1~ 

IJ 

1~ 

" 16 

17 

" lO 

¡¡ 

J4 

17 
ll 

19 

Time Charter 
~QY!RNr.!!:Nf FORM 

ApproPLod by tlrl! Nr!".v York PrtJfliJCd Et:l•1111~t 
1\'owlmhtr &UJ, IVIJ - Am~:n&d0o:lóbc~, 1 0)1~ A\'"-'U6!h. I'31 J ~I00trJnl, l~f! 

This Charter Party,mo.~ ... 4'""'1~1•ff•mb"'L'· m.-­
IJ.:tJHc CRUCEROS AU STRALJS S.A 

U•'l"n or~' 1''~1 CHILEAN FLAG - ···-lp'Ma!Drshlp MV MA(l ¡I.I.LAN~S ------«f.---··--
al 9,9~1 GT • .... , $1!/H!•Ifl!J',.~.J.IK, aqpJ 2 ,985 NTR __ IQn~ llii i •CliM&r, l'll:~lhg moiu t l•t:·miior qfnmf JJ6~0 lrW .. ...... klollot'H'-OOn..,o'!Wf 
~!Jt-hll lt,.~l.dnll}"'IWit.¡i¡i,fiMI"JJII•itJoot.odi¡,fVt¡Qi!lytffif!~lttfml-(~'ttl~~ SP4 C/lldAI 29- - -----·---- - ·- -··· 
ol - ..... - ... ___ ... _,, .. _,oft'.!Hl------ "'~~a,_.;.l~bíiNI -- _---cOC!J.Ofl~4t-tbh 
Y'i:Ud on.¡¡tu ~l\)r-[nrta~:ft'llflfl(7 ifll lv11J"t-flilli'"""'i+-ff":P.Iil.,.~"'~,_.~i-.n~-1Wr-t"~IW\j....vr-.t.l,.....,.~~~"-i~'Yt 
tl~t• flVJII«wm-~tUI~)'"I~aAwf--- .-fftt-....-- -fM~----··~'-.o...(lr.H¡_.¡,...._t.,..,_~,-•Kt.tr-"m., 
....-h.éh-IJt of ibt ..,•~l~otb-1" jvl! Ch.tluU39_ _____ _. .---wnt-41f•6illtti.Wi!.¡-toi..-Mi~!i~{r<Jt~,.,..~~ ;•r 
q~III11Ap .. ~lS~I1 OiJIISf!:J9 ••.. " ...... - .• ~'"I!IW'"N!o$f~.~~~ ~U t;lnu¡fl~~.;.a.-¡......t~~·}op'ltd..oinei-4.U, 
nuW tr4ÚIJ1&---•••0•M"o O< .. ......, ......... ~ ...... ··- --·-- M- ••- • ~ •.•• , .. ,,, ,,,_,_ ,, ......... 000-M .. _ __ ;,M .... ~ O._ ... _ .. _ , ~· , ... _ •• , ........................ . 

........ _ ''""'" . Hm--··· - .. ·---·-· ~-;d, NA.VJ~ MA.RES oa SUR S.A. ;falhtOoo .. oPiui~lty ot Jla/¡uuul~ü .... _ , __ 

Witnesseth, rut !l:t.tttid o ..... I ¡TOf 10 ~·. 1114 ~~~ "'~ ' lttnn"> o¡¡= :o hiro d,o ul~ v.,al, !In•• ÚK ~"" o! ob;ll>~. r,.. 
phnul ~ UP TO 140 MONrriS1 j~l'lfCt p~tlvfl fu Cl tüt'lilr'4lrj'1 ()pti!JII , 

_, ......... - .... ··--··... _, __ .. _ .. __ ..... ••• ., _ _ . --- ·-·--··-.-·- · ·-- ·-"-·--·- .. -·- - .. - · .. - · .. - - ·- - llhln bc!ow rntcnlian~:J lodin¡l/mli,j. 
C1unbm 10 b.\\t m.-.rrty lo 1lll.ik1. ~ "'""~' ¡,;Jí}~:et lu On.uers' ptlor ttpprowU w/t(ch liD! lo b~ IIJI.RJU..Duabl¡ lflltl!ltrlil rür Al.l al e)'IICÍt artllti 
tJnr.: ~"n ~d bf ihll CbnCT, hui Choat1trm ~!nA lbl"'OSitolt fllr 
tbt ruinnn)l¡¡c gf~í. Ctu.:kr ft:uty. 

''~cl!IJ t.c pl:n:cl alllu: dUpu\~) ar llw: Ch•tltf"!fñt l i Pntit'.-fR· IHit ¡¿ IIW/r lff/it~•f31 iljth~ lll!k!hui/Jitilf Py y¡ttd IIJ O!ttifcr-1¡ prbtlll lult.nllt.m 
(1¡¡flhrmt ~uorn~IIr~) J~s Nu_t'(jml¡ru• )On7. ·~I.'Ui!ICI' ptr-.udtiii!Jl ull sutng JPellltn.JbH!Set./1 circumS/uucu « U pltd. Owu~rs to '~''P 
Clttfflflrwñ ji¡/1)• l1/ün11~d aiJDttt ~\pccttd ddl~rJ' tmd UIU' clum¡:a to dC'li!1fiTJ' Jl'/1~!,,~ Otvtu!rt f'tlrlttR""QUr ( fl vml{l(w 
('),íill'-'fi!I'S lo plwn~~lu l 'tsW lo ClmN,rrorr /i!rer 11n•l~ Í!! F!fuiJ! K!wg u.i1 7t/, /'ln~<.:inbu )0!11, 

~~::::~~~:!~~ ~·~~:~~~r~.w,~~!:~~,;!:~~~~~~~~c~l~;--u! 
r~:;~:!f In m:cbc Nllli~/Ur!f t titO l'lit.b ttti.t>SY.~¡X llffiJIIrh111sJ!t. Rif!N.h, pn)f1i ;¡.J\4 In('~ v.·,¡y til3:d tQr !llll C(Hil11fnllf ,KI""VJ~!i. b;, C:¡I r.:~lu h:tbal, 
'flirdtu ii'IY9t Cr4m·Vtf~i'rit11óllllirl 
jl!r .lc7 hulb Vtilh ntHit~JU SlC:l.itt I)Jitttf, Of frnm IHjii\J!f'Ñ vo·hJJ 00'!.\G)I' ~lg, th,., cthg- pc¡•·p ~IT\d:::11' lQ r~fl :dlihc ~filiiU .M.N. ;1 n:-.~; :an~l lkl: n m::: 
llmt (•r.4 whli f\JII (~lf'~' uf am~. M.-.:nat, t'lll intm t rlll-lin:....:A rl)f' a \WCI or llit Wl"Mj!t ). 10 " fl1l}IO)"td, In ,.,')IUI ~w(l.tl rn,;~;tu.n~ 
~~~'!fu comalurrN1 (;f, ,Jrfl:rfrl {¡u u'llNtll!a).t rh1 ppllon to l oad pancargm:s fl/brt.Rkbr¡/fr ~rnuuiJ t:'lmpt~llblc lfl 'f'lff!!l!lert ,,,,¡ 
r~f/1 fliJtt'illil.'llfal lo vrsxd'~ lloltl.f, llafcltts • mi fittú•J:f• .-4uy brt fl l./lu;f/t ~11'1:"'-~ t~f•MJ'S !ti {¡,; /uúJ;:rf Olt platf{rtrllil artiVtJr 
Jlalrocb. Al/ b!''" Ql r¡:f)ts tlr~ e•durrül{)' ;:xt!lm/,•¡{. i.n&.kWiit....,.. ... l_tt 'IIIM...,Niwtf4~~1Mtl91MftUiiMRHWIWlrij :rtl! CI!W't! i/4 ... 4S ..... 
h'•w1~&~~-~~,.,~u-~.s.t~l\ij4tfi1a,b...-o~w-~'t!t-(c.~,::,::-;.rr~~J:t!'~~-.nA'I-.!"t'~ .. ~it.~ot 
,\)...a~"-i''~ll~'lriM'~I!H'-t"fYil-(!(~ ' ' 16\-ii..Jw....~r~pbt~~.k+ii..h-NtHth 
M~t,....tido\~iitiil-&ul~"""'-r-tl4/!!l! 1\',U-IIl~JAtiL.-ettwo~~~~ldtflli .. Scli;~~~ • .II'~Gt 
P,.ill''tlc.-r tltui: Ot-Souilt ... \ lnfoliil ......... _"""'',_ .• _,..,- ... ~·-• ... - .--.. - - -·-·· ·· --.. - -·-·------- ··----.... - .• _ ..... - ..... - ..... _, __ ...... --.. ·- ·-.... ,and:o~ntj"M' 
l~.,....fH'OOrt~r-~UIInli..,-inl'M~I!iin.nl~~~r--J!i-.ll'~t:\oodfn"!:-tflt&Á.~Ó~-H-tw-IWNfl 
@.1t•~f.....11nHi•~lvil~a~l-lmHr-J~-PWMII~~Ht""f'-lla~r-\~ta-..611f!:-iltMI'Io..itt!t-.,..!tl_.~,~ 
n•orltf,,•iiJ•Ir'j'lh•t! ali••liJ'l wtlhlu lnrt/Juf;:. WarmitiJ' Llmfts, uluiiJ'll'la stútlt~Tim)·r 11Jlmt1 (~~ Clousc 6) iccjn~p"rl($)/bt•rt/t (J), 
it•lf'ltilgu runtalner llm: r st!n•lct! hcflrctu Flln:iul 111111 Wt~l CotiSf Soutlt;lmt ri, q .............. -... __. ................. _..,._ ... - .. - ........ ..... 
~,xduúlu¡: Dt'lllllllfk, b'tma'Qjl1 Sn•tdll;t, fJ,;Iq tid, / c11/aml! (íll!l!lllulrd, Furu~r l slatld$; GrtJJr Lalu!s1 Cubu, Hrr.(ll; L lbj a 
(b~clmi~,,JZ (ll¡lf ~~ SldrtJ/Sim.'), S)1rla. A/b,wlo, TurkfJI1 Ot:cuplcd part qf Cypruir 7'urktrt, Lc_bamm, brtJEI, tfl~r.rlll. Libtn·~ 
FcduMI Il.a:pllblle a/l'u¡;o.o;/Nr•la (Scrbln ruut ;\[du,clt«iJ.:I'Q), JIIJ>J!¡If (lllff J/otv¡Ja~lm:! Ctnurio. P•·'JI'tMI~ ofl'diiHÚI1 / I'aq, PapmJ 
Ntw CJulmifl. Cu,.,t,ytflo, f'/g; ill hot~a1 C J.J,'. llrc/udf;rg Abklu1~a, Pnklstan, lt~Dr)' Const, Slrr"' Lr:on~, _Aus;o!a lllcfurliltf: 
C'"b{tilllf, Orlt!~JC:U llli'CT, StJmalla. Brltnn, N(:¡r:rla, D~mflff{JI/C Rc:Jm(t!ia; {if (".ilufll U!Jrtli~f(J' 7.•r!rv)1 Au¡ ;ru/ilr Pflff f'/;nil 
tamlaml lnduúfu¡; liJrrllorlt!s, rr~:~r/wur i'il.4t.d ffllltltl'/4 1wd fillullrl!!.$ h'lllc/1 u~ult ht blnekllstbq¡lsmtctlu~rs bJ' oilutt cotmldcs 

amtlur Utilfdlf Nñtiqul 
~ jft: C..'h:tlct:n tK' Ll.t.:i: A;tmb illill Ukn(1 Ofl m.! lb\10.,.111!! pm¡St¡~ 

1 n 1n W/t//.ff (iir {tlt'C Lb: Owpc:n lbf! prcrl6f etd ¡:~o:y tl; Dll !"~!S, "11~"1 iiBiS 'Oft.\olbr jlJfr;N'ns UJJ IIIJoo:hL~nA A'cJ of lht CTL"j ill"fg 1!/1 
g·tJt lia¡¡l! re;,¡ uWJ/1 1111lí.'u comprtl.f'IJIJ' ;, Jl'ltic/• t !U• I !!""' (# bflfor (;llttrlcrt.•fl ; llL~1111i ; rJm.ll Fl}' l'or~ 
\nni.jju~:C Of the- YD~J. \IJI.o fYI fil! \!01 c.~m, ~~,;:k, u ¡Jr ... ;g¡rn ant! OÚkt Dtc:~ Rord. lii.tkiúii'C boütt tll1ltr 11\d nWnlíttn hior t t..ll ll'ld l:ut! 
!ll9 ,.~,~ j,¡ • ~~:¡hl,- df~cknl ~t.te lit nun. m.JolfiirMY 1n4 C1iiHI!fmi\ JVIr/f qfl ttlrrljic.t~lt~ fl~t!"CSIUrJ' to CtJhiJ'/j hllill ~mr11111 n.•quit~:mcuts of 
flDJ'IS ofcn/1 rot' 111\J .:~.u in~ ~m-.·k r. 

2. nr.~t lti/r!!;"t ;m Mtll !h; Cl't ::nm::ñ al111l pnnídt id~~· fl.lf"llll llm. MDO nui f11d rur¡x fttbrlcutlnf: oil ~~gff'tll, PM C'tllfCcS; 
pl1¡a,j¡;~;~. .fo¡.cK"In. ~amll t l llt!X, r(ver dllt!S1 J/C1'Cf/oriiiJ:, t"llyn!~Jt, ÓíJ(JfuJ:~1 !() ltllfel , tmrrpttlfO'J' wnli.:lullfltl, d/sú íl!1t..r 1111,¡ !4.\"•S "" 
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frvlg/rr ¡¡¡u/lur cargo 1111rVor t:ftntt~t 11/ru or fr~lghl aris/;;g out of cargpd corrfeJ or pons 1'islt~11, C:ot101dnlons, 
COOA&IIIr ~J)!d c~.:C'a."PI aboic pcn;ainin¡ \6 lhe C'rt\\'' /unt',l'~' compub.ofjl COtr,\'11/qr cllnrgel ' lik~ 111 .Ecun,/o,. ((1 ./11! for CllnrlllffJtl' 
IICCUfllll}. 0111/ 11CXlt!f oml/Ut IU/t:CUIIIliuJ hl.tUIISII O/ r et.sl!/'s llaiÍDIIDif{JI 01 flag ;nd atl OlheT USUll expcn•u lf\~ lhme: be:(oce s~Kdt bul 
~htm tM: ,1!1Sd pt.tts lnm 
11 POli rllf eiiliSt.'S l'ur \loitl~l] l-t::$~ 1 fs rt:lfh.!ft~\hlf.t llWI'J 1111 (IKh ch;;,¡cs iR(Urt\-cf ., ... JI l.ft· pl ld by lhc 0~-ntn. f'lltlijYIIOOS Dh.lertd bcicv.da O( 
fllf"''-... ) úr Lh i! Chl\~ tu b; fiJr O wucli OC\.ulinl. l'uflliij:llimllt lHdc:iftl bfc¡¡u_se or GA'!Iil'r'J ~tlictl 01 potts vls.ltlld whiJo \'D*:I i~ emrlü~ undl!r lhls 
ch:r.•h:t lD b~ l'ur ChQIW:nrrt 1u:.:oucu. AJI odW:r 1\JnÜJ!VIfvnt IQ be: tbr (:lwltm1 occovin ;J!let VWI!I biiS bccn on ch;¡nrr rat IJ CQillhtüllU$ pe.rfod 
ofaü. tnuf•tlu. orn1Ute. 

c:Mtlc:fc:fl DJt to prowidc 'lttcu.uy duutW:e and shHHn! bua1<b, "'~ l ft)l C:\lr.1 Oldn~;5 r;quhilc: fW • ~F"bl mde or unuwul gf}.'O, bul 
OwtlcD lo q\fihv llt~om 1he "'• of ony \luñnOJ!I! iWI shlnlnc bul&ldt •l~y fllbü.;¡u1 ' 'esJd.. Cllanuas Co bnc. lhc privSlc~ or ~ln¡ shlf\jn~ bolt"' 
ror 1hmno~ag, 11\i!)' nl.11;in¡ ,ood ¡ny '-'•ml~ lfJl.~lo. !t!IJ Cbws.n 4J 

J. ORI.at-th~t•r1~"'~l-41l)o..pon.-oF-t!tHwryrJfl~i-O.,.,-liiB¡-Dt~~·tt~t~ct)'r-'hG1._WI~nhn.~n-nnl-t ltr.o~fnln~on 

buWitHJwwutl•""ll~rrdll ptt(H-Ú\-tJtf rv~"-""".,Wita.lhe-"~u41t-tl•l+w~h nal~~!o.Rn ... -..-···-.·-·······-·· ..... ..otai\Hln~HnU!.,...1tüft 
...... ....,...¡~.<lfll"<ffd·wlll,..,.l-!oo..-l"" ··-- - - IAAO-<lll4-llo....,.,e<!IGftS<!d C/ou~' 41 ~·•~ 

.¡, ThAllllt Chanmr• 11K~I 1"1 fut ~"'""' ond hlrr oflho tol4 Vé¡¡<l ollllorue ol 
·-----·-........ ,_ .. 

• lJSlJ 2:!.000,· 11el Jll!l' 1I11J' pro ru111 ;uo{lufl•d OI'Ufllltl~ QIIÚ lubuil o1ftúm dt!llo~ry 111111/ 1st /11/fJ' 2001/ 00;0011 
• lJSll 2.'1.000,• 11ul p~r dD)' pro rllfR inélusivd o~erllmu gud /ultoil/rd/11 Jst M11J1 21108 00:01/h 1w111 1sr MUJ• 2009 00:1/0fl 
• USD 21.000,- IIUtpl!r tilO' prtJ rn111 ii•clu~il•l! Ovllrtiii•B ami /uht>il n f rum Js/ MQJ!200!J 00,1/0hfur t ile r•malnltog perlnd 
Uf\tlt"'l Sl.:IIL-cr: C!.lilc:.IIC)'Ptr4o'l"'tH~~Iit..dddwflh~...,.,~~n;ludir.~ltHHNt 
•IPHfrlott-.--·- ,_, __ .. _, __ ··-· ·-.. ·-- "'IV~Hboard, pH'Celf.NU.M"ttl~ tdfllllc:I1Cfrtg on and (rom ~di\}' orJtcr \lé!U"'U)'• AS Afb~{d,;nd at 
;mJ a.01o1t lhe. ~me uno tbr ;my ¡Url or o riUJr ~lk: hiro \á CQflliiuJt unlfl lh~ boor o( tkt; d11y or trcr rHell\~ tn likc coOO otdllT :lilt.l t!O..idldon, ordln:ny 
WCüf :tnd 1~ b~)tetl. la lho o~\,IUj (llftlC:fí~ l~) Dt 0 11 dr(lpJiíllq lttst tmlword Sillpi!rll QfltJ Silfi! pürl Íll Cha,.1urur:r' oplf(Jtl wilhlll 
s;.,¡;u¡ooro:/Snutll J u¡IUJI fll/11]6 ~· llomhllrt;/ 0 /btll llor l'flii(JU or Cibrállnr/Glola Tl/1110 TDIIIJC al Q/1)' time dJI)I,t¡{g ht, SPIImlDJ'S, 
Swul,)\t Qlld llolldays iucJ;¡,/,,d \lnk."'t-.~o otfawl~ toot\QII)' •!'Wd· Cl1a11rrcrs ID git'fl 90 tiPJ'.f notlcc for Dile ú/ dit! flbOl'» rgd~tii•UFJ; 

nmg<'S. Ch;""""'' :lf< ID ¡jv• O>>nm noll<"'lllriio 60/4HJOI1S/10/S !lo), Pppro.rlmat~ rt!IMII•ury /loll<" p/111 312/J Jay~ ll'lflllífg udull•cl)• 
11otird oftlol~ Pll tl porl. 
¡¡ttl~nt.\~~l""f"-.1-t:&la-o&:.re-.dellvtryrilr!tJ ft'(t\~b1--rtPI'1· 

S. l>•ym:n• of ••Id loire 10 he modo in Hnmhur¡¡ w.-.¡¡ (sue C/ouso n) In <1d1 In Unh<d SIJIII!s Cwn~010y, fiftocll Jll)•luml.mooihly in 
:.Jvan~;e, ;.-Id AK lbc l;alfl,{fccn II IU'.fbil("fl"'Ñl. or 
pm oi pmc t1Jf fiJ)(l(O"ChNIG' ; rT'!Qvnl f'f hite, ~ shouJd ~nKI not ~,u 1~ a'tuol tl'mt. birw ü lo be p.lid rw lht: balonc.e d~ by dJ)', ;u it lla..utha 
Jue, Ir 50 rtquin;d b)' 0\'tllrn. unku b;mk t~Wnfi1ltC or dtposh i.! n\:ldc: h¡ dtt; Chanucn:, O(fKmisu fólillr1a 1}-¡c pvt~c-fuolJ wul 1\!i:Oillr pi)'tTio.-nl or thc: 
,,,,e, or OOnk ~{lfUIIII"';, nt 01\ 41\Y brtOKOb Dr \hfj Cha!IC( Purty, lha 0WJ1rB a!~n Uc ~1 ri\!My to wh)u!cv.w llHJ VCIII.i1 rtvlfi llte; 'trvlce or Lha Ch;u .. 
l\1\:1,, whliOill p! csjutll~o- I!J 11 1"1)' i:lulul llu:y (lhv 0 \\1\lo,\) Pll11 oth~rwf~~: lu\·c on lho Clti!!r1~t$, !f.hno-u~··counl-tn:J!n-íL-ertJt~U-41.---w~.ulifr.,.-d~ty 
rnl'-'il!!:411iH>II-'I-!IIcb-'lriHetHth~olilill~WH~i;:~lfl;-o;..U.,ii>JI;etiJ-boll<'fi-+iH\~lll-it--t"'!Ui«<l-b)'"GI~I¡¡I 
to-l"~•o.:...,r.,..,n:--~"""''•;-<~~<b-tl-.~ ... ~- (ses Onti&D 32+77) 

c .. h lut ~"'"""- otdlnary ditbuD<-~ ll ony pon moy bo ...... ~ u r<qu~ed by Oto C•p¡oin, by !lit Ch10lt.<1J 0t ll~o:~r AJI"'"· subit.'<l 
to 3 J/2':i wm~"td~!Qn ond such oJ\WHO'j tl!D.U ~ dclJuctcd from tbo hí~ 11\C Cf\.u1ef«s, ho~~\"tf, sball In oo ny bt rcs~Jthfe ror U1c llJtpUca.lion 
orsuoh Qd --~ 1140;1, 

6. That lhli c.1ir)SQ or cuti!)>C!t bo Jildvn l'mllur d iKhaJ¡.'tll In any d"k or ltt ~)1 wlilltf or plí~ee thot Chunmrt or thr:lr A.QcfHS rnay 
Jlr.u;t.. prrwj.(kd lhc: v,ucl cun !;J(~Iy lis: "''"II)'J liO~illt Al 11111 tlmr of tido. C:(C'CJ)t e.l .IJututUI'tJillliM nmf GrtUJ'r1t¡llll ~UIIj where lt b Clll!onwy rar 
1lmRur sfzt nnd draft\~ 10 nkly 
lflllli"'"'nd. 

7. Th:!l lhc: WIK:Je rmch or u., Vau:r• Hale, Dl:tks, and USUIIII pl~o~ec:t or ~cJLl¡, (f)04 mlnl lhiln sbc CAn ~~:.uabl)' J.WW ~d GlrfY), abo 
nccomnV'Id:;~llrms ror Sup..'1~o.'C.r&o. lf a;rrkd, 1hAII \le: en ll1o Chll rwra"' dlspgpl, n:ll.'t'11 Íflll t.llll)' prDpOr ami .sumafwu •r:ac; for Shitl\1 anictts, aew, 
lacUo. uppar¡¡f, r'umilure, prcr.'Í$(ons;, JlOO'I 1n~ 1'\.urt ChliHifc~tM,_.b~r~lv~4~u¡m;-u-tlr-tl!l-tHOJMt9dutlon1P--11l law,--c;:hatkfcli 

f"~f'le-Qwn_.- - - . .....,Cit=4al"f'H"P':fH~~·c•tftl'fWk!~tioo~Hftd1't)HJt-Hfi'Ptt'lr,.,.¡H.,.ftw•~41wt in (UfoUY.,únd"Of"fltll-flf1H".......-r.: 
;.to~~t•f'NtHfl~!tk'qlff11~Fihl-l•,._,o.ae.oftes!~~·ltflltr•t ~:I,.~':KI:! rist tnd t.\rfitsor. (JtC Onuxl! 80) 

l. Th.ill thi C' J'Ioiq Shllll pu::ac,ute ldt \ft)'58tf wHh thl UlfTIOII duplc:h. Anlf lh&ll retbltr 1U cummary a»4tanc:; willt 'lllp'J tfeW' ond 
t.o.&ll. Thc C'apmin (t11l~lf81• Dpp.>lnled by lho ~HICitl), lh-.111 bt undt'f tht rmtvfl a11tl 41rc:octioM or tha cttDNrffJ f'IJ n:,e;¡ude ~•Jiplú)ml.-fll eYkl 
.agcooy, unri Clwrtci..:J5 m to lmd, ,-to1v, /ai /rj $~CIIft1 unlfu h, lll iSliCi trC1 tal/y, !D1d lrlm Rml ,flsc/largu ihc cMjO !lt tllclr t..;pc:ns~ undu lho 
:lliPGn·itinn ñf lt\t: Cip~al n, wha i!l to a{a11 Bill' afl.M:IIn¡; l'br 
nrt~~J.J préStnltd, in cocronnil)l whh Mllt~S orfally Ch.lri.'& rvtclpll. (a't!.t! CluuSiJ $1) 

9. "rh.al tr thv Ch=fk:l\."fi slulf b&r\f RUoJ.II lO be ~iss.all~l'kd wilh \hq c:nNI..cl ot !he Capulo, omccrs. or Bnainart, th.: (},lmer¡ !.h.l.ll on 
rtnlvi•IB p:utl~u1ilti or dJ« «!rJI('I:::~iiJt. iu .. ~tt¡Jte thG same, tn.t, if J1t'tc:¡,kt)', molo~ -a than~ ia IJwi; l¡'pftinln•n\.\. 

1 O. Tft-Q' tho Chont:rtri shull l\av~¡~ p~~o•luti 10 oppo¡nt 1 Su-JHI.,._:uan. 1.\ohá shatl xcomP'! IlY lh• \~.:rkl óñd t~:e 111!11 lñ>)'lla~ ilrt protKwkld 
wllh lhe uln:IOSt dc~,:LWh. He ls 10 ba fumitlu.'d w;th neo ocrommocMiiPIJ1 i!!\11 ~mo nu~ u pt~Widcd tbr C.ap1,1in'a ~hlo, Chllrtcn..,.; f"''-)"ln~ llt ltlo 
.... or CJSS 12.50 ~ per doy. o.,, .... 10 Yl<lu•l Pilo~ und CUiiom> orr.-. .. ,d '''"· wll<n •ulhoriztd by CIIIII1<NO"f Ot ll<tlr A¡en .. , ID vlctu•17ally 
Ckma', s",.«Jor.'a Ft~tCJIWI&, etc., CtQ~ p)lnl DS pcr C /01,.16 '18 ~~~~-... ~·~ tor a_tl such vktuJIIin¡. 

11, llo•• llle c:h.>nc:-riJ w ll fuon;•b tilo Capuwt 1\-om li .... 10 d""' wiJll .u n:qut.n. irutnl<lloou ... d plllny dlr«d0115, In 1-.illng, Olld lhc 
c::~ptaln sball k~tC'p o ftJII snil corr«:t l~B or \ht "l"l)'U;e pr V0)'1::rl1 "hi~;b Ir~ 16 be pAl:nt la the Chvkt(Tll or lhdr 1\tat\1. cnd ~mls~t lhe C:b~r .. 
l'ttt)l , llu~lr Ail,l'niiS ur SYJH.;'fUI'íu, wtwn rtlJ,ulrN, whh a 11--uc copy uf d~aily t.Gt.•• thav.{n& !tle Nuflc. ot lhf Vt.SSIII ;mi db i&n¡;Q Ntl 4rKl lht: c.on. 
HUIIIJIIfDII oj fiu_/, 

11. +hAll th~tro~ti••·,A•:L·.U-Y-'lU:a~nce..J.Jt MtCn~nlfi&IIGn-Or;Cht-"l'lf• 
11. ~""'--'"'" ha..-u.,.,p,;,...,~.~ .... i.ats~llati•N.......W~-r--

111\-~>ln'.--i....,.-=d"O....~h\t"'"·----- . . -.ltl'>-pl""io\li~N>pllotlo!HI'IItH"*"......Hi_...tt¡o..r.olai4d-Dfllllln, 
1~. ii'II1!14Fffi¡•l• •ll-~)'-l'hl>ll""~<>HíH>•nlft...-ro,.No la;•J~J'J 1 cnllctlliug úatl.'1 ugr~ed, seo /lll tS /8 rmd I P .. ~''""t¡t.<;•""' 
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9$ 
!/6 

91 

9M 
O? 

100 

101 
10~ 
lO) 
IG-1 
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1 0~ 
107 
103 
109 
110 
111 
lll 
lll 
114 
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116 

117 
111 
119 
120 
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12S 
136 
ll1 
128 
129 
JJO 
)JI 
D2 
1)) 

IJ~ 
IJS 
1 )~ 

137 
138 
IJ9 
140 

1~1 
141 

15$ 
1~6 

":;u·IU\'e siwn-'l'rriH•tHtf'!lfee-o~tHI!eHt~ifilfl. .... , ....... ........ -·-·--·-.. ·- ... .. • · ·•········-···-··-~ur notlail.'r \l~n 4 p rn..-Ch.lllifl~l'lll f 

lboi~tlll11$<1o-bon.-i11Hr~•<H>~'<>•"'•ni-.: ~~u-....,.)'<l.........Htf-~l"G~<Il••"' 01•n~I'I IO gil•~ 60140/JDn j¡JO dllj'S 
oppruximül~ ami SIJ dDy1 dejl11ilo IIQtlor of pl'llbahle port ami tia ti!. 

t!S. ·~t fi'ltltt r\cnt ofthe km ortitl~ r.om d~ncJ""'' Qudlpr úifun/1 amVur Efrlkc or t~/fi.:t!ra ami "ew n ... -. Of rlrftc:ieuu)l fJ/ ;l(lr'C(, rrre.. 
blc..a\.tlown or d;~ru:.1a lo l\ull, tlllt hiMty or at:••lfH•c•it, 
tjl llWidlnJ, dfltl\tk-n h)' UvcnliJ"e ~ciJI!tl\s lO ~~j~ Ot t:AtalO, dQJ®kina¡ f\lt the puiJtUIC O( nMmlnJ.miO l)f pail'lllng bOitOm, Dr by any tlllll!f (!¡¡IJ.w.: 

PIV\~Iiny th~: ('utl \W)I~t\tc ar lhl ''"'1-C:' Jm{eSI thit liU$ blll' prot•ell CulutJ b)• Clmrtcrus dmllur Clrattt!rllrs' lfJHIOII I,'Ií , lttt: j1!1~mem othlrt 
10IU11I CJ!JW (or thc; tiuc II!C:rcby lo:n¡ and l(uron !.)le. Vó).l't 1hc 5pad tK ml"'co¡J }Iy 
.Jcrc~l In or breukdown ;( 1111)' p111 or ter hul1, IT ~hÑH.'fY Otl:'4"ipndlt tmlus! tMs /lar bco1 prov.~n OIIIUfl by Cl•an.:r~r1 amllur Cll tirtcn!.N' 
nr•mufs,lha tirn( 10 IOJI,Ilnd &ha caM orAAy g,UI. rtJel ttJMumcd in«'4"11~jjn:e 

&la.!trltr, •nd illlll ,lr~ll \¡t!fiWi Jbdci/J• lm;urrttd hy t/18 VLiS!iel sh11\l bt ~dut~d rron\ Lbo h.lrc. 
16. Th;l ¡1<MOI4 ""' Vond b• IO!I, "lll( .. y pold In odvan<G und M I '""td (t<okonln¡ rrom 11!<1 g,,. afio" or b<ln¡ hui h• Did 110 ¡h•ll bo 

rvh~nuld to ah~ C..,W'tnfrJ al gpec. Tbe lid or Ood. er~etnlts, nrr, reJV.litll or Prircct, 1\"ltli and Ptople. und .n llal'1.1):11 , ,,, ~etüertU" or lhl! ~iiS. 
Rin:n. M:u;:I'Üncf)', Boil&.YS wJ St~;m N¡¡.,ig&~:On. !llU.f tnon ofNilvi&UiiM l1!f0tl;houl lhis Ch.utcr r...ny. ll"'l)5 mutJ.ially e...ctp\ed. 

The \·~1 thall lta"e !he tlbtrty 10 t#tl \\~lh Of M1hout pilols:. to lo\\" •rwl 10 be: IDnfif, la au isl 'utd' In ai-.&t~.."JS, attd 10 tk'\Íille (or tilt' 
fiii'J""< ofsnfnn li[o Qnd PI"POitY· 

17. '!liDH!twl!l-olll'"dÍ>j!UI .... ri.Hto ..... n-0ww•tt;. ond~lhe-(;ftlri.ftr!rlli.,_..NII ..... iR• dlsput.,_.,¡,Q}Hlt!--rtrl!n-t<l-\o-iJ<!H-1"""..._.1-NO-Dilo, 
ono •o- be-ol'l"'r"'~••~~-<>r-u•<1!CIIf..-ht-nil-llll-lhlrJ•I>y-tht-IWIHI~"'~..Wo"""l'<lltoH>F-tul~...,_t...IHt•-r.n.s,.lllllf.for 
"'""1'"'1 ........ r- Mf•l<ll\f""11nr-t ... .r.-•l•~··--.............. ¡:...w.éo•---~i-<! .... iltl(lo ........ s~u Onll,fC 71 

1 S. 111;1 lhc O"~cfJ sltDII llll\'(' 11 Jkn liJ"'" 111 tiUJj~. 1nd 111 su!J..irYil;!llb ror &r\1 lmotmll dlU! undcr thir O..fV, inchidin& OMen.l AYtr• 
:.ad coou1tnmons, ;~nd 1t¡~ Cttaneras 10 bilve: 1 Hc:n M Lhe Sb.ip lbr 1ll nu*s ~kl '" i¡JY'IW.e Dnd nat eamrd., and any OVf'f\!lid hite 01 e.\ctss 
dt.~il IU h~ h:lurmd aa Qiu:c, C~tlnc:l5 wU1 1101 .swtr'«. ru;¡¡r p&:mi't bl be cominwtd, any Uc11 gr cnwn.Kw~e lill:.un,'\1 by 1~ ur tJwlr Dl.;nl.t , wl.ith 
ml!l.hl havo: rniuóty D\Cf' t.holillo and i11~11 ar111~ D\vn.:rs In ll'lf v~n~l. 

19. Th:al :ill d~o·H~HC!I.i and nh'll&!J ,hall be ror Ownars' and C'llllllt'lffi. ~uot benefil nf\Gr W~u··Liní OwntiA1 IUld Cbim~•· e.\.-pffUU •nd 
Ctow'> propn11lo"' Cion""l twoooc• <hall b< ,.Jju•tnl, s1>1td ond sciUcd, "'""4io¡ 10 11111-IS,..lnu!W ., 17 IH:Ir fnoll.<W..-onti..Rlll,.¡l..e( 
VO!l-,o\nl""'l' Rules 1990. PlaC/1 nf al(jtt>iiHtiOI O lid .Mtlemtwl of Gtnero.l Avtrac~ ID h• ogrétil btfl;ecu o, •. ,,,,f qiOd Chartoror.t.. 
.ji)J.lrol-tlool!i"'l\-6o-f'l"'t>lolhe-llltli~~Y·b .. :Otlt~rritfo.<i~U-I>pro,.jdo.J-for4ol'i'­
RLIIH;-Hvt'Ñi"t-i~.,_l.l~!KJ....ilt•:..,....,~~r1•0~~Hy.;~~t*'l-dbln.-e.tmmtt-frt-funirfl-'.,U•ftWf~!1-bt-~dtluf#lHnfD 
UJ'Itttd~·'•t-WiuM)'--I~~...,.Ie-prYYitttiqiJ-41fi-il!~da!tS:.....(11idt ... •oil-atto~wf\l)j¡l-fi3f-Wi,w~-:o"c~ oi•~\Hn-f'Ut•i.-1-4klnc•t\l~llolll b., qon'rfl1ftf'11 
fblt-fDI ...... NWUÍ~J..On-ü\t-l~~r-Jf&.matg""'DI-t~t'-t'OrHM'-piiiM~f-llnD.! ... dl~t»>I~MuciHJ,w"l'tl~;¡iJ....(f~l\¡...shfP"""'VtftttC!""'!I''f,....,..~l 
b••ol-tn.l....,cl .... d!H#"""'-"~~'-bo-Mtül~l~t~mltltl'lf-bo[..,_..~lll'<'l'-'11'-lh .. ai!OIS.-lioc~HIHito-<•l'l•r 
.,._¡,; ... _......,...~¡;¡.¡ .. -~--..u.....,~.!H"• .... "r4t~>oo;M1I!Mp.ttl.r-.l~11111r'r 
N-t,•i.cd~~tf~t-~iprtc~:~~-ar-ll!.e·a~r~iU\~.-.l:iucl!.--dt~t~s~11r4~..-nrtli•~t-tt~ 
, .. ,.t,.~l•l~¡¡~~.,.,e,...~~~tft-Wtt~.,.~~i&l¡. .. ti4-ht!~.tii~Vt'1.,...a,...4¡1 
p\lld-<~l'...o~j.¡.¡""n,.¡n...¡h....,,IIIHI~'.....U""''~"''U"iM"'I!M""'.....,klto-G<n<ni..,..,.,. __ ~•;JH>,....,«J;,_..,... ... ....,¡~n)'r-ObofHH-11o:.:-l• 
Unftfll-& .. ~ñiiJt\W)'I Jlirtt 110110 ccmtrllmta to a~utlral i Íl'iragfl. 
~~~tn¡-af'-tHffi~iútgllfl,-d.lm~¡:~l,.,..,._1!411:ii~F-Gn~nWhtt'o~~~~~na-lrom-GJ~:t-Huse--whtt•~....,i\ 

wi"II........Su•....-otllil&ti'..._.....,•IMf'"""lol.,..,,_n,Hh.--.,_.__..ttlt,..lht-tllflt,._;....,.~,~·lo,...u¡-•lul_.. . .. , ...... ,~¡,a 
so~.......,11:ppcfl-1n~ lH-~lMirNr-/OtAU:¡-:•~•ll)"r-th.l~~t~im-tb~~ ... ilJ-.I~ilii-~;..JliUifflft'.J.-O(-enY-A.,.;Iior.,, 
lot.~·l"""'....,~i-.... ,...., .. ,...,_thet....,.~""".....,_"""'""J•...,.¡.•btll-foy.gl .. e""""•w....¡.o.,;•~"''""'""''...,..~P-
1:1>",~<,-~~...tofl"tl•lp ~ ••••H,__.,.,.~tlo......,rrill'M4itóaHtt.lll-be-pard•l'or.-..fw!lr-«t14HoHit<____,.,.,...__,ft-oaloriflt"""i'll!'""11o 

'hiflr::~:~:~:::~~r.fll Av,na¡; hi a~:.-.otJlllCe whh ti1Ci ;bi)w~ ~·e ID be hu~lvded in ~lt bilis ofl;dinl:l Íti!IH:t.l Hereundcr. 
2Q, futl USitd hy lht \-'~!.Sil whila OCT 1J.tt,-ok,ao.(o~tfi~WI~Ibi'-1:,Rif't-Mti-M ........ ID h e: D.h!dJ 10 E1S lO QtiiHJIÍiy1 R.nd th&: 

Ct»l o( RpJ~IK8 '-arl'lt• lO bC' illlo~d b'j 0Wna-J. 
ll. ,.""l,a........_...._...,......,..ri>Hlv ............ ,....«__,~ri<.'--tcn-4"'111J-41i .... ..., oF filio ro:lttrl•,....,._<l...........,o-doc"­

~o""•"~tn~~~~w..~lnntd-•nd-,~~·'"'•.....ctl'~"'tf....(;w~¡,.wfO'h';ioUYf-D~w""'t-vne~ .. ~ltl~'";-ñ'em 
)ínwr-Gc.J¡¡At .,aimlnc74nd-t~~"-~t.&\lre-l0-be~~ptn~•~"U·~~ .. ,¡a~ ... r...,.,~,swlf1ft~aa. scc Cla1Jil! 90 

22, 0 •·11"" sh311 molnlaln lho 1.., ar lhll•hip i1> 01! bQurd f•""· provi~ ~ro uud pow1r Ul des~lbfd iu Clatou 1!1 [lbr 1111 ~rom~s) 
dtrriv4) ''l"'t,l< orlundlinc liru ns pcr Clume 29, ap-ll>-tlw..w...-oiW 
~'"''~ln~··•~lllriHitii-llll~·~lo,ks.-1!'--otffleH,..¡jll-lll-~•nloks-co~•~n<U;..Jt-l,.••i...-.lillit-O •li.,.,..,....~...CcH~ 
.. .-....l.,¡r.'!itl cqulpm'"' lllld ¡:m lbr IK•••ft;t HR$ jllllll>< lbr Chot1<1G!1' '""'""· ownctlllllo lO ptoYidt "" lha ml•l sufjiciDIItli¡¡/tt for ui¡;hl work 
/11 /tnltf< xlmultaueous/)' and to ma/10t11irr lwme ltl effldi!IIIIPUrMug prder. fiOitms.<nd..U fot 
l'lísl>........,t;-llll-...tH~-"-<I«Il'le-lf:!!Mollt!t-t9-f.....,_b>t·""l'<'dJiaMIHI:I •Y ""!loo,. ~~IOS-!1>41t-ot-el!.ln..........,.l'fl''"' Tho 
Ot:ulc'\!t' to 21;.\·e lho use ofDny ErnOft ~'d ibt \"eSSQI. 

23. .+"q¡~.¡_l~~Ot'k..,,l;ht-lmhl•Y,-if~PlllitN•by-ebertffr.rtnHl~ftfliH-~et-<:h&a,-Wt~ÚJKJtt.J-tJurinc-l~útf'tS-an¡J....J"-tlwr.,:ltt¡:: 
stelrrw~IJ-1)m""tJf-OM-Wio"·iu-naft-1Jtt"-htlt~'~ndl~iiY'""'Pld-nishr.-vH+o~witt4~w<HS•Difffin~!t-11DHftlc1trfrtnBir14~inDbn•tn• 
dHI.I-tum~nkfl)'~t-fU-4lv~o"t1.lma"""'t'Ur~donH"-actot.J.:. .K"~ -w1\ll-the-~'Orirint--ha.rrJ·i.W-t-tleJ-&IQk:~n-tho..-sMp't....eltlel~riF-ilt.-rol.....-oH~' 
,..,..-<u<-lll~ot..,'IO'~~>-<lt"""c-wift•h,.._,l--.w;o~llfttm-l......_!>aid b~ri.-...4,......,_.Wdll-4ol'+-4iiolol<d ... ..,..,...,; ... ~~-.-a, 
¡,_¡¡¡.¡,,..._ __ OP<II......,..~-pol'-{oH-.,!JÓ'O.,_.....,.,....,_¡ .... ¡No<ltmot;-ll'-tfii'O~~!'-l>,._,¡;._d.,._aooolliofttd 

Wftby. St."ll ClnnM: JJ 
~~- 11 1s lllliO tnU11r1tl.ly IJiff\"d lli!U thl5 t'htfloef ls fl¡~q;l )1) Clll lhC rmr5 Jnd profislons o( And 1111 i.ht: 6.\CtUpiiOns b"om IWblllty COIIUrfrte\1 

h'l tho Acl o( C'on)Ui!U or lbe ~~lh.'\1 Siu~s appra~<d Dn !IK lJ01 d1y or F'ebnwy, ISQ), 1nd 1n•ilkcl •An Atl ~lsllna to Na\·l¡allof\ of Vt»a! ls¡ 
ele.~" In re$p!.'Cl or all 1;4tU!l ~ilpp~d undcr lhls c;hll1or "" vr rn.un lht: Vnhed Sil!~ or AnlWiGfh 11 " f¡,¡¡Uidf tuh;t.et lO !.ha J"ulio~N/ng <li1~5¡ bollt 
o( \\Wdl :;.rt 10. b~ tnclJwdcd fa a\1 bil!t or ll4Sil't! isAJtd l'KT-cundu. tJII }Ji//~ of Latling iSlilt!d llf!r~mtd~r slmll confalu th~ JJuth ... to-.Biamd 
Co/li<íoll Cluust áitd tite NilO J /lf0/1 Clau.t• ar ll't/IIIS 1/tu follow/Jtg Cta .. s~s: 

U. S. A , Ch~l!SII~an~moufiit • i~e C/allf~ 31 
llds bUI or l110ll' y slloll ll.>vo trkot JUb]I.'OI lo ti"' p«>•bfons al lhr7 Ctttri>liO ar Qoo,l; by S.o A<L al lho Unfkd Slola. oppro•-..1 Apfil 
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1 S7 ICi, 1936, \Y~fch fi)DII be dL-crncd lo bél lnc:OqH.d61c4 hcfeln. and nod!inll h"gin ConWir\C(J shull be dll!!mtd " ..,I'Jci'ldet b)' thc Ciilrrlilr ar 
I.S8 On)' nf lll ri;hts or rmfTlLIJllda Or an incNUI O( :!!ti)' or ft¡ r~ponsibilitie 0t lf;l:ti1il~r undt.r JJJJ Acl lf 11'1)' ff'fth Of lhiJ bJII a( bdi"tl: 
1$9 I.IC f\.~U~11IIo ~Jj) .\tl m any t.\lt'Pt. fl~k lant Jtu.ll be \'Oid lo \]gft~l-:nJ, büt " D l'unbel, IJr COI/IJIIItm PnmmdUUI (Jf c¡,amh,r of Slltppfug 

C/atiSd Po•amount >rfiCJT~ ap¡tiiO!JJblt:. 
160 -~·~•e!ai.o<SSI CI11us~ ]6 
141 Jt-tM-..hiJt-41-""t6-ll\~D,.ooUii Dn-wflh-ia~k......W~tiwii-1JH~t •• .-t-Ot-dto-ollw~l~~"..-nt~~e(•ntl ..........,~ld 
16:!: ~III'III~I\Uftt-pi~Ql-of--tJ\.-....I'WRii-(j:-.dl~tl'l'itl-i~~~~ ...... l\-l,l\"'""llnOft'nieti~~4Jtr-ihif"r4l't6-0-"-'Ren-or-iht"'tf))t.tr-ft_m~ 
101 kJN~HS•~iH-tn<!tJ•w•ifr--&I.......C:enttr-11SIIM-tH-4t!t--OHii&.l;i"f-W-~ ........... cn-canrin:-altip--()l'-l~~ nc~~·w¡ 
16.1 --~~ .. ~l;-er-dl!N~-I.,.........,.,.._.:oi ............... ~,.,...,¡:..¡¡ki-JIKlol;,...pal(-o~lt-l>y-1b .... ~iill-
165 <omln; ... l!i~-.... _.,_lh.....,.. ......... F-f4j~o-ud ... ~~-ctr,-r-·~ .. .... ~a............,_....,;.~ip-oo-Nr 
166 ~e'""a'f'lri~llii"'""'&a'rm--'ht-~~~m~ 
IG7 2, , 'Jit.....,«I->IUIII-"11tH~I<il-l....,...,...a)'-k~,_..M',,_h<rf-llc~Óll~l-fi'll'f-lii•oobtCft ar oto ubouHII4-K~ 
1 C.B dtu.'I'WHty-qaa\H.-(ir..if:tr-or~~fft'-il,.,._"-,.W...dltl~~~"lir-tf)'-Hw......vf•ll.ln&J-lh~¡....,.tlHml-b¡t.....al;.le.aon•uto\lnt-,of-k ........ 9-CUr•f~Wf.-4h4 
1 GO jlQ,..,....,.._kÑI<•h•••~"""'Pifl<il-ioo~¡,lt".,¡isfl..,$1n;. SIB Clnu,~ Jli 
1 '10 26. Nmlll•its l~ottc:irl siatcd ls 10 bO r-M•C:W:d .. • dcñi~~ of lho ... ,.wal \a lho 1in~ Ch!t~m. Thc OOt.'nQR lo rc.nuin n:apun&tbto tor the 
1'71 na\'IC>JtJon of11tc ' cuc1. lnsunmCI, ctow, act~ ~/ pt/ms ond tugbottts ami li11~mcll f:.\:C~pt /11 easc 11/ s/Fikl! outl/or /odw111 omiiPr IJflrcr 

c(; c umstwrt•t!f bd)•UU(/ Onm~rs' Ctm(rtJI .md &JI ~hc:r mJUL"ri. )!:lit~ u Y.htn rndlns ror ltK:iT I~'q •.:éuunL 
171 37. r'r-tloft~t"lw.;oo-or-H19-ttt,....n~•)'a.lllt-.b)'~lht-lrn:fl-t~t.,..tq 

: ~! ;;;;:¡;-¡;;~,;;,;~val~ lllik~ihi~•-ni,;i... ~;;;,~,;;.:;;i.-;;;¡,;_;;:.:;;~¡¡¡~;;;;,··· ·-·-- ... · · · · ·-·-·--· ....................... .. 
1 7) lB. ~~..-r.rnisJ~cn otl~n plff'Cftlf-p .. }libtt"le._ oOfHhHI~......,d-JIAHS-u•d~~:~--ttW<Eh&ntn 

Frt..'i! o.f atlrur t,.•ummi~ltUt. 

C/u use 39 to 97, buf/1 ¡,,.,¡,,dvc, os nlldthod lwretp fo fbrm part ó,[lflil Clonr¡vr J'grf)•, 

THB OIVNEJIS Tf/E CHARTERERS 

Thi> CIIOI'kf Pollj u • compulor I!Cl''"'',d COfiY or lb< NYI'fi ¡p • .;,.~ J.~ O<tubct, 1946) ,...., priulold IRI.kr ¡;..,.. r. .. u lb< Aw><l.ttlan ar Ship 
Urokcn A.Al!L:f'l' (U.S.A), !no., V$~na •ttRWI1rt whieh ts lhc copyricflt ofSinli~yic SOOMl~ Umhbl. 

11 l.s • pn.-ti~ cup)" of lhc: orl,~:.lnal LJoeu,TC-ft! wh~h Clon be mmHntd. ¡uruwJpl or uddr.:d \0 only by tho :ttrlklnrs 0t1l or ctrlaln!il dl~lcrs, ar !.he 
:::~·:d:~;: 1f!~:=·c:Cohsc~!~~~~:~a~:rb:!CI!~:= b1 ~li,,it~B M use or cglour 01 we ora tare" fbPI DncJ tNI1..:d ~ h:wlos: 
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RIDER CLAUSES TO CHARTER PARTY M. V, "MAGALLANES 
OATED VAi..PARAISO 29TH MARCH 2008 

CJ!\use 2?- dt~crip!lon of ym s;l 

MN "M~GALLANFS'' hull 491 /2626 i:.IC yord IHI - Tokyo • Japón 

·------------------
L.O.A. (mts): 122.95 

L.B.P . (mi$): 111 .00 

Breadth (mts): 21 .00 - ·18.50 

Oepth (mts): 10.20 - 4.80 

Draughl (mts): 4.775 

Deadwelght (ton$): 2,736,66 

Gtoss (lona): 9,951 

Net (tons): 2,985 

))>ITAKJlS ALWAYS SURJ!le't '1'0 VSL'S STABIUTY, TRIM, OEADWiiiOI:IT / I•GRMISSIBLS 
S1:ACK WEIOHTS ANO SUDJEC'I'TO IH!GULATIONS OP VJSIOIUT'r'. 

STABII:.I'I'Y : 
PREI.IMJNARY CALCULAThD WITH ABOUT !.90.STSU 01' 14 MTS HóMOGENOUSLY LAOBN. 

Fl'ITINOS: 
HJLI. Y r i'ITl'!D WITII 40' CELI..S IN HOLDS (2 X 20' UNJTS CAN ElE S'TOWED JN'I O EACH 40' CBLL 
EIY USE OF STACK.INO CONES), FULL Y FimO WIT!i ALL NECESS,o\RY (.OOSlS SEMI­
AUTOMATIC LASRINCSIFITI'INGS ACCORDING OSHA.RULES TO SECVRiiA F'ULL LOAD 01' 
CONTAINERB. 

LASHINO Pt.A ll!S ANO l'OUNDAT!ONS ARE FITTEO TO STOW 20'AN0 40' UNITS ON RA TCH 
COVcKS. 20'1JNI'TS CAN BS STOWED lN'rO SEPARA TE 20'BAYS WlTH LASlitNGS ON 

MCI! END OR 2 X 20'1JIITO 40' llA YS WITH fSO OA.P 76MM. OVERS'TOW 

ott 20' UNJTS TN 40' BA Y BY 40' UNJTS IS BNSU!llm ABOVB 2 TIERS 

01' 20' VNITS ON OECK OR RATCHCOVBRS 
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RIDER CLAUSES TO CHARTER PARTY M. V, "MAGALLANES 
DAiED VALPARAISO 29TH MARCH 2008 

SJ61U:Ili'ERPOINTS (FEMAl.E) IN T()TAl... 
WllllA.EOF 3GO PLUOS LOCATED ON OECJ< ANO 176 LOCA Tilo IN HOLDS 3/415 440 VOLT /3 
1%\SllS 160 CYCLilS, n nHtEEFER. BOCK!iTS ARE EQUlPPUD WITII A MONITORING S\'STBM. 

NO MANUAL Rill!FER MONITORINO .t. NO REPAIRS OF REI!FilRS DY ClU!W 
IN 3RD DECK TIER OR A"POVE OR IN OUTER Dt!CK ROWS. 

STR:ENOTII OF IJECKIFIATCHES: 
TANKTOI' - POlNTLOAD: 1561180 TONS P6R20'i40' S'rACK 
MAIN PECK!lTflENOTH IN FRONT 

OF SUP!iRS'l'RUCTURE: 80 / lOO TONS PER 20'/.10' STACK 
ON HATCII COYERS: S0/10010NS PERlO'f40'STACK, 
BXC'EPT ON HATCH 1 & 2 WHERE GO 1 ryo TONS Pl!.R 20'/40' STACK 

STRENCHTFOR DISTRJBUTEO L-OADS: 
TANKTOP STR.ENGTH: 14.0 MTS 1 SQMTOR DIS'J".Rllli.ITEO LOA OS 
IIATCH COVERS: 3,.5 MTS 1 SQMFOR D1STiliBUl,EO LOA OS 
DECK: 4,0 MTS 1 SQM POR DISTIUBU'l'l:iD LOAOS 

DISTRI91JTION OF CONTA!NER·Wll!OHTS \\111~1N A S!NOL620'/40' STACK TO COMPLY \\IlTH 
THB BOARD MANU-'L FOR STOWAOE ANO LASHINO OF CONTA!NERS APPR.OVEO 8Y THE 
CLASSfl'lCATJON SOCIBT\'. 

TI'IE SHII' IS CONSTRUCTEl> TO CARRY ANO UANDLE CONTAINER S JN ACCORDANCE Wl'fl:l ISO 
NORM ONl.. Y. Tlffl SHIP IS fl11"EO WlTI-! LIISHINO MA'tllli iAI.IN ACCORDANCE WITH U.S. OSHA 
RULES , DI!TMLBD 1NFOR.MATION ONTIIE APPL!CAlll.E PERMISSIBL5 STACKl.OAI'lS OI'Tlta 
INDIVlDt,IAl. CONTAINER STACKS ANO THB METHOD OP STOIYI'NO ANO LAI:lti il'IO THB 
CONTAINERS ME AS l'E.R CkASS APrR.OYEO 'CONTAI'N!lR SECURfNG MANUi\L'. 

ADOUT JM35 MT DWAT AT 11 ,60 M SliMMI:!R FREEBOAIUl SCANTLfNO DRAFT A!l0llr27.200 
MTOWAT AT lO.IO M SVMMBR.FREEBOARD DESIGNDRAP'l' 

INT.EIINATIONAL' abuut OT l6.43S 1 nboul NT 1l.S4G 
I'ANAMA , nbout 23.48S PCfUMSNüTTONNAOE 
SlJEZ : $>ut OT 27.664 f>boul NT22J72 

!M O NO. 9Jl9SS~ 1 OFF NO. ?1n? 

CLASS G.EIL~ANISCH llll LLOYD 
HUlL: +lOO AS¡¡, CONTAfNER SHlP, JW, NAV·O, SOLAS U-l REO. 19, RSD, 

BWM·F, ENVIIIONMEN1'AL PASSPORT 
"ENOINJ;: +MC, Allr 

CI<IILEAN FLAG, OWNfiRS OPT10N 1 0 CHANOE VESSE!.S FLAG 
PORT 01' REOISTR.Y :VALPAR .. JSO 

OELIVER Y EXP.ECTED ¡;011 NOVllMDCR 2007 ti Y ElUILDINO Y ARO 
HúLL 'NUMBE~ YZJl00~-688C 

SPf.'I:! O/CONSUMPTIONt 
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RIDER CLAUSES TO CHARTER PARTY M. V. ''MAGALLANES 
DATED VALPARAISO 29TH MARCH 2008 

DASED ON CJ.EAN 1\NDSMODTH BOTTOM,IlVEN KEBL, DEEP ANtl C.URRENTJ..,ESS WATER 
WITI:f SEA TI!MP.I!RA TUIUi OF 28 OEGREES CF.LSIUS, \YLNO MAX BEAUFORT 2, DES ION DRAF1' 
QJ' ABTIO.JO M. 

ABOU'f' 12.0 KNOTS WITH 90% ENGINil OUTPVT ANO JO% SEAMARGIN 

WITH A FlJEL OLL CONSUMJ' 1 ION 01' ADOUT 88 MTONS FOR MAJN ENOrNI!. 

AUX. llNGINll CONSIJMPTION Ol' IU'O AT SEA AIJOUT 4.5 MTONS PER DAY WITHOUT R.SEl'EI<S. 

Wlil:N RfiEFER CONTAINERS liT SllNIN I'ORT ARB CARRifiD ANO <;ONNECTilO, HFO 
CONSIJM!•rJON \VIL L. INCREASE BY ABOUT 0.,4 TONSJDAY PllR 10 1\.EJlPllR CONTAINI!Its. 

CONSUMPTION OF HFO IN PORT ADT 5,7 MTONS PER DAY WH!lN IPLB 
AND UPTO 26..5 MTONS WHSN 1\Lt CRANES WORKINO ANO RE!iFI'iRS CO!I.'NECTED, PLUS SOMF. 
LFO FORHEATlNO FUilLOLL 1'ANK9. 

IN CASI'.AUXILlART1lSIOENELl.KrORS ARC RUNNINO BI!LOW SO PERCBNT POWUR THAN 
CillNl'!liA TORS TO BURN MA 1! INE Dlt!-~EL OLL INSl'EAO OF INiERMlWIII Tl! FUEL OJL. 
CHARTERERS 'rO PROVIDB SUPFICillNT QUANTITY OF MARINB PI'ESRL OIL DURINO 
Sl!APASSAOES FOR OPERA TINO AUXILIARlllSIGENERA TO.RS. 

Sl.UOG!l RllMOVAL, tfo ANY, ALWAYS TO Be.FOR CI,IARTlliUllt'S ACCOUNT. 

Tl-1~ J'Utll.. OIL SUPPUED TO BE lN ACCOROANCE W ITH 
ISO FUllL STANDARD 821 7 : 200S(e) RMO 380 OR ANY l.ATER AMENDMfiNTS 1'.HER!l1'0. 

Tllll DIESEL OlL StiPPL.TF.D TO 06 !N ACCORDANCE Wn11 
ISO FUEL STANbAitD 8217 ; 2005(e) DMB OR ANYLATilRAMilNO~NTS TliERETO. 

IGNITION QUALl'rY NOT EXCI!P.DINO CCA18SO 

CHARTERI!RS SJ-!ALL SUI'PL. Y SUIT ABLI! FU"EL 'tO ENABLB MAIN PROPULSION ANO 
AUXfLIA RY MACI:!INERYTO OPeR.AT.E I:FFICIENTL Y ANO WITHOUT HARMFUL AFFECTS. 
FUELS TO CONTAJN NO WASTE LUBRICANTS OR CHSMICAl.S. 

THB CBARTBRBRS S HALL SUPPJ.Y lll!A VY FIJEL/MA!UNIH>!BSCL OIUOASOIL OF SUCH 
SPECIF!CATIONS ANO GRADES TO PERMIT'I'HEYESSIIL, A'r ALLT!MES, TO MEE'TTHE 
REQUIREMcNTS Ol' ANY ZONE llECiUlA TEO BY Rl!OIOI'IAL AND/OR NA TIONAL AUTHOIUTlES 
Wt1EN ·rHE VESSllL ts TRADrNO WJTHJN THAT ZONa 

ALL FIJI!J.., DELIVERED TO TI 16 VESSllL HAS TO BE A MTNERAL OIL PROOUCT ANO S HALL NOT 
CONTAIN TAR.Oil.. A!JD 1 OR INORGANIC A CID SU1lSTANCES ANOTO .BE OF STABLB ANO 
HOMOGEN NATURS. 

Vj¡SSfiL WILL I>AltriCIPA 11! IN A FUEL QUAUTY TESTINO PROGRAMME. 

SAMPLilS WlJ..,J.., Bli TAKEN f)lfR rNO ljACH BUNKERI:NO. 

COSTS INVOLVED IN 1'í-tB AMOt.JNT DI' ABOUT USD 350,- PJlR SAMPLE 

TO BE I!QUALL Y SHA.RED BElWiiEN OWNERS ANO CliARTI!.RERS. 

MAIN ENGINll WITtl riXED PRO!'ELLER : 
MAKE : Mt.NB&W 
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RIDER CLAUSES TO CHARTER PARTY M.V. "MAGALLANES 
DATED VALPARAISO 29TH MARCH 2008 

-rYI•E : GKSOME-C 
RAT!NG : A9T21.660XW/ 104 RPM(MCRJ 

AUXILIAR Y llNOINE: 
3 PUlSE!. Ol:iNEiRATORS '1!1\C~I ABT 1.808 KW/ 720 RPM/440 V/ 60 llz/J.phaso 
1 DIESEL OllNJll1.1\TOR ADT 960 K.W/ ?lO f!J>W 440 V/60 Uz/3·pha•• 
IEMEII.OENCY OllNllRATOR ABT IDOJ<W/1800 RPM 

1 BOWTHRUSTER ABT I. IOOKW 

THI' SHIP IS EQUJPPED IVITIJ ~ HOlDS/10 HATCIUlS, $ HOJ,nS ARH IN FRONT OF 
SUPERSTilUCTURB. TH:R.EE CENTRE LINE CRANES ARE I.OCATED IN FRONT OF BRIDGH. 

S HOt.DS 1 lO HATCI:UlS 
NO. l ' 12.6~ X 15.36 M- COYE./l CO DY 2 PONTOONS 
NO. 2 : 12.64 X l0.36 M- COVIlRED BY 2 FONTOONS 
NO. l· 1 O : 12.64 X 2S.3:! M- COVERliD DY 3 PON1"00NS BACA 

HATCH COVBKS: 
PONTOON '!'V PE AATCACOYERS DJVJOED tN'i"O 'I'!IREE LONGITUDINAL SECTJONS, EXCEPT 
HATCH 1 &: 2. WHJCH JS DMDED INl"O TWO LONOITUDINAL SECTIONS. Al.. t. SECTIONS CAN DE 
OPE.NBD !NDEt•ENDENTL Y rN UNCONsrRJ.INI:iJJ SEQUI\NCE. WEJOHT 01' EACH PONTOON 
JNCLUDrNO FIXSO LASH!NO EQUJ.PMBt-rl" A.'IO TWISTLOCKS DOI!S N01' EX CEBO 33M TON S. 
STACKINO OF PONTOONS IS LIMITEOlO MAXIMUM 3 PONTOONS ABOVB EAC!i OTHE!t. 

DANOEROUS CA ROO: 
THE VllSS!lL IS EQUIPPI:D TO l.OAD DANOEkOUS CARGO IN CONTAINER S LN i\CCORDANCii 
wml SOLAS IU!G. fl-l/19. LOADINO ANO STúWAOil OI'DANüBROUS CARGO TO BE IN 
ACCOll."DANCE WLTH Till! YllSSfl i:."S CERTIFiCA TE OP COMPL!ANCE ANO THll Rm.I!V ANT 
CHA.IlTEk PARTY ClAUSii(S). 

C02 FlTTED IN CARGO ROLPS ANO ENGrNB ROOM. 

OEAR: 
3 ELI!CTRQ..IIYORAULIC CRAN'ES OF 4$ MTNS EACB, 
WORKINO RADIUS i\BOUT 3.3- J 1 M. 
MAXIMllM LOAD 4SMO/J61S 8ASl8 MA>.1MUM 15/28131 M OUTREACH. 

TANK C¡IJ>ACJTIES (13ASI.S 100%): 

HI'O • ABT. 2.-150 C'BM 
MDO • ABT. 220 CBM 

FR..ESIIWATER · ABi. 200CDM 

SI.Ul>GB - /IBT. 100 CBM 

BALLASTWAT.ER ABT. 9.200 CBM 

MATN I'Ail'I'ICUlARS: 
LENO'n l OVER ALL 
LENOTH 13E'l"W, ('&10'. 
BR.EADTH MOULDED 

- ABT. 208,90 M 
- ADT.I96,SOM 
• IIBT. 29,80 M 
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DESCRIPCIONES TÉCNICAS 
Pug~ 1 of2 

-

Llo)'<!'t~fllll•flmll'!'j!pOB:¡:.Yl!'?'!!'lJ.1!! _ ·~-- __ ---·· _ •. _ .. _ .• , ......... ~-· 

TOn;;.;."! tÁbn'~iiUort.t'cCn'":c:nUoñ-¿n-ron~ MaH~r.men1 Cf 5tttl)al71m "":'AM.X u~:·e.ñlfl.;&t.-r~ 

Annex 11 • Certificate 
INT~F\NATIONAL TONN~!! C!RTIPieA'r! (1~9) 

(Ot!iclal oeol) 
la.s.u.@d un4'3'r IJ1o prQl;[llon' of tha lnle.m;,tlo~f Coml~tion on TC!nñl!9e Mea~uré'lfli:l\1 vf Shipa, 1009, ufld~r lhe 
~ul hOti!Y ol lho i¡lov~m~nl Qf Re>t.ISLIC OF CHILE 

!MI Qlllc"' l deslgnouon ot coonlry) 
tor w~ieh ltle CoMeniH)(l <;<>m~ lnlo fo<co on . • MM\~H :!!7TH 2006 
by .. CRUCEROS ¡\US'TI'!ALIS SA . 
(MI afl'la• l d<»i~notlon allhe ctunpe!<nl P<roon or OtQaftil~lion 1800\llrl! ec:f uM'lf 1M ptov;II!Ong oiiM lnlemallonal 
CQnvenHQ<l Qn . onn•9'1 Meosuurmont al Ships, 1969) 

N•meafShip Oj~Lifld!ve Nutnbet ur leUcotS POit ot Reoi~t!Y O¡¡lq' 

MAGALIJ!,NES 3011 VA!.PARIIISO JULY 1S'f, 2007 

. . , Dolt on wlt•cll llle f<loel Wll'\ 1&14 or 1114 shtp wp. ot o . &nl!or .lo~o ot conslru<:tion (M ido . (O)), or dolo en "'hloh !he 
&llip uooe.wem aners~OIIS Qf modln;:¡¡!IQJ1$ Q1' e m~¡or ch~r•oter (ArtJde 3(2)(b)). •• approp<folc. 

MAIN DIM~NSIONS 
~ .. nglh 

(Mtclo2(8)) (Reg~!::::' 2t3)) Mou!ded Ct~~~;:t::;~l~1~''""' Ce<!~ 

1Z!.S5 18.5 ~.776 

Tli~ TONNAGES OF TliE SHIP ARi;; 
GROSS TON~GE ~1 , 

NET TONNAGE 2985 
Tlll¡ !¡ to CQ"•1lfr UlOr!llh~ lonnagE!s ol lhft ~hlp hiJva bean d&le«nnne:d in ;xcord~ wilh lhe pt'oii!!Jons ot lhe 
lnl~m~li<lllll ! CQnvijni!Qn al Tonn¡¡go Moowr~nl ol Sh1po, 1909. 

2008 lii<ouéd c!l .• VALPARAISO ..... 
(Pioc.e of ioove of O~ltinatlo) (u•la of !ooue) 

{s.ignaiWfll of otf'\Cigfl~s.ud·'IQ lhQ e:artmc.ato) 
~~¡j/Of 

(~1 of !Nr,¡Ina Aolhotily) 

lf ¡ i(;nRrl, ll)f; ll;lifiMng P•'ro(Jl~pl• l~ f.;¡ b• adJod: 
Tho un~et.,ur••d dOCIBrea lhot he ia duly auU rot~•d bY lhi tol<l GQ\o(ll'nf11enllo liJJ.!e !h!i <;;~1\l~~lt . 

($1gnalura) 

SPACES INCLUDED IN TONNAGE 
GFlOSS TONNII,GE. NE'T TONNAG!; 

Nam!l' e l S-poce Loc.ollon Lonulh Na.mo of Sp.x.e Lo~tlon 

Undordack 

NUMI\Eil QF ?¡\!>SENG!O~S 

Length 

Nllfl'lbef l)r JI.OS:senocrS In caJ;;ns wilb no~ "'ore thtln 
61M!~tts . 

207 


	doc00307920220614115459
	doc00308020220614115733_p2
	doc00308120220614120147_p3
	doc00308220220614120437_p4
	doc00308320220614120833_p5
	doc00308420220614121124_p6
	doc00308520220614121501_p7



