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uchas veces cuando escuchamos hablar del urbanismo, la primera cosa que se nos 
vine en mente es la imagen de una ciudad desde el aire, con sus principales accesos, 
su trama fundacional y posteriores ensanches, pero parte importe son sus vialidades, 
tanto internamente como también las que establecen los vínculos con el resto del 
tfrritorio u otras ciudades cercanas. , ~ 

.l · 1 • · · > 1. _, . ~ r · 
Jf-' ·~. \ (f\ ' •J 

. 1 El poder acceder·a.bastos territorios, para posteriormente emplazar algún tjp9 a-e · . ·.'· j.-\ / asent~i~n.t9 ya ~ea menor o uno de mayo~ importancia, s.igni~ca poder establ~;r ·_,.,.: 
-, . ..... la ~~1tectt\Y1dad stempre, ya sea por cualqmera de los med1os, tierra, mar o cur,/P de 

') agua, la accesibilidad e_s vital para el desarrollo de tal asentamiento. ,/(' · ;,¡ "{,' 
J¡ .. . . -:•, w • • 1· 

"1 • 4 • ~ .... • - • .o~· .~ r, ~ " .. {f• .. m . . . , ... ,. -·~- . , ~ t-1.-.., 
' · -. ~n.el-pá~afl,o.,desd~ú.iinl~·sénd"t' s/hast~fs'mas modernas:é-'añ eterá.seé nuestros 

, ..,. ,.. , ... ,. "- '..F"' ... .J 1 -~ ~ ' ~ 
f' .. "~"i., días, correspbime~~~ al es de ~grpposj~ión urbana que generan este J.- _ .. 

"" ~-arraigo al territorio, ~s tuvieron difer_e~~...fug'ciones según.~u tiempo, la· 
primera responde e endafmente al peatóra. o trasl~q ·de mercaderí~or metlib de . 
algún tipo de tracción animal, mi ea tras que la segun,dh viene asociada ya al uso del ••. 
automóvil en sus diferentes m!cfos, es"ncjalrp~qte en· el trasladll.de personas y como 
transporte de productos. ., "' ·, i ~ ·· , r: ~ ··-· \~ .: ~ ., ft ·;J~ 

' -·...,, 1\ t . ··· ·. , 

)~:. Es,or esto ultimo, que.a medida que pasaban los afios -ihJ país ~cía, se requería 
r • d~ un sistema de tran~e efi'f:iente y rápido1 que fuera 'c0nveniente para la nación 

}1 en los aspectos político, económico y social. QWn esto nace la~ep"'oca del ferrocarril 
i . ..._. l t. t.Ju 

en nuestro país y su ifl1pacto en la ciuáad preexistente o 1~ g~~s de f~t!evoS"' • ~·· ,. • ..... 
poblados, asociado pripcipalmente a una actividad.pr_odtJ~iv,·~égún su localización 
dentro del país, haci~ndo tod<i>' esto posible g¡.aé~~s. a la.}If\r~9ciÓ)} X posteriqr: llegada 
de la maquina a vapor. ·:.. 





etodologia de la investigación 

~ · ~ Para ;;.\zar esta in~estigación se emplearon diferentes métodos de coc&¡a~n de 
l • ... ¡a inform~ción disponible, primero conocer y posicionarnos en el perio&b'&1~,mpJ . •: 

L \ / estudiado ( guerra de Arauco hasta la segunda década del siglo xx) estudtanqo ~ ·~: 
" "' .forma ~nerar algu!lo de los acontecimientos mas importantes ocurridos d7 r ' ' · • 

1 
·-·- 'é~ie~tieinpo. ....; . . 

l 
- ,/ - ;¡ "1.,.' 

t , .. . .- · ... , " . '· 
• '"' . ' . .r·¡' 

'~' ' Co!Í~~t~ la cohstruecióñ 'dé.'iroiriñéict~i~po que permi~a?a"conoper estos 
. ,. .... ác~nteeflrll~io's ~~fo$.ili.o1>tógica: y Ü)d.en.~~a, para así poder devéfar la lógica 
r ..,.'\,... de ocupación d'é:fs~ri6, al sur del' .l3'i:<>'.J3io. La guerra de Arauco es un~cho 

fundamental, parf(fOgrarl:entender lo qué ocurr'H;íi ~as tarde, cov inco~ración 
de las nuevas tierras conquistadas, artet'ritorio mt~i.onal Chileno; con esto la · 
instalación de fortificacione~efensivas por part~ 'del ejercito chileno serian parte'· .. 

• del pasado, las cuales cambiarían su':fj,nijrdacty ah~r.~ seria &1 algunos casos la 
.. \ uénesis de nuevos poblados. ~ i1, ~· •• ,._ 

.. ... .. &> . ' ' \ • · : ·-"*. , ft Td 
- .. 1 1 ~ .t . ,· .. 

.. .. b. ,l ' ..,. 

~t!I estudio se desa~a en tres periodos históricos, pr.i~ero: la arremetida del 
ejercito espafiol en. ~ontra el ~ueblo mapuch~ que habibib~~~~ Bio Bio hacia el sur, 
estableciendo puri~~ defensivos estratégicóT. Segund~~pevodo re~blica.EJ~~on.el 
plan de pacificación de la Araucanía a cargo del generrt (\6~telio sr"avedra 
refundación de algunos fue~es del periodo ~t~fí-dr y &enerd~~n de nuevos puntos 
defensivos y tercero: colorrización produétíva·del territorio, et cual fue irtcorporado 
a la administración del país. -

i. ' ~ .. 

),;. f .... 
i 

l 



1 .. / 1 ........ , ..! • ' . ) 

S&jt~~~i:Zó ' un a~álisis del origen de las ciudades, poblados, o caseríos 4~l~~ · ·J ,. 
· región de la Araucanía, en donde la in 'formación extraída de este peq.~~ñ'ó' } · .. ·. · 

/.,. \ e?fudio1 h~b~a 9e como nacieron o se generaron en una primera instancia· r- ·-l·l 
· /..r .. - ·estos .a~~Rtaiftientos, .:;·\ fue por .medio de una actividad productiva o/J' · 

~ través de •• un punto dere_nsivo de la a~anzada de conquista. , /T. · '.j l.' 
~ J{ •. '. .- \ ~ . . ~' . 

\ ~, 1.. • . .. u.,~ ..... :. "Y.; .. ....-:;:~ ... .• , t'J ·~~ 
. ' ,. - L(,.r:qer.~cto,..fi.ª~ante~~oién~té- -~~j, (a jn)~a,ción de ul)á4~d ferreViaria 
frc-"'~'atíos posterioré~~~.fpales f.acto~:_e.s~ de .transformación que 1,;- ._ 

a~ctan la campos 'én orfológica 'Cie- l~ ·.:E:iúdad naciente o la • 
preexistente en algu os casos· paiticularElS. o . - ·¡'~/ o • ..;¡ ...., 

\ 11 \ - , , • 

·' e . • ........ -.. ~ -: 'i' 
?in duda que la apertura del viaductd d~l Malle~d ·-fue !Jna de las obras 

¡tíi~ stgnificativas en lo que se refiere al progreso ~~l país, e_or ~d' lo que';;i" 

) 

.. significa su funcionalidad y operativida~., ya que es ~ta_fpuelt~e entrada a 
duev~ territorios productivos y una oportunid~~ de una nueva 
j),lanif1cación urbana ta~ del inicio o com.o _ tambiéñ. llna reorganización 
Jfuediante nuevas tensiones que se generan&Para poner~, e'n valor ciertos 

. elementos urbanos significativos de' la 'iaentidad de cat l~g~r::. . ... IJ ... -~,..-
t : -.., .-r \r· 
' .... /l o , "-· ·, ::-"'. ,.-r~ ""·'· t 



Esta investigación nace con la inquietud de reconocer y poner en valor, 
uno de los patrimonios mas importante que tubo el país a principios del 
siglo ¡xx, hablamos de la llegada del ferrocarril a la zona sur del territorie 
lu~~ ~~ ,l~ápertura CJe l viaducto del Malleco, y con ello la i nflurnci~-
U~Jí1~. que g~neró en poblados o asentamientos menores de oqf~n · ·J . 

j 
\ ma,'derero en la región de la Araucanía '-- . ~ _ ~ ' . . . . ·.'· .. 

, ..r:-~~ntro, v.dé .. ~os obj~~ivos es evidenciar, conocer, y exponer lj 1r _¡r . 
., transformaciones que ñan sufrido las ciudades o poblados con la rel~ ·· ;J """~ . 
, J¡ ... de los elellilentos que las,constituyen,, y estos a su ves con la lleg~d~ ··ae la "' 

\ ·~.. instalación f-errovia__ria , gen~r~·tj,Rol~gí,a~ y lógicas de s:res:i~to . \. . . - ... ·~ .... '.... ~·· - , .. · r ' . ~... ""J.( , 
. . ~ ,. 'f'"' ' . '-'1 1 • ~· .... , ' • ,.,. ""' ¡, .. ..,...... ... , :<. ·v· .cx-t· ........ _; . :, 4 ... · \: . 
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.1 ~TORio~.F-IfoNj'ERAS·'N~URJ\LES {iOMO E_~TRA:r~~~~ 
D~~L~~fWIENTp -.·. -: : 1 

• 1.. " ... • . ' \1 ,.., · ~ '"' -, 1 ,. 
• • '; . 1 • • \ } ' ' •• , __ . . .. _.. . . (,~· 

La principal defe~a del imp~; -~pafio! era1·tos fuertes, ~ ··· 1 ~s~ -r ~~ . .;~ 
._9.oostruc.ciones Ié\1lntadas en · p~ntes 'estrat~- como )as . ~ ·1~~~\1''' t;~'i[.~ 1 

desembocaduras ~ ríos y ·~o.rités con. gran vi~ió.É / ~tnniitib . , " (? ~~ ' · 
del territorio. · · · . ·.. o ·~ a 1 1< 1 

."'4 ... ....- _ -;-¡.,
1
,.. ;-. V' 1\ll¡\u(O J ¡.~ 

• • • liJl. • •• ~ ,..,.~.~ ' S / ' 
.. r}!P . . · :· i 4" • •. -~. • - .. • /'@ ¡.• ~ LM> ~ •• • . . ... • -.' ~ 4... • . ® Q\1 11\PO A,~ N1Ci!lt.l!4 

Co~ ~ccíd~nt'es. ~ a~'I~ re~!on son. ~~i~a~i .. ~~~~--;: .. · 1 (/¡(') (!) 

1 ri" ~ tr" • ·~.L- }'A t d h +r, dl:::"~ • ., , ~11[~¡\~Í'II .¡ Ll!iCO~,<\ 1; ¿ ,r' 
cua e .. , ,qcon arríes 'll,u:;qve",.''!mon e~:-.Cor o es ~onp~~"l.so~~: . : lí~!fTFI•"' 1 .. @- \> 1 t V , 
lagos, frel~tes costeros, ·r~s etc; PeN? sen ~stos uJti~ l'qs qut -. ; : f ~TúCAP6~ ,' 

1 b ~ d b rt } ......, ~:.. d 'P~IC.¡ .. !!II (i)l !,,-,\ ll ~· o'.' generan as arr.e:{aso 9
1

e se t en so ear en a . ~au.pa.la . e. 1 . ~· o .. 
pacific~oLón·. ·.. .... · ~,- •4 . • .. • : : ~ ' 1 • • • l 1, · "il@c~¡r.ILr-1<> 

r • 1 \ • -- • .._ • ' • .~ • • 
1 

\ \'7 )' '·~@) PVRI>N 

\ : ~ '· . : ··. • :· ~ ~ \lt;)/l(l:q 1\'\ 
~ , . --~ p "'f . . • ,. @r.. li,' 1 ~ l¡ \ 

Para plfl.ler ~é¡¡t~.nar Aas vicrori~ en las . batall.{ts, e! . ~ · · '"lA ·- '$G.Uif0'/ \ 
fundaiñ~l-~r¡l'ontrar~I .. sitio. qu~ .reuna las cualidades ma~_·' ' ~IP'-'l"' v \ 
aventajadá~ erl;l'? ~1;1~1\t!)bfiel:e.IÜ,.domi!!i? del te~itooo; por 
lo que en I~s:tfi((mpos de conquista, -liis .I.ogicas -ae. fundaciou 
en su mayori);se en6ontraban asociadas ~ uno o 'mas de estos 

;:_elementos d;t'~o~cion del territorio )' el paisaje, tanto 
como para el ~~uarao1 o como tambien para el contrataque 
al momento qul.JaiJuért\\S indígenas retrocedían. 

. \ . ' 

.l!eforriao del general Saavedra, por el 
lado oeste· de la cordillera de Nahuelbuta 

. 'n - , . . . 
- ., · t •• •• 

-~ !~~ ..... :·~ L~ - ...... 1 . ..- rr.r 
. . 

Pero el posicion~~o 1u~~ ... ~-~ño~ ~o ~~la\._!. 
ventaja de establ~~ ~n limite de~e: c~.ust~do:,~n el orden.--;.-::1!, 
norte-sur, sino "EI.\Íe" . ademas ~·:·.ana'=:' ~d ;:dffecta ~· . J"A 
_?omunicacion ~~). otro s~ntid~~ene~~dA ya en•: ~.~t 
lf\omento Una r~Q- 5, tej i<\q. ,eri""ra "tOmprension, 'de , totaJidaq-._ -.:y l • ~~O.Q~IS 
territorio .. _,;. ·· ( · ..,t • •• ,, • · • • ~ -1. . _ _ 

~- ,.! .. __ . . ~· ~!f· ·. Croquis del cl cicato de ~~~rete y 
~ ' Bureo, 1871 ' 
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~ • Para un mejor entendimiento, 

. ... ~ . 

.v" 
\~· · ... ~' '" ". 

• 'fel estudio le referenciamos en 
i ~ tres periodos 'ilnportañt~s dentro 
1 .. r de la histo.rja d~ ~lUe~tro país. 
~ 1 comenzando desde 1541 ( 
' inicio de la guerra de Arauco) 

correspondiente al periodo 
\ españ?l, hasta la primera ~arte 

del siglo XX '( penodo 
republicano) y todo esto en un 
territorio comprendido desde la 
fro.n~er.a norte de la región de la 

.ol, ... ~ \'-... ~~;- Arfucanía ( río Bio Bio) hasta 
· la ciudad de Temuco por el sur 

• \~j ¡, f' J. • o. t·" ,. •. • -
• .,, :._,_,. r,1N ) · , ...... . ••• com~ .. trunbj.ép,_qe este a oeste 
• 1• "'-' { 1111) '""'W • • ¡ "d 1 • ~ ....... 1, ,..) • ¡..,~o 1 en e te JI o transversa . 
. \~ .. " .. ~-........ ' "'\) ' . 

~""'~ ' \ '"t ~ • ;..¿..,_., ... 
. 6"' t"" ' '"'") ,.f 

• w. ... "' 

E!!r.a'cto Hne(~e tiempo ~~r~odo ~~p~~oi . · • ~· ~!_{· ·. 
" • • 1 •• 
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- "~'\,.,. '• • • • • ... • '"'.... ... ~ t • t ~ ' ~ : ¡)'". (.>. 1 ' P . •'• •:'•<1 • "'; ~_.~,, • • •. J ., 

. · ._ .,: ~ Cmi•itt· ti~K~:l~s e~paiwes. fas' ~~~ér~~~~lti.ries f~er~~ realizadas desde el 
... -norte y poco~ fJoco avat_trnncfo hacia·ef~tlr;"prim~·een Diego:de Almagro en 1536 
··Y fina~an .cf>n ·las ·cte1 conquistador P.~dfo ·de V ~ldivi~ .en 154)..-iniciando el periodo 

· d' " · ..:. ..... , . · '11 ' l • ' ~·1 . _ e con'qui~u; . . . " • 
, • 1 \• _,... • ..._. • 1 • ""' 

\:~A medid~~a~ ·av~iando se ~equería de ~~ luga~ d~ •as'ent~¡iento estable: 
1
en 

1 
una . 

. ~ priruér~ 1nst!li1cia comt> UP, fuerte y l~egc5 es'ros mts,n~,!>s ,Siifrí·~ lu~ar a la instalación 
· · t . futullf de nu~'ós pueblqs. o ciudades en 'cíértos cas9i. ·' : 

,._. ,, . : :¡ .... '.1 :... - -
J .. ·~ ~ .......,_., ....... . . 

o • • • - #JI>,... .. • # ' 

{;-Qri p¡oyectos urbanísticos.dur.anfe es1<:>s añ.os, son. muy reducidos en lo que se refiere 
aJma idéa como tal, per~ . ~1 gran valór . de estas peq~eñ~ . guarniciones era su . 
p<r..cioJtaft+iento 'j poderde.qorilinio. . . • , · 

~ . '. 
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·.A~on~u:~6~ ~e, pres~nta .la lista de fortifl~-~ciones fu~dada~ 
duran 'le f.l perio!lo de conquista ~spañola en la zona sur 

.. , .. 
•• ,. t .., .. 

' . ~""· . ~ b. ... ,.. . ! ": ¡# .. ' 

. . . '¡ , • "'·~ . 
\a . · · . '-""" ..... . .; ----·.. , . ,.. 
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ANTIGUA IMP.ERIAL 155·1 SAN FELIPEJ)E.'AUSTRIA 1585 
VICTORIA 15~~4 - .. ~- _ 7';.,.,. FUERTp JESÚS DE ·. 
CHI}-Lflli 1?5q ~ - ,: _.' t.•JmRWRAQUÍ 1593 . 

~~vcq~s·~ ~ ; ·. · ,~ FtiERTE.qr:. (:ClLQ~)~02 
--\N90L 15?~ . ~?."'/~' J.: • .. FUERT~.I;>E LO.Ñ.Q.~)Ji0,2 
CA.ÑÉTE 15~ ' ... • • ~ . .(ljERTE DE CHB.tE"16Ó3 .: . ,.. .. - . "'· - . .· 

.. - .... . - ... • • o . - ...._.- • • • . .. ... . : ' . .., 
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FUERTE SANTA LUCÍA DE 
YUMBEL 1603 
~CIMlENTO 1604 .. 
NEGR¡:TF 1"613 

• FUERTE VIRGUENCO 1613 
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~~~~e~ ~~fi.ete ( fuertf Tucapel) 
i· .... ~~ . -.. 1 1 
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.., \.¡ . ·- 1..__ .... 
El ·fuerte T~apel se · .e!1cuentr~ 
ubicado en la actual com~na de'. 
_cañete . y rU: •Jündado -;-~l71~~· 
cenq~doJ, : Peqro 9fi J'alctrv'ia. ·• ~' 

- ' en 1553~ pt:~as ~de seria · ·. 
··destruido ·~(~.:fós'~/e~ros · ·de._ 

Latitáro en la ff~Of®id~ bat;alt~." 
de Tq9apel. . .r . ... *' , .... . · 

.o¡ •t . . .... . , .. ~ , 
, • - • ..: ~lllf' .. o • • 

Ut ~ n lmportanclf' .· ~ • ·esta 
fc\_ttfi,caciÓJl además de su 
cotttlición .de,. ~~pl'!zamiento es 
·~ "' ,. .. . r 

quet .a~sras ~#.darí~ luga:•a 
la o\,udad,. -de c~ete' fundada 5 
afias · d~ue1 ·ae • iá ... ~tl~ €(.~ ·• 

-
1558, 'n)(·l_o que comenzaría el' . 
posicio~ie.JltQ.. y . . dominio · 
territorial~ue siglos mas tarde se. · 
consolida~"Cotrla fundación de . 

-. 

poblados 1-P>~eriór~s ciudades 
. ' -~ . · .. 

-·. 

-: 1'\ 
. '. \. fi •· .... l .. ., .. 

.l.\ .. ·. ~ 
lo · 

. · . • ; .... Vista_.~u~t'de1~~er_te Tucapel · • , 
,::.... t . ~ ,--

VlS.G!tf O{aOI" fl IUORrt¡ .. , 

. ~~~ ..... ·~ ~ 
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.3 P~o~~o DE F~DACION n.E !ORTIFicAcioNEs ·E~ÉL ;,:: .· 
PERIODt.) REPUBíJCl\NO · : · · · 1, · 

. . . . '¡ ., . . 
\.a o ••• ""-- ..... . .; -- .. , .,.. . """ 

. . . . ' - -:t· , . .. . . . .) ,... : .. ' - .. . 
<#> • ... 

• 4 - , ...... • -: ,..7 -
. .,. •. e •. .,~ . . 

~ ¡......,. . • • -: . ,.. ... •• ~ • .~ .... ~ - • - ... . .¡ .. . 
- \\"'"'- • , • • 1 • • .. .. '-"'. • • ... ~ t •• 1 1 .. 

~ ~ ·_ : ··E·~ a~~~~Í~n nu~v~ ~roc~~¿~é~f~~~C?S-;también:refund;ciones de los 
\_fuertes 'd~ t!l_r$!óil de ~~\l¡¿o. ~sto. pot ~~c11~ ~~~f desesp~radP de incluir esta 

. regi~n a fa a~inisfta~ión del país en· pr?~~scr qe cwformación .. 
•• ·~ . ... , , ... 1 •• • • # - • • • : . ' ,. 

. . . . '- . , .. •4 ,. . . . "1 , 1 • • ~ 1 1 
t - .. • • • • • • , • • t.• - • .,_. . • • . 'f' 
\: ~ Gr~ parte.'dé.' .estas .instalaciones fueron 1~ génesis .~e. pob!Jidos, los cmalds áfios · ' 
. ~· post~i:iOtJ~ ~ conve,rtirían en proyect~s :\l!ban~s !'-anifi.c~~s de otra escala, en .. i alg~lcasoj_:se realiza 16 refundación.d~. aJguno d~~llos' co~ en el caso'i1e Nbe\la 

, .' im~ial, v!sft>tja, o·como también la misma ciudruf(ie Temucb. . J .:. , ... ·,_---. -- . ,., -. . .. - .. ~ . . _ .. . 

-
É( este ·r~nacer años antes·ae·la jndep~nd~ncia, trajo consigo la lógica espafiola para 
p~ectar la ciud~q, la que fue pe a poco cambiando su forml .ya no solo quedando . 
COfl!l!,l fbrfna rígida del cuadrado de damero, sino que nacen nu~~OS tejidos y tramas -
dejft¡ttiE\ inmerso su propio orjg~n fundacional. 

~.....) . ·' . " . . . 
Con ''to se logra la ~onsoli.~ac~n t~rritorja11~ ~P~~a-; refoo¡i'aclones aparecen 

nuevo~~~~~~~-d4~~~rlo1fé~~~~1~.~~ 1 
• 

G'ir . , 61 . ~ t . . ... -..:. .. ·'· . . -1 • •\. ... t. .... •• .~ • •• - ....,.'t: p • • •• ' ~ 

" . 7P·· \.··>:· ~ ... : r.---:- ~· .,...¡.;, . 1M . 
~··; ,·. . .· . -:--.,..-.. ' -
- ~· ·: ., .-.· .. ·., '-: ·e:- '· . ~t;, 

F' •'- --• 

.,.;- • l 1. • • • ~ ·1 . . ~ ~ . r· .... -:- · ~·~·t ·. . 
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'A ~ontj\}~~p.~e_presen1JJ la lista de fortifi~aciones fundadas, y . ..,. •• 
refundadf.(d.ura!lte el p~riodo de p_aci~ca;•ón de la Araucama por Pit~ 
del ejercito 'E; hilen o· • . -;! : .' . . . ~ • · · 

• o • • ; ..... , • • 

~ , . • '~ • •• 1 ..__ ~ • .; ---. , .,... 
' o • • .( ... - -:t"'" , . .. . 

; .. ... ·.·. 
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MULCHEN 186l"". - -LOS sk~~1868 TEMUC0 18Sl CON¡ULMO 
NEG!lliT~,1~62 . ~ · PUlffiÑ 1'86~ .~ } ~ . .P.ERQDeNCÓ 1881 • • · LOL&NCO 
..ARAU.Cü~2 . ;_,.. COrliPULLi-1·867''.·~- · .;,:e~ÁÚT.ll'q 188'2 L'lJMACO 
LÉBy }862 .f.r~~~· VUEN 1878· .. • : '·· · ;~~~ 1881 ,,. CURACAUTIN 1882 
QUIDICO 1 86~ '., • JE~A HvfVé'RIAL 1882 . :i,."Í'!Ot·ca<;>L 1881• · •.: 
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· . ..,- . -~· . ..., . '."', 
i . , - . "1 , • 
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Otro~ fuerte",s. ceréaflos . 
. .. . ~ ·~ 

a coltiJI)lli: ./.lo~ ... , . 
.. t - .M - : · . . ... . : . 

HUEQ~ÉN 1~ · .;. i ~··~-
• ~ • • , - A_,# CANea-:. -· . 

LOLENC ~ . . .· 

- CHIGUA . · ~"-.. 
-. PERASCO. \~ ~. \ 

CURACO ...._~ ', ;, .. ,., . 
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J .. . ~, \_ . 
Fue~ .de Pureo {t868) .' ...:..__ 
~ . :'- • . . ) 
·~· ' J • 

1. ~ ·<·~ · .. .. 
~- • ':" . ~' J 

El fuet:te de ll4ren fue m~nd~Q ~ • 
levantar por eJ 'Coronel C<;m1..etio· .... ~ · . · 

..... Saavedra én n~iembre del' adct- ~ · ? - -:. 
1868, pero es~instala¿iÓn qÚe aun 
podeos observa~, tu_b.9 !uga¡ ~~¡ • :-. 

. -
- " . 7' • .,.. . 

30~ afios antes.'et~.u prÍJl.lept A. ~~~ • • • • 

1 fundac~dedor de t5!3 . · A ~, • 
.,. ' ~ : '" .,.. t..a.' . r . . . · :' 

• • . o la/ A~f t J!~~ 1 • • • ' 

Luegu corriíe"bzir'éi ~flkim~nto d:~~ · · · · 
la ciuaad con umf tradtá regular'"_que - · . 
no resf,onde·J11l1e~~iunent~ a una 

: fl ... \. 

-
.. H •· .,.• .., .. 

¡ • 
. ·' 

ciupi\d del:tipCYe~ol si~'lu~.se • • . 
ge'l_erá'a u o costad()~¡ moate que • •' • r 1 • 
en~ cima.!CQntietl~ ~ta · Vista pano~~~ic~ hacia~~ cui(lad, desde"el fúerte' 

fort~ació.t{ e.& "tsí Gqmo contie~a . · • :_,.... ~ . .,f .. : · · ¡ f . ·' · • • 
su' e.:&ansi~en un. príiner . 1. "'f. ,, . . .:t ... f -¿¡-_...__ .;. -- " .:~ 
momeqto OO!J. ~f!ª'- !ta)lla-Eie-CJ.ladras ._ ~ 7· J 

1 • _.. -· · / r :1/\ k-· ~ .·'-...~ 
regu ar~':i;- · · : • ., • O -: ,: -:.> 7 "-._ 

::: El 15 de:ila~zO"~ 1896 'fue , _ }'1\ 
aprobado ~Jilpno ~~ distribución ,. fll r 
de Ur~aniz~e's,itios de la "~ f~ : ._ ~ 

- ciudad, más ~rde la intervención Ál" 1 • 

delvecinoD~JoséHm~~ :·.: ..L_,: . ~ :! •. -,. 
hizo posible l~pi!ú~~q~h-~':" :'r3 ..::; / í!(' '1:; 

-casas. Ell2 dJ,~~st~ de·I90'i\jtie_?_ ~~- : A/' . :Ffi, 
aprobado por ~~·~onceJo de Esta~~· · ·. .·.;. 7 ~ (: , . 

la creación d~!tiva de ~1:1;en :r:~ ·(:.- ~rz 1 \1 
""- 8 de SeptieTQI:Jre de ·1-9.3&-se · "' 

establ<:ci2..!1P'ro~· ·1 de M~lleco, 
creándo~la co na de Pureñ. . .' 

~ ~ . 

-' 
/" 

,• 1. 
t 1 

\/' '. 
. __ ;, 

Plano actual de la ciudad de Puren 
' • 
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FuerÍel'!\1ulchenif.S'l) .' -- · -- ~" , . :--: ·- -~ . ' . 
. ~ 1 
~- ¡· ... . . 1 

- 4 "· ':;....,' · - .. ' 1 t 
• • p ' t-. . . . . 

• ' .!11 ....; - • t. ;> .. , . ~ • • 

. -· 
Al igu!j.l q4¡ la instalaci~q · ... ,~ · 
defensiva instalada en. Ptireil,""el · .f --~­
fuerte de .r«'ulchen taml:H~n fue ·, -. 
fuQdado y mandado· a co~.~~r . 

· .. S~ra~. ~n tJ .. afi~ ~8~', •. •.. ·• .', ~ ~ 
... , conso~i¡Slo así ~a.líhé.a defensiva -·:- •• 

· · ·_ a) sur ~i:0:~,,: J.tlqtt> a la. . · . .. : ' · 
fundación dé~~t~ert~ se aso~l'á_ 
una vill~ los'~u~s ~n~~opj~nto 
t~rila.n co~ti ~)ftivo p¡oteger a los 
r'Prt>.,Pie~ios chl~os Se.Úl~ y 
~a?im~!lto · : ·.' ... · 

,. o ,. ~_J 

• *-' . -~ - ... .. J. poc~~!dlos dl:lá fund~ció'ft del 
F}l.erte~IQma ptilpb,ciones de 

• . 1 : . 
puepl~ er:I.;tae-t>ctuore·~ 1875-
se 1~;· c-ategoría de Départarñ-entó, _ 
y mi' afio se le otorga el título ·de 

. ,...... • o 

ciudad,: ... , · · 
\ ~... ,\ .......... . . . 

'n ~ •' 

-· · . ' 

'·" . . 
~ ~ lt .\.tr.. ·~ -~..:,_;.. ~ 
G

-.'f'· ~ ~.,.-n... ~$ -

' ' 

. ..--- \.. .. '· .... ~· :;-"""'-- ,. ' t,. .• . 1 . .... -- . • ~~ 
~ ' ,:. • ... • : •·. ~ . ...... e;:-:. ... ~ 

•• • ••• o • • .. , • 

-J .. • · ,. f' -: 
~---, · . • ,_ c .. ~ 
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:· : \ristR desde el fuerte Mulchen 
.. ' . · •. r . "" .. . ¡ 1 • ' . • • 
:. .· ' 

I'Vl t.Jl._l._¡ 1 L 1 \¡ 
VIII REGION • CHILE 
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Plano actual de la ciudad de Mulcben 
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\ .-.4· ~e~~m~en graficf de 1os procesos evolutivos territQriales <l~ : • 
· hjregiip de-Arauco' ~ 1 . 
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H~sta m¡estr~s Ja~ ~1 ~¡;ritor.io ~ue ~orripr~;d~ia re~o'"ñ :áe la ara~ca~ia a sido un zona 
.... , , ,. • • • • • ~' - ,. • /!' 

q~e se .en~b~tf en p.er_manente conflicto, ~e 4ldo·ttpo,: polit;$A' ¡economico y social, a 
r'trá_yes .de la hQ¡toria..:..e. pa4ado por distintos ·estado$ de admi~acion, uno de ellos 
~b~respp_nde pJnéipalm'ente a la explotacion Y7producci~'n de ·s~s tierras b'adutidás en 1 

- ~i':.ridáqes a{od~~ivas dyl primer orden.' enfr~.Uand~lo' int7te.s~ de. un gru~~ _co~tr~, a 
.. l,vtda ~~tros,~o no solo"estos carnbtos so~un te~~conomtdo, smo que tambten los 
e~ádo~~~~ ~cu:r~;_qm y' la organizacion de ciud~d~g_g. 'P'oblados nacientesestos frente a las 
barr,er.al impt¡esta~ pófet·pueblo tndigena<y tambien el territorio. 
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arto~fíáde la transfoi-iñ'llción de un territorio:(La Ar\ucanía .1852-1:88:7 . 
~· .. 1 •• ·. - .: .... . 

¡.
; . . . . . 1 • • 

, ' · ~ .. ·- '1 " 
- , 1 .1.\ ¡,·· .· t . . . . • . 1 

· , · ..;~~~~. , .!! ; 

t. · •· • • ,.< · · A fines de la década de 1860 la proVincia de Arauco se 
'1..1 · : '1 ..__ ..,. ~ ._ -·. encuentrll· completamente subdividá en oepartamentos. 
: . , - -:t- , . ~ . . . . .) 

A ~ -. . . "' __ .,. ,... ....... ;. 
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1 N'rltorio· fFonferizo ·tft.:pre'\11p&a ~e A"l"auco, 1863' · 
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Carto~fíáde la transform'Bción de un territbrio:~La Ar\ucanía 1852-1·,8i~ 
~· ~ 1 •. ·. - .: ,. • . 

\~ ~: ·i:~ ·. ~ \1 . • .. . ~ - ' . .~:\ 

l' •uvlnclas de Bi9bfo yf·Ari!uco ·rost.eaJJSlo .. nor el n<Jrte, .._ -· 
uulc y sur al Territorio~e Colonizacl'órr d" Aitgbl, el · 
'1" dlsmihllyó su sup~cie -respectol al- T!l'r.it«!"io -·. _ 

• ' 1 • • • , , 

ltnntcrizo de la PIJil.vmcia de .. í\raU\!O, como · 

.. 
, • 1" 

.) ... :¡ ; 

1 IIIINilCUencia de la conquista y colonizació'n de La - . 
Subdivisión tlepartamental de las p,rovincias de 
Ar&JlcO y Bjobfo en 1875.~a· primera está compuesta 

~" . pqr ~H .• a~tdmeqtos ~~Nacimiento, Laja y 

\tnncan(a (1875).'' 

\. 
• MJ() ) 

... ) \ ' l l · . Mu~m lfi.S~gunda, pllr los de Arauco, Lebú, 
éa·fiefe ld.;.périar ·--- - - · · - · · · -- · ·-· ·- · · 
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Desarrollo ferroviario en el sur de Chile 

La historia industrial ferroviaria de nuestro país, nace primeramente como una necesidad de 
transportar carga, carga del tipo minero en las regiones de Atacama y Tarapacá, generando las 
primeras redes que cruzan el territorio en el sentido transversal. l 

S """~ .. t ~ La ~~c¡:stditd de cpnstruir una red que abarcmn ln totalidad de! territorio nncio,1¡ff\ < · twrte n 
~ur, s~lo~'s'eria posil'>le ca¡¡j medil) siglo mas tarde, una ve~ concluidaln pacitlcac~\~11 ~la 'l zoia . ·.': 

;.J"~r,.J)' post.erior constn1cción dd viaducto del :tvlnlleco. no seria basto tinnf C:le·~·s~~ ·:_,..: 
• , .. <:l~l~l)JidaHi~~n)~?ttgitudinnl <~1 toda la red . J ,. ' 
1 ~ · ~ .ir · :.¡ l. 

• "1~ 

... 

La construcción de la red ferroviaria de nuestro país, surge y se desarrolla en gran medida en el 
sentido este-oeste, por lo que los ramales transversales jugaron un papel fundamental, para el 
desarrollo del país durante los primeros aftos llegada la maquina de vapor 



.1 reseña historica ferroviaria, primer ferrocarril en Chile 

El primer~errocarril en llegar a Chile se remonta al afio 
1851, syl tO. ~'m;i mas tarde· 1 de su masificación por 
Europap ~ , propulsdf fue el norteamericano William 

eel"lright quien inició·-&u construcción a p'rincipio 
at:itf1850 inicifindo los primeros trabajos por el lado 
pu.Qrto d~ é,aú:iera. ~~ 

~j¡ ~;opósito d: ~la ~constrpcció: d~ Jlfi..ffwp~aJ!i~ . q)Je 
~. nier. a la ciu.dad~qe~.Qptap.~y: el.Ptterfo" d~-· Qatdera)efa: 

, ~~ ,. . ... , ~ -\.. " • .. , 1 • ~ 1 ¡JA su¡na importancia; c~€;c> .. :Q.el· desc9 rimientq Ae,l \ ': 
acimíento de plata de)~~ aumentó ~1 \ \' ' ¡ 
ovimiento de personas, ví~res' y materiales,. ppr Jo' · 1 ,· 

. " " q ~ el sistema tenia que satisfacer a todos estos , ' \ 
re erimientos, la eficiencia en los tietrlPos de .tr~~la~~q )o>' 

y t pién en las grandes cantidades transportad1!s Plizo 

' iue:{.l!iP::rtiera en un medi: muy rentable·:" ln 
. '1)1 

La C~~¡tpÓ, prim~ra locomotora del 
ferrocarril Chile~o 

.\:.- .. 
·~ 

. .... 

tfut~ el mes de julio de 1,85:1 se ina~gura el prim~ 
~ tramo de esta vfa férrea, entr~ la ciudad 'de Copia¡x) ~ 'r - ~ •J • ~ • 

hasta monte amargo con una ~xtensión parcial de 41 Est~ci~~ Cop1apó construida en 1854 
.:J - ,..,. • , ' 

km. _ ft 1 .., · .r 
,. . ... 1' ·--..~ ~ ... \. 

"' La mina de plata de chaftarcillo se descubre un 19 de mayo de 1832 



.2 Ferrocarril Red norte; como parte del impulso para la 
extensión de la red hacia el sur 

, 
Cargamento de un tr~n en una industria sa!it¡era. tlel 

Tambien promovio el progreso de pequeñas ciudades, pero Sin duda la 
llegada del ferrocarril a la la region de Atacama, produjo un fuerte interes 
por expandir las lineas a otras localidades, por lo que en pocos años estas se 
extienen por todo el valle de copiapó con un total de 151 km y mas tarde 
hacia el sur del pais. 

~.-· . 

.. , ~ .. 

.... ,_ .~ 
td 



Al posterior tejido transversal generado por los ejes productivos mineros, se comienza 
a comunicar entre ellos mediante una línea perpendicular, que recorre de norte a sur la 
tercera región de atacama. 

Es así como a partir de 1898 comienza a concretarse la idea de la unificación del país 
en este ¡otro sentido, haciéndolo primero por el norte con la construcción de los 
primer. < o~ ,O:a!Jl(Th·~ Jongitudináles norte-sur que unirían los ya existentes ~amo\ 
tran~~llSales este-dleste. r" . J 

! 
\ l " ' ·-... '- . ~·- '""' . . . '.' 
" .. / ' . ,· ~·--"": ' 

~ ·:r;;.., ~e:l; ~: norte en 'f~13 /1" ;¡ "{. 
. J{. • . - ' ,., . 
·~ ~ ' t'' La calera- Cabildo , ,o' -..fl:. "':, .. ;:-;:~ • 

.. ~ \ '- • '""· ' 1+ - _.,. ~ 1 
. , Cabild~- -Lí..í"ijíi.Qw~ ~ ... -\ .•.• J~-: 1;. , 
f'Lnnáhuida- Ill~pel · ~)~ .. :~ . 

·~laptlr- San marcos ~·;0>. . 
San marcos - Ova !le · ~ . 
~valle - Islón C 

Ión - Toledo • , 
T ~do- Chulo w- • 

' C ~lfl;- 'Pueblo hundido 

. ' • .. 

~ __ l. 

t.Jstación de Ovalle .. 
~ >'' • t . - ... . : ~ ... 

(1" / ,, # ~ 1 l •Ju ..... . -. 
Los tramos de : La calera-~igua - Cnbildt) ¡; ~ ;, - ,-

Ovalle - San ·Marcos - ~ • ( , ~ 
Fueron los primeros tramo~ que recorrían el territod~ de nor(~ .a sur o viceve~a, 
completándose mas tarde una totalidad de 1030 km hasta Jquique. 
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Primero se genera un tejido transversal del 
territorio y afios posteriores una conexión 
longitudinal uniendo de norte a sur el país; 
primero con la red norte de trocha de 1 
metro y luego de la pacificación de la 
Ar~ucanf~ _posterior a,gertura del viaducto 
qe/Malleco l a red sur con trocha de 1,68 

Jfn~os. \ .._ 

/

\ l ...... . 
,¡ .. / 

, 111 ' .": -

t¡r~-.· .- ..• ",r._·· . 
."1 . ... f).;;- . ., .. , ,, .. \ ,__ ,... ... 1 

• • 1 

"~~ • 1 

~''" \ .. ·· 

1 

~ 

\ , .. 
) ' ... 

~ . ,,. 
'· 

\ . . -. . )"" 

' .. 
~ f ""~· J . , .. 

Gmbado delmuell~-del _ . . · · . 
fenocuntl, pue1·to (lej)~ --lfl. 

, .;~ · ~ ~· ... .,.· 

. 
~ \ )·· v., iaducto del rio Malleco 

~ .. \ • 4.. , it ·~-
1 \ t· . • ·- .. 

'
1
1, V 
\ 

'\ • 

' ' 

,;! . - ~· ,. .... 

Mapa ferroviario zona norte a 
comienzos de 1900 

Vagón de pasajeros 
primera clase 



"f .3 Ferrocarril Red sur 

A continuación la lista de los ramales de la zona centro sur hasta el año 1952 

.l'~ ... . '-. ·~ 
;f.l •' \ . . l " . . ..... 

!" \ &tyado - Papudo La Ligua - Petorca 
Puente 'ªltó ._!:El volcán . Rancagua- Coya (,. ¡•- • .._ ., ~ 1 • 1 

~ Concepción- Curanilahu'e San Pedro- Quintero 
J{ . . San Felipe-.'\Putaendo i,; Llay- Llay- Los Andes 

·~.. San Fernando.,. Pichi!emu ./·~\l't.ip9..-:~i.c~nten 
. Talca- j>erqui2,.t\ -: · · ~ ··· ;:.. -:' Tálc(l ~ Cons~ción 

f,~ ~nar~s- cói'6un· ~ .. ~.0 -~fual- éé!~qu,ee~s 
~nte Águila- polcurV~ ~hillan- Recint<\ .• ¡ 
Santa fe- Santa Bárbar¡f ' · · Coigué .... ljacini.ieñt~1 , 

~ Coigué- Mulchen Renaico- Traiguen , i '. 
Los sauces- Lebu faboya.- s;ap_it~~as~ene ~, 
Rúa- Curacautin TraiguerY- §alvari nq · ) ·. . 

' · \:.t¡-:t:raiguen Cajón - Cherquenco 1_\ .~ ~. ) ft. 

) 

Temuco - Carahue Freire --9mco 1 , ,r . · ·- \.'.,) 
·~<?nco~e- Villarica ~ Los lagos - Riftihue 1

1 
• 

La uni n-Lago Ranco ~ forte alto - lo.() !lluermos' : .. '. ~ M 

1Á;1cud - Castro # .... · . . ~ \ ' 

. .. .~. ~ r.,. -. ,. , --~ ~ 
. t: ,. ~ .:.. , ·-..~ ' 



Plano comparativo de la red ferroviaria sur entre el año 1900 y 1973 
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Zona centro sur 1900 Zona centro sur 1973 



Ferrocarriles de la zona sur asociado a una actividad productiva 

Con el crecimiento de las redes ferroviarias y el 
importante aumento de locomotoras, surgió 
también un inminente crecimiento de la 
industria del carbón y de la madera en la región 
deiBio Bio. 
La explotació~ carb.q,nffera se _,encuentra 
totalmente liglQ4 al. ferro~~rril ya que a través 
de el mismdf.'sc!:.realiza eh transporte, tanto a 
pue2rt'\ h~a los acopios de Hrs maestranzas 
para u' "propiA-utilización como fuente de ' .. 
co3istib'le:- ~· \; · ~ .. . ,.) 
Míen s que a medida que las VÍl!S. férreas 

.... 

av . · h'a!lta el ultime rincó,n de cadr poblago, ·, 
la der$nda de durmi~es ·de madera. ta.mQiétl ~"é.:.7.~ .. ¡:-=. ~ · · ,.._ ,. • ,,., , 
incrementa ert.,.&lrrriá ace~ ... po('Jo..~e -;estp.j'"' , . ~tación de ferrd@rriles M·t:oronel 

activ~pr~~~tiva tambiér{ es · e,!-~~iérl "' 4 \. ' · • ~.- • 

econ~·co tanto para el pueblo e o·,p.fllíl la~ \ " ' 
operac nes de transporte que presta el · ~ · 
ferroc . e . ' 

• w' , 
1 

.. ¡ : l,; ··- . 

,._¡ 

~ -, .!f \ ~-
1"Estnclón d{ ferroéari'iles de diranilahue 

Vista panorámica de la ciudad de coronel en 1889 



.4 Apertura nuevos territorios junto con el viaducto del Malleco 

Viaducto del Malleco )! _ -\ , ~~-
. ( r .· , / ~.J '"' ' f 

La apertura de este enorme puente, perrñitió la instalación de colonos 
extranjeros y chilenos, designándoles tierras para que fueran trabajadas y 
poder reafirmar de esta manera la postura de las autoridades en lo que se 
refiere el conflicto de la Araucanía. 

.la:.- · . 

.. '•" 



Construccion y apertura de un hito territorial, generando arraigo 
y conectividad 

J L. ,_\ 
. l 

{

"· -\· ~ 1 • '~ -- ..,¡ ,., .. .. 

~ ¡ .. . . .., ., . 
~ ~ 
, , . • " ' .,¡ ~ . "'1 ~ .,. .,....-;:~ ... . ' 
, . . .,....- - • .. . t. . '.. ..... • • .,. ... r ""' ~. 

......... . 

. .. ) 

. ¡ 

\A~. "J ·.•· 
···- ~· .,-. ·~: 

~~ '-
;J "{.' 

· ¡~ C~n ia-~aé'ificaeicM~~ A!~noánÍá...en ft883 et'n · . 
r vit~der establecer u~ c~d, por lo·:' 4 : 

' que tan solo 3 afias rrf.íS tru:cle se iniciahn · · .. 
ediante las primeras propuest~ ·¡d" · 
ncretización de esta idea. C 

.. ... -. . . .., ~~"• 

S la .etL ! 889 cuando se comienza con d 
1yontfl.fe de las estructuras prefabricadas lleg~9ns 
n barco .~esde Europa , culminando los trabaj'Ós 
lá initi&'del año siguiente Jiendo inaugurado 

1.)1'2'6 de octubre de 189.Q por eJ entonces ·¿ 
" residente de la repub-Jh:a José Manuel 

Balmaceda. 

. ( 

.~... ... . .. - "' . _ ..... ' 
' \ .. 

Procesó de construccion del viadu~t.o 

sobt~! r~-~~e~o) ' tiJ 
., 1..,) 
1 • 

• - •• .:.!... ¡ . •llll'l!l"-~ 

Culninazion de las obras con la 
postura del ultimo tramo de viga 



Plano de conectividades existentes en la actualidad 
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. . 5 Ramales transversales de la zona sur 

¿ · "i -· L 
J':. .. ' {¡\"'\ J ,. 

¿\) ... . . -- ... r ·· .. 
, 1/·> '· ~·-~, .. - ,:.. ' -~~~ ·~ ; 
·~. Asi como acontece en 1(1 norte d~J,p'~~-:Pt!Ín!!P. s~ consolidan Io.s r~IPS., 'transversales y 
. \ despües Sl}rgne)!l}l~c~si~taq éle_ l)a~r·un~·irlificli'ei<tn~en el otro sepiíclú, en las,.,¡;egiones del 
f,s4f~éú~e de "'maner~est~~·a·-t¡tte 'er primér9,)il, ir\~talacion IÓngitudinal la que se1~~~e 

presente, extendiendose p ·~ . a temuco y p?ste)~~m~nte hasta puei!o mo?tt, y~ de 
esta columna vertebral de a cual e van despr;e~d.tedo los'Tamales transv,.111JSales qoe fueron 

'1 . . 
enerando asentamientos o en otros casos don e ya se encontraba un pueblo preexistent~ . 
tos se potenciaban.. D . ~ .... .., 

.• 
.. l.. .... , 4 

v 
t ' o o' . . ..- '! ~ · M 

# 1 . ' .. J\1:" .... ,. . "-

ir \:~· ... 
-~ ,Cf • • ,. ..... . f \,1 "' ·\, '\ 

! . . 

. . 



Mapa ferroviario de la región de la 
Araucanía y parte de la de los ríos 

Ramales transversales : 

Red Sur · ~ 

' l ~ ... .. .. ~ 'r ',) -· .. ~ -
Fuente, gran mapa .. r~"~io a~osdeltren.cl -"' . ' -" · ¡' . w.r . .. . ' '-1..., \, 



A continuación el listado de poblados y ciudades 
influenciados o creados por la llegada del ferrocarril 

Est. Carahue 
Est. Ranquilc¿ ""' " 
Es t. N u e va )h~ei.ral· · 1 
Est. Boroa&· " \ 

Ets. ~~;~ 
Te deo 

1 
• '.... 

e ~~tt- ·- ~\;· - .. 

Est. Tolten 
Est. Hualpfn 
Par Chelle 
Est. Teodoro Schmidt .._ 
Par"Llollinco 
Est. Barros Arana Par 
traitraen 
Est Mar.tin de Rozas 

Loncoche 
Est. Ancahual 
Est. Huiscapi 
Est. Ñancul 
Est. Villarrica 

Elryttri 
~árf{tañéa 
Geñerallopez 
Et·nymianO...'!:II 
Vitalií '~"'-

•• , . Par Lotln bajo
1 · • • P"M r-al~"CO ' q '" • "1' ";:::;:~ • • 

~ .... 
S patricio 
Che 

•- W•~ -1).. _. . ~· • ., • • • 1 " ~. 
" ... : .. f""'~eii:e'~- ·-- : · 1 J.J· • . , ·, 

• - • f '1 ., . ......... ... 1 ' · . 
Es .~li ~ ··'

4

' \' 
• - \ ' i 1 Par roso . ,..\ .,. ' ' .. 

Est. Rada! · • · ' \ 1 
1' . Est. Choroico C 

Est. Los laureles . .. . . ) ... .., ~ 
' '·. ) , 1 1 . Est. Las hortensias 

Cuneo 
\ l . 

' \ ¡ 
1 \ ~ 

·,l. 

Est. Lm,quimay 

Par dos p;;· 
1
os 

Est si~~ vada 
Par bdoa \w · · J ,. 
Par elpuen:~ ~ .:;,.: 
Est ma¡;alc ~llo 
Estma ar 
Par hu , oivalés~ l.,' 
J>!U" eí'nido ..... 

• ,.. ~r"Bst curacautin 
• -""' E ,.,.¡\ , st ranrruca 

Est cautin l¡;,- ·. 
Par la estrella 

'1ar sel~ oscura 
Estacion culliñc'6 · 

~ " Par drima green 
.J Est pua ...... ,. 
·; •• l. lEs~uino ~ 

(.,) Par union quino 

t 
Parterpele 

~ · .\ ~ .. Est chufquen 
l • . 

. . 

1 

Ir ~( 
, 1 1 -. '· 

Par pail~ue. .. ...... 
Ef galvarino ;: 



Ramal Cajon- Cherquenco 1912- 1916 

' 1 

Freire - Cuneo 

.• ~;e~7e ··-

)

list. Al!!pen 
P~ pedfoso 
Est. Radal 

~ Est. Choroico 
Est. Los laureles 
Est. Las hortensias 
Cuneo 

r 
J •• 

·t: 

./ / ·•. 
.. : 

.. , 
·· ... 

········ .. :. 
······ ... 

. •' .. 

. , ,. . 

,. . -. 

Plano de 1969 del poblado de Cherquenco 



Ramal Loncoche - Villarica 

Est., ncahual. ~ 
Lon~che 

E~~ . uíscápi \ 
. Eitf Nnhcul 

j \ P~. \ 'illarricn 
~ ' ~ ' . , . ~ 

• ...._ oJ \ - ' ., • •• 
,~' 1 

. !¡. -:•, .. ., ,.. 
\, 

..... 

...) 

'-==-~-~- --7,~~~==~~ -! ~ ..........,.<> A______...tf._~: j ·. 
r A : Convento o quinta. 

\\}' 
~,~ . 

B: Restos de cuurtclc:3. 
C: Pcqucnn cmiucncia. 
0 : R~stos de un molino. 
E: Restos do un convento. 
f: Fosos 

W.iJI.al!r.i~.a~:· ... 
lle:v,an~.a.d_a rP.9.r 

1iomás @ue;v.ara 

Plano de la antigua ciudad de Villarica 

~~ \ '•J ? ..... \ . ·.'· . . ·-- ~- · -•,. '(' . --Jr. ¿/ 
' .J'f' :.J t. 
'· 

.. . 



Ramal Temuco - Carahue 

1 
Es~ Carahu,e4 

j sr. Ranquilc? 
. st;•Nueva im'peira.~ 

L \ st. Boroa ... 
~ ' Est. L~bratl\a 

· - Teniú\5b" ·· .,:., 

./¡. . . ~., 

-t 

"" . ,., . . .. \ .. . 
,......,.. -.. .. '·· . - .,. 

. ,. . r· . '~" : . • .. <\.. •• J .. . -; (. ., • 

L "' ~ "r .r ... , • r~ ':- e • ~':.·"-o-·' 
~ .. '· ~~ .. ,__ • ~~· )J.A• 
~ r ... 

~mal Freire - Tolten 

)

. {~t~~~;en 
Est.H~ín 
ParChelle 
~'st. Teodoro Schmidt 
Par Llollinco 
Est. Barros Arana 
Par traitraen 
Est Martin de Rozas 
Par Lolén bajo 
Par Calfuco 
Freire 

l • • 

·.: 

"{_' 

~.- . 

• •• . .. . 

Vista aérea de la ciudad de Freire 
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Ultimo tren de carga despachado desde el poblado de Cherquenco-~. · • . l-
" ~- 1 ~-

' '"" \. 

• ,.. 
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.6 Desarrollo productivo y colonización extranjera- Chilena 

l ' > . ' ' " ' -t ; ~ \ 
ff.l •:.. . ~ \.. (í \,,.. ' •J ¡' 

L 
\ Ttas el extenso pr.oceso de pacificacion, surgue una fuerte explot&~ipn 1 

• • • •• •• 

"' ' .,Productiva, ~ asiganaciones de suelos para poder ser producidos fue la estrategia¡· ~-:a. -/t'. 
•- . ...del goifieino~ esto con._sl fin de unas ves por todas tras una incansable luch~1 

' 

~ poder contar con la a~~inistracion economica de esta zona, el e~~ ·· ;¡ l. 
~ J{ .. · · proporcionaba todas las garantías tanto a. colonos extranjeros como a clJi}enós, es 
;,, a_si como se estaolec_~n )': ~a~g~?'ucba~@ la.~ localidades exi~~~P.!.~k. 

• :'S. r '-' . r.H\ , . '-'1 • ¡*• ten r~ª'2 Se Cf~ .... ~ .. 'egencia de COIOifÍZ&CiOD genéraJ) 
~ ,. .... , ·~· ; ··"1· . ......... .-r . . ' ·'"· · . 

'- . ,,__ ~ , .¡ A'\\' J.:.-·. 
~;a poder que los su os 'rue'hn productiyo~t ~isfe¡;v,tajas y des~tajas,\pQr 

~ un lado nace la necisdad de tener_ una ~perficie '/itp.pia y extensa para el . • .. 
desarrollo de la agrucultura y ganltleria, pero por otro .. lado las cgttsecuencias de 

, esta accion traeria repercuciones negativas "OA ' la rata •(fescontrofada del bosque 
\ • \ 1 • • 

)
, , ~;:v~ sosten economic~ili"f referi:~: las. divern~1~:¡~:~ :ro:uctivas -~-

ji' y un rapido desarrollo, es como estos caserios, 'jeron adquiriehd'ó tamafio y un 
rol fundamental en la Ó0~posición de estas estructuras pro~uclfv~~-tr~ers~~ •• ,. • .... 
del sur de nuestro país. ; - l - .. r \'t, 

,1 , . ~ . ( .,. .:... .1 '-' ·... t --



Actividades Productivas a partir de 1900 

(\ 

.. .. .... ---· 

Exis4 un fuel\t~ desarrolle-de la agricultura y ganadería, en conjunto a la extracció\! 
m~e~eta' que sjhacia en paralelo para ir ganando superficie, donde poder sent~Pi!r -

.. • d ( ,r \ :J y par el gana . ..... ... : v., '}· . .. '. 
; ··- ~- · Jír: 

/ ./ ..... _i"t . .. , 
........ , ....... , 

... ! ._ ... '·· .. ...:'"('·,, 
. _ , t ... , (>. 

(•· ... ·. ~ =~- .. , ·~ ... 
• o \- ""'"' ' t '! . t..""'. " ,. 1 ·--< ... 

1
., ... ,.''"""~~cll"' .... ·-:~~. 

• " • 1 } / -----/' í . • 1 : ·- - - •• ' , \ ) 

( 
1 1 ,• •' •., , ,... ~. JI< " , ' liV7 - ;, - .¡ .,...J' 

~-·'l!_! $ . , .. , . .. . . \. . 

~-., ....... .,J' , • .__l.. r·""'\. " . t .., : 
•. \ lr'- 1: i - ... __ .. :z..,y· . ·--.. 1 ........ . " :\. __ . --.... · , . .,.~. . S "';', 
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Principales productos 

En lo que se conoce como ramales transversales existen una serie de poblados vinculado su 
origen a algunas de estas actividades productivas las que mas tarde se potenciarían con 

1
la 

llegada ' l ferrocar;ril. _, \ 
~ •' • . : . ! (! \ . . J 

~estátlan"las sagmehtes :..... ~... : '"'"' . '. 

lr::r(o' . . .._ .. j~ (-. :_,..: . 
< icel'é'illes ~. ,., .. ·· · ,) ?f. . 
!¡Ar;?z .--., ~ Distribución por localida~e~,dé~olonos ".J "{.' 

. ,,,Ganado . .. ~ ... .....~1 europeos en La Arauea~;en 1890 
1 Madera '" · • · • • "r-· · · ' ~ ~ ' ~~ • h , ',., , · · - ,.,. . ol' ' 

: .... ~ • ...'\ • •• 1 • , _,. 1 • 

~. "'"'f: .~.,J 
~ .. ., 

. ' ... 

Localid.:td 'úmero de inmigr:mtes 

[rcill.:t 621 

C.:t lvarino 367 

Imperial 65 

Lautaro . 3~9 

Purén 9 7 

Quecheregu.1s 597 

Quillén 309 

Quino 761 

Temuco 167 

Tr.1iguén 2~5 

Victoria 1.517 

Tot.:tl 5 .25~ 

Fuente: "Colonización Nacional", en Boletín 
de la Sociedad de Fomento Fabril, 7/1890, p. 
294, citado en Bernedo (1995: 177) 

tl 



Madera como identidad local y 
nacional 

Lataste, Rouret, Bustos, Hugo Czach, Saint Anne, Mahotienne, Bustingorry, 
Harosteguy, Maing Uyague, Alliende, Gerlach, Ducasson, Carlos Mason, 
Rudecindo, Ortega Leiva, Andurandeguy. 
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Locomóvil de empresarios de la madera de la región, 
eje central de la av. Ercilla Carabue 
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Incidencia de las nuevas instalaciones ferroviarias 
en los poblados de la araucania 

J,:.- •. 

o , ., .. 

Con esto surgen alg~~s temas im~ort~~tes de mencion~ b~\~e~i: son •J ... •. ,. . ..... 
dos los casos mas sign1fica~ivos y estos tienen;rue ver prJncip!ll~.ente a las 1'" 

afectaciones que produzco el ferrocarril, en poblados o ciudádes • ' 
preexistentes y también en la generación de nuevos asentamientos que aun 
se mantienen en el tiempo, pero sin que la red coexista junto a ellos. 



.1 Génesis de poblados de origen maderero en la Araucanía 

Cuandd nos tef~rimos a ~a génesis de 
nuevJft~p'bbláaos, t estamos hablando de 
_aqu~jos"que nacieron como consecuencia ._ 

j Cl~ ¡Ptocesos evolutivos 'diversos, algunos 
"lo hici~ron · tnediante ~;m polo de 

~.(prooucciO'~ 'mieñtras que otrbs de la mano 
• f {. ~~_ la instal~c.\~n de un sistem\ ligado a ese 
• ., polo productiv.o. • . ~ . · 

f h . ... ' • • .. • ") '.,.. .,...::, ... • . _... ..... . . .. . , . . .... . r " . "' 
.. • ... ..... -*·•... ~ ~ 

' l-..~ estl iñstatati~n~ ' gu~gE:n~ri.9jepUs 
r 1ip~gías evolutivas, r c .. ~ la .. , 4 

'1 " 

• eficiencia y en favor d d~sJt.ollo de 
~cha actividad maderera. e . *'. 
o anización urbana a un costado de un $jeo:. ·. · 1 

~o(lrn!t~nte · 
.. 

Evolución urbana de San-patricio 

___ ::L p.,1;o Da 

f\UJp'. o 

. -~: ./ . 
---, 

' 

,. 

'lw' 

. 
' . 

CJ ~· ·¡-¡! 
Extenslon frente a la estaclon J 

/J[ J J lJfJI _, 

!_ 

....... .U' ·-r-._1 1 ~· ·::.-:..-:..--tJ¡:;¡=-''--:::::3 ......... ~- -...¡ ).. - . .... 'w,' 
ISTAC•o~o~ 1 1 

ll .:c?nfoPIJlacion urbana de alsunos poblados ~-.l 
omienzan primero con la in~acion ,Pel 

p.~é'rradero, dejando un lugaJ: de acopiÓ para la 
madera, lugar que a la llegáda del ferrocarril · -
pasaría a ser parte del espaci~ ferroviario y 
colocando alli la estacion. · 

i~ ferrovi';!f~: , . • 1 

Desarr~i}o urbano a un costado del espacio 1 

En el caso particular de san 'patricio el 
poblado se desarrolla hacia uno de los lados 
de este espacio, dejando una extension frente 
a la estacion . 

.~ 

~ - ; 
._F ..... i 

:r r: 
.• J . plaza ' 

UJOOO~ 
1 ~ 

Ocupación del espacio ferroviario 
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Estas tipo logias de desarrollo cuentan con algunas particularidades y una de ellas es el 
espacio de amortiguacion que se genera entre este gran espacio ferroviario y la instalacion de 

"'o( -! 

r--, 
~~ ',~ r 

las casa~ posterior trama, gerando tambien una extension frente a la estacion. 

.'l' • . . . 

{
\ ~· •:.. \ 

" ' / Los laur~l~ 

~,~ 

... \¡\~ •J 

Localidad de Rada; - - )~ (-·:_,.: 

'(.' 

.. .... . 

.. 

' . 

- . -r-::: ):í ~ -- ~ ' 
~ 

••• 
1\. 

CJO~t:JQ[7 'K~ 
Dooooo . /1 

~ :: E 5 h.~~'"""' "'-,_ ·j i -------[-J----------'·j~··r,.o;;.ó.J lo 1 

-..~r11v.ol:l ~ 
~~ctvrac~n ..{1 • partir de la ·. 

Dentro de esta tipología se reconoce una tension 
entre la estacion y la plaza, la cual se ubica a 
maximo dos cuadras de distancia, quedando 
comunicadas por las dos calles que la rodean. 

r jerarquerizacion de~a avenida frente a la 
estacion. 



Desarrollo en dos frentes a partir de una línea como 
estructura 

Proceso evolutivo de Cherquenco 

Los poblados de esta tipología se asocian 
principalmente, a aquellos que en donde se acopia 
orden~,~ _fl.a~iflbá la madc!fa, para Juego ser 
cargad~~, transportada. ~~. OJ :fJ ·~ 1 \ 

Cherqt)enco es el casoo,.¡nas explicativo, para 
,. ~,"S~~~ 

Patios de a~pf&~"~ o '¡{""o 
o 1 ¿9-~~trar est~ .l~Pica de crecimiento en torno al ~· · . . --../r. . 

esnac10 fer.rQYUlt~&. . • 
~ h.... '"'.,;. ' \ ' ~ .. 

\ En una primera instancia ~ ferrocarril llegaba 
(lhasta el mismo,aserradero (re~gia la carga de la 

~ ( ' . . 
' ~ .. barraca Duhart) gtmeran~o a amb~~~~i§Íilo~9S.~~ . o' J 
. ~a .Jinéa lo~ . plrt_i~~~ a~Jiio; ~~ lnf ··,irlejor"' "': -
~,Py~tíVi'dad a( monrétl'te:,. ~ .. lr 'barga-,/ es trá~·., ~ < 

estos '\13atios donde com~;;. • a poco a . 

r 

alarce las primeras ~ienétas que dierp~ . 
gen a Cherquenco. 

e 
• ., • .. • • 1 . ., "' 

...... / 

,/ 
'/ 

.Jl '' ' 1¡: 

' .~/ 

\:j '·. '! 1 

Ocupación del espacio ferroviario como parte 
de la trama urbana 
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Desarrollo en dos frentes a partir de una línea como 
estructura 

VilcúnJ , ~ A • '~ ~ 
•' 1 . .. ' \ 

. a'lhol onsolidada comu~'i' de vilcun, al ., '\ ..,, - "--
gua] que Jl)Uchas oambien tuvo un gran 

....__ • ......., <o.~\ .. ,~ ... •••• • • • 
omento econom1co, esto deb1do a la 
tividad a~icpla y maderera en su 

~ • ' riiomo, de igti.i h;n¡mera que s~ vecipa . .. ,.., .~ .-w~ ~ .• .,. ;" 
Che~quenco, . .J'ilcun .... ut,mbien .... :: se ...-- .. r · 
i~ac~~~ pÓr desaíf~ t,a~tü~/J' 

rae creOJ,lluento. v·.~ 

un comienzo la organizacion, parte 
la instalacion de casa dispersas qut' 

afio , mas tarde, se organizarían en 
. cua ~c¡t\a~.-q,ue dejan en evidencia el 

)
~~o'tfbre junto a la estacion. 

-. :> ... 
'/. ~ t · ,. 

Vestacion de vilcún estado actual 

...i 

. ,~ 
,.· .,¡ • •• 

Vista aerea vilcun actual 



.4 Extensión y reorganización de los tejidos urbanos en los 
poblados preexistentes. 

Estacion de Temuco 



.3 Poblados de cabeceras de ramales interiores 

rel;le~do •en la empliacion en la extension, del espacio que contiene a la estac~'li · . 

Estos poblados a diferencia de los ya expuestos anteriormente, reunen ciertas 
cara~eristicas. gue responqen a la operatividad del sistema ferroviario, esto se ~~ 

~01 ~n estos puhtos es necesario cambiar ,el sentido de las locomotoras, o tahi'b\el'\ . ·J . ,_. 

j \ ~cionan como estaC1ones intermodales , en donde se desarrolla el cambÍ?" d~. ~ ·~· 
,~ ~ ~asaje~V _Y;I~enlaces co~ otros ramales y tambien con la red longuitudinal sur~,\ · 

Ít -- ' .~ . :J l. 
~ •· • 1\. continÜá'Ción una lista ~ los poblados cabeceras de ,.· / '' 

, "' 1 . • . r .... - · . ·• ,,, rama , u~ ~ • • ·• .. -;. -~ - • • r! #' 
\. •. ... • • • •• • ' • ~ .... .• 1 ' . ~. ,.._,.("' .~ 

. .. , ~ ,.- "' . ..... 1'*. '"; , " ~ ' ,.,-- . ... 
1' ...,..'!11 ... : .. f'"' ~ '\.... . J ;J- , . ' 1 ¡, .. ,-' . ~~ . ,.:-:_ ~~~ "' 4'\. \ ~- • .\:.- •. 

, ~ajón y,.,\ · - , ., l 
Cherquenco 
Freire 
Cuneo tJ 

•,Lonquimay .. 
r·~··-

) 

Galvarino 
".:Mul~~n 

YillaÍTica 
. ~' Loncoche l • . 

·t: . ' 
Ruinas tornamesa estación de Mulchen 

T 

\f 
)~ 
,~, 

ji 
1 
J 



Poblados de cabeceras de ramales interiores 

Ciudad contenida por u 
f"''b! r'<w..Q extremo 

Plano retícula fundacional Freire 

~ ·\ r . 

1¡ t$~..,. ~-"''"'- ~=-R~ ~ 
~~ C_J\ ·¡ _¡ [~Jr:~- . r 

l:iL~h=J,i~- }· ~ 
l!~~[i ii\ ~] 1 

~ :[Jl]D 
·'": ' . ou·k.~_=r/ul-1,:7&-

n las cabeceras que actúan como intermodales*' · ~¡ t'~l:.. 
e ramales y/o con la red ..,sur, su :U O · ,, ,;¡.. ~ 1~ 
~icionamiento debe estar en función no soló,.a'· ~> -. iffl"~~ · 1;¡ ~ l~ l ~ ist ~ 

. • la¡ }~~- fundacional, en el caso que se i // )§ ~ 1~ ~ 
1tao zca en un poblado prexistente, sino HUe ~ ¡1 ~~ ¡ i JF. ~ 

mbién Jtn relación a las llegadas desde lo~ t~ ~ ,¡ lS ~ 
tros ra"Ítfales, por lo cutti""existen algunas • 

"N' f · · ' ~tlléiones, que toman un distanciamiento con la ·~ "': · : ~ · .. 
... u dad debido a este vincul1

Q : - • • .... \.. 1 
• • •J .... ~· ... . ..... 

GvN1. Jó ...... 

1 

No así en el caso de las cabeberas terminales de .)! 
ramales, en el caso particular de Cuneo ,la ·-" 
superficie del espacio ferroviario aumenta y el 
pueblo se desarrolla en torno a el, llegando a un 

~~:~ ¡ !J,U9 , ,, t .... ~ 

~~~ 
punto en que queda inmerso de la trama 
posteriormente proyectada. 

,· · .... 

lw' 



.4 instalaciones ferroviarias en la ciudad del sector costero 

J¡s~ i91pqrt'¡trite destacar..,. como materia urbanística, los casos en donde s.,e. \ 
.;vin}iulan dos ~istemas de transporte que no comparten un mismo orden. L~¡~ · ·J ,. 

. vinculación entre ambos (barco- tren) y la de estos con la ciudad, pone etx ._ ""' . . . ~-¡,., \ / valor algunps .elementos de composición urbana, como avenidas principales, · ·: (-' ·~: · 
,i:~-. .._ plaza~p.ésP'ácios públi.gos de amortiguación. /1" .. 

A !¡ . _ -., ), - . . ,~lr ;;¡ l... 
V ¡ "\ . JI.--?' 

... 
1 \ .¡ '· • 

). ~ :f~ciM de los pob~~:~ secto;· ~srero en~~~~:-~~ ~é:o~::u~· 
9f8talac10nes que acogen .~os na~os, son much~ menore&, .e!l~ yes de generar una 
extensión del suelo por n'l~~io de un muelle, acá e"r el borde~ielt,iio el q~reci~·.a .}a. ..... 
embarcación y dejándola casi inmersa en la ciudad o tjf it,~\~ -par!" ·1o cual el 
funcionamiento del "puerto" interactúe muy cer a CQil ra ins~~ción ferroviaria, 
llegando a conformar un se lo núél o de intercambio. ' 1. J "' ' r 



·j 

Carahue y la antigua Tolten 

En el caso de carahue, se observa que la instalacion ferroviaria, llega hasta el mismo borde -
rio en una pequeña explanada entre el borde y una meseta, en la cual posteriormente se traza la 
trama d~la ciu~ad actual. .;¡ 

~Rio 
¡..,~ 

1 
1 

~· 

.. ....._~ 

~J!:s acion " "~- .. , • ¡ ;-· 
... ' '- .. .. J 

~ \ ' \ ... :.-:. ~ 
~~ ~\~·~ ~ ~.Ye:t ferréa 

e 

~ 

·"'-::: f!.J.[j''JJ ,, -:' 
--:.\ 8. 

(\\V 

1 
,, /'*" 

1 , . 
. , ? 

~~ 
~\\ 

'· -
Desarrollo de carahue a un costado del tio, antes 
de la organizacion de la reticula fundacional. 

\, 

\ 

Linea ferrea 

...... 

[ 

Plano rio Toltén y emplazamiento de la ciudad 



Síntesis: 

El desarrollo productivo sin duda que trajo un importante desarrollo a la zona 
recie¿ltemen~ colonizada, desarrollo que toca aspectos sociales, político~ . y ~~ 
e~nprtli<(OS, a ésde la simple acción de ganarse e) SUStento para la familia, h{lS\a • 
e lft¡tp de ge~erar nuevos asentamientos, que mediante diversos procesos( ~e....,. · ·J ,. 

j 
\ ev lución fueron adquiriendo roles de 'ciudad por medio de elementos . ~te . ~ ' .. . ·. ·. 

"' ' é'Ómposició~1 11rbana, tales como la plaza, retículas fundacionales, extensiones dej ~ -..Ir. 
'¡•-. ¡u¡enida~.eto: ~ con una .e_psterior llegada del ferrocarril. ~ ,. 

{, T • 1 - 'ó fi . . - . t . 1 < 'ó d 1 A • : 1: .. -.¡ l.. 
~~ .. · 'La msta a~t n errovtarta que eJe a a ~;egt n e a raucama gene~ puevos 

' ,., asentamientbs • y · también pot~n~(a. ~óvpe~ij~fios ya existent~,:.:q•-\también . > · re~~t¡uotüf'PQs:.~ co~~i4~d~ ; p~ Ja {¡pQIQg~'~ue se gener~;ttfpartir de M' red 
r 'ferroviaria va totáf'm e .ijgllda ......... ' actividad.preé:l¡ictiva que se esta generando. -'i-·. 

HeMos observado en el ·,.. o d~ esta investig~~\?fl~ g'ue siendo la J!lader~ e! 
principal producto expl tado, las morfologí~ .de estd~ p'oblados, res~den a lít 

~ operatividad de extraer el recurso ..waderero lo mas org~nizado posible. Es por 
esto que identificamos estas extenslíS supediq,ies .de)iuelqs inmerSf>S o a su ves a 

.. ·~. 

n costado de alguna trama regular, tenelñoS» que de}flf~'en claro que en estos 
'· fca~s·una vez llegada la red, Jos aserraderos cambiaron 's~' orde~ 49:cié)do{p mas ·;;¡-

)
~holgado , permitiendo efectuar los cargam'~Qtos de los tte~~s de-e~ de mejor 
mane~ .. ''\ 

"':.JJ t '. ' \ 
>'É:~ así como hasta nuest:r?; días .se visuali_~ ch.mente esto·s~,slJeios, eQ don~e ....... . .... 
el destino de ellos no es ·s~guro, la explotación inmobiliaria~e,lra~·pre~te e~ 
ellos, generando pafios urbanos en si mismo y no esta12lecillndo,

1
1lingún tipo de 

relación urbanística. · r ,)! · ' 
1
• i. ,':\ ·\ 





CRONICAS: 

Historias de Cherquenco 

/ Ya a. partir de 1900, hay registros de que los colonos llegados , . J 
/ al....,_ Jugar desarrollan actividades agrícolas, ganaderas, \ J' • · éome~ciales y especialmente madereras. También estos (Á · . ·J . 

. } ~. · registros i11dican que ,Cherquenco y San Patricio ya existían i ....,.1 • • '. 

{

"' \/ c~~o poblaCfos, cuando surge Vilcún en 1902. · ~ ·- .. ~·~· 

·- ~ :, Áfg~nas de 1~ primeras familias que aparecen nombradas ). ~" . . . 

~omo establecidas en el lugar son las de Don Carlos Keller y su , ,~ .. :J ~· 
¡,) ·· · · s~fio¡a Ema Rueff, Dog.. Carlos'Peak, Don Casimiro Escribapó.f' 

" ' . yj~s famillas.:_V.ieuñtJ_,<~cNá~déf,é'i~e~, Gostín. El fe~~añit .,¡~¡ 
· ,. " lleg~t~q~}rc~ef!tiof1~17 y en .. et '~<? 1916 Don Carlos 

Peack !oteó ~v~t!nos de su 'proE~d~~-a~edafios al lugar 
por donde pa!fáHa.Ja l'lnea férrea. . .\;, ,' _,.;, 
El pueblo se formó y creció en · fflñna longitudinal de Este ·a 
Oeste a ambos lados de~ Hñea ferroviaria. Jbrito al ferrocarril 

• llegan empresas madereras, obre:t~; · günctónari·~. come&lantes 
· ~ ,~ . · ·- . y emborrachadores de perdiz. Surgen nego~id.s por' doqui.{r, f. 

• l.; construcciones, cantinas, cara~i,ne!OS, pastore~~ r . iin}p~. (te 

~ · ~ Recuerdo que cuaudo mi padre compró a Angel Go)tín ,su casa 
.,., r '' 

~.-·. 

.. '· . 

)

.. escuelas. ..~ ·11. V 

y' - de calle Depoq~s con c~nstitución en :~so, no se p!Jcj<;>--hacer 
la escritura de:~enta correspondiente, porque los te~~nos_ aú~f.t ..; ..... ,. ...... 
figuraban a nombre del Sr. Peack ,y éste y sus des~~ndf~s no 
fueron habidos. :Seguramente la venta J!el fóteo ~ali~~- por 
mister Peack nunca· sé protocolizó., lj>ero tampocó •nun~á · su 
venta fue puesta en duda por nadie: Eran tiempos en que la 
palabra empefiada o un papel firmado tenían valor. Era algo de 
común ocurrencia en la pertenencia de las propiedades antes de 
1950. 



Con la llegada del ferrocarril , que dió un gran impulso a la 
explotación maderera, Cherquenco vivió hasta 1965 una 
efervescencia económica, demográfica y social que dificilmente 
se vuelva a repetir. Tres a cuatro veces por semana salía un tren 

/ de carga repleto de madera nativa elaborada o semi elaborada . 1 
'1 so'h-destino allfó'rte para saciar el hambre vegetal de las grandes ~ \ J •' ~ ' ciudaclles, llevándose el esfuerzo, las penas e ilusiones de cientos ( ~ · . 

, } '"' de trabajadQ[eS forestales . Millnnes de pulgadas de madera ? \v., · J ·.'· 
/.., \ / salifr~n desde Cherquenco al resto del país. Primero en carreta . !. - ·~ · r ·:.:..,.,.: 

¿ ¡.. • ._ ~ \:¡liastá la línea central en Cajón y posteriormente por ferrocarril. 1/ 
);.- También, hub~ un tren de pasajeros que diariamente hacía el < • • .. :J l.,' 

i )J.. . . -T-~corrido Temuc~ Cherquenco ~iceversa. . ~ .... 
' ~. Miles de h_ectáreas (~!,~~. til,JI!da_!;~ ~piones de árbo!es. p.at,il{q{ 

" ,. . ·de~a.R~e~iet~n:~il~a,'.si~mprr . ··, r '\. ~"~· . '/. ~ 
·~ úña,ve~ se,~~&a .. la- _, era el' P.HeAtd i.anguidece; se van las 
~~ grandes emp}fps' reras, se va la ge~,:.cesa el movimiento 

comercial y lftoy ' t rquenco ~s,.upó · tñM,.
1
de los apaci~.Jis ' .,::...; 

pueblos provincianos chilenos. 1 i 
1• 

El turismo rural, el detto de .l<?s. h.~~~t~s · de las grandes 
' ciudades de volver a lo natural, wla oposibilid~(it·que 1pás gente .. r: &4 ··- . pueda practicar deportes de montaña y las be~as natul!le~e ft 

),;. -·. 

. ' •·· 

_ mejores. ~ t . ' .'.' 
u' ' - ... . , ro . N ) 

la zona, son la esperanza de segujr. soportande ,d)gnmnente, el 
"~ . ;> paso del tiempo .. para este Cherquenco que suPú\de ti~pos 

r .. # ... 
" 1' . .... la ' • ...¡ ... -~ ........ .. (;Y;;- ,-

- .r \'r 
Adriana Marín Andt:ade: " Para mí CJ;i!rquenco ' s al~ -muy 'f 
especial: nacimiento, infancia, polgleo~ 'matrim~nio, ~ hijos, 
lindos recuerdos". 

Fuad Riadi Marín: "Cherquenco tiene algo mágico" 



CRONICAS: 

Garantías colonizadoras 

1 Lll_. l'.Jarina Cbi!,sna envió en 185 5 una expedición a explorar la · ' 
.l' / • . Costa de la Araucanía y los ríos Queule y Toltén. Más tarde, en { r ~- . 

lf.' ·~, , 1868, ~nvía una segunda "- i ( '.....,. tt,¡ . .; •• •: 

¿~\, .) expedición"'a fundar fuertes y plazas en dichas localidades y .,._ ?- .• · . 
r ' ap1plía la exploración al río Imperial. Simultáneamente, el ·;~ r .._;,.. 

·..... ;,V, ejérc ito avanzlljesde el norte, primero a la j : 1 línea del río MalLeco, luego al rio Traiguén, después al Cautín y ,//' o ;¡ "{,' 
a f ·· · · -·rrnalmente al río \'lfoltén. TemuC.o se fundó en 1881 y Villa Ri~a_, · ·. ·· 

' ;;, . _se ·réf~n~~' ~Q .1.~8~, 1~~~~c}n~ .la ~~upación y le~.~}~!~ 
" t'<';,. J()R~CIÓii'"' ._ ~,. 0 

• • • " • • / ' .,1 '-J,ll~_, '-. <\......... ~ , , . ' t , 

Las tierra ue!q.\leclalSií al norte .da ·!~':avances del ejército ~ _ .. 
eran rematad , ~ ega.das a colon~ ~í[.aqjeros y colonps ~ 
chilenos. A la vez se iban fundanQ61 -nuevoS f~ertes y pobla~s 
que se convirtieron en ~dades. Se explotarbn los bosques y 
también se destruyeron a fuego, · Lue~ s~ sembraton los 

• 1 · 1 1 · "'e ~. · 1 1 \ , • d d , cerea es, especta mente e trtgo. rec1eron as ·cm a es y se 
.: .._. ··- · desarrollo el comercio, se hicieron los camino~~ los ~~~~es)seit 

construyó el ferrocarril, se fund'¡p;on las cárcele~1y hos~les, 
;> las escuelas y ~ liceos... Todo lo que hoy e~~ y eso nos 

. ' •. 

.... /'_. ,. 

til 

incluye. ' · t ,. . ;. ' o • • .. 

Para desarrol}~: la coloniZ!lci~f! hub# de emR,Iear&e nueva~ ,J ..... ,. . "" 
formas de ocup~ción del territorio, estas fueron d~r\~t~~a laflt 
de los Mapuche.: ., -, • ( , l .. 
Los colonos ~xtranjeros fueron traisJai ,por ~ la l,tepúbñ c·a. de · t' 
Chile directamente desde Europa en v apores ingleses. 



.!'~ . yíiipru.aíso, Talcahuano, Valdivia fueron los principales puertos {¡. {. 
J{"J •:. . de rec~pción . Desde allí en ferrocarril y luego en carreta (y\ \~;¡_ · J , . 

· , l directamente-~.a las hijuelas. El '-Estado de Chile les otorgó . ~ -_ ""' ?-' . ·. ·. 
{, \/ pa~aies, hospedería además de 30 centavos por adulto y 15 por · '}' ~ -../fl. 

¿ ¡. .... . ._ ~, \.Qada 1'iijo mayo~ eJe 1 O afios hasta el día de entrega de la hijuela. J 1 

~ 'El tamafio de la h ijuela llegó a ser de 70 cuadras por cada padre ,// ' . · ;J ~-
~ , J{ .. . . -de, familia y 30 más por cada pijo varón mayor de lO aflos .. / '· 

~ -;, , Además · :e'(i_b!a_ •. ~n, s9T~~~o_r~ .t~blas y clavos. ,P.~!Á. 
,., ct5_9ltw!!._Ct'6n .<te~11~ ~sa, l!~_¡yunt~ ~ ·~eyes, una va~a><t"on su ~ 

'¡l .. --r'- : ... "$ cría, 't'n·~;lloi~c~fa; semill~t~~-~qa· pensión mensual 
~~ dur~n-te el prir~~e 20 pesos para~l ~~nt~nimiento de 1~ 

famtha. . • . ' ,· 1 • ·#"-!. 
La tierra también fue entr~ada a colonos chi·Je~os repatriados 
de Argentina y de la zona«éentral .d~ ... Cqil_e,.La& :hijuelas eran de 

i hasta 80 hectáreas por padre de familia y de er#'e 40 yor cada 
' · {': 14 ··- ·hijo varón mayor de 16 aftos. ~~~ . · · "* ) ft 

·: . ·;> mayores y 220 aJos tenientes coroneles más un~~pital para 

.. ' • .. 

) 

. También se otorgo hijuelas de ·1'~9 hectáreas a ~~bs safg~os 

, t • trabajar de 6 me~de su~do. Se fundarp!_l Chol-cli2l~.c.~r~hue, 
, ~ Puerto Saaved¡~i Almagro, Freire, Vjta Rica-' · Pi~fquén,, '-i"" ..... _ 

Pucón, Loncoch'e;_ Quepe, Gorbea: · ~ 'r ;; - ,.. 
Otras tierras fuerqn vendidas en subasta públic~.o r~~a~·~ otras 
arrendadas. Los. mapuc~ fueron radic~,dg~ Y. se l,e;' e9tr~\~ 
título de merced de tierra en zonas ro'deadas por colonos o bajo 
el control de los fuertes y poblados. 

l~ IJI 

J~ 
'~' 

j\ 
1 
J 



Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las 
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010- 2011) 

lmagenes desde, hacia, y en el fuerte Tucapel 



Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las 
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010 - 2011) 

Imagenes desde, hacia, y en el fuert~ Pureo, 
ciudad de Pureo ;.. ·r 
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Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las 
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010- 2011) 

1 

1 • • 

lmagenes en y hacia fuerte Puren, 
Plaza dePuren 
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Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las 
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010- 2011) 

Imagenes de carahue ,locomoviles del. rn,useo de 
mauinas de vapor ubicado en la 'Av Ercilla; vista 
de la antigua estacion de ferrocattiles; 
panoramicas hacia el rio. 
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Otras estaciones ferroviarias : 

Estación capitán 

>.i '\:-.; 

Estación de Victoria, 1900 Estación labranza, situación actual 
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Otras estaciones ferroviarias : 
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Otras tipologías en la lógica de crecimiento : 
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General López 

Allipen 
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Est. Martín de 
Roza 
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Nueva imperial 
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Barros Arana 
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