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l ‘/' uchas veces cuando escuchamos hablar del urbanismo, la primera cosa que se nos
vine en mente es la imagen de una ciudad desde el aire, con sus principales accesos,
su trama fundacional y posteriores ensanches, pero parte importe son sus vialidades,
tanto internamente como también las que establecen los vinculos con el resto del
tgrritorig u otras ciudagies cercanas. §
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] El poder acceder a,bastos territorios, para posteriormente emplazar algin t;po ?fé

/ Y asentamignto ya sea menor o uno de mayor importancia, significa poder establec:

s oy 0 cpnectiﬁdad siem Eg;e , ya sea por cualquiera de los medios, tierra, mar o cu de
‘? agua, la accesibilidad es vital para el desarrollo de tal asentamiento. S Y
"\ :
:" = "t'm -a.-{:.’"“ . (i\
, - - Enel pﬁs@q\desde’sulqlg,les sendergs, hasta é“mas modernas»c“arreteras dé nuestros

meces,  dias, correspb@e;s;ﬂ:ﬁrem ales de Qomp Sicion urbana que generan este

*’*arralgo al territorio, s tuvieron diferen gs, funciones segiin su tlempo la

primera responde e encialmente al peator, 0 tras]ad\’q de mercaderia-por medio de

\ algin tipo de traccién animal, mientras que la segunda viene asociada ya al uso del ...

\

automévil en sus diferentes mo‘aos, esgncialmente en el trasladp,de personas y como
transporte de productos. s % W ,
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o Es;yor esto ultimo, que.a medida que pasaban los afios y*al pais :Si%cfa, se requerfa
, - deun sistema de tran eficilente y réapido, que fuera}:@hvemente para la nacién
~7 en los aspectos polit,lco econémico y social. Gn esto nace a época del ferrocarril

en nuestro pafs y su impacto en la ciudad preexistente ol g 1s de plevo?
poblados, asociado principalmente a una actmdad_p odudhv gun su localizacién
dentro del pa{s haciendo todo esto pomble gl:aélas a?a 1@V¢r|1c1 y posterior llegada
de la maquina a vapor. b
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’1; s Para realizar esta mvestlgaclén se emplearon diferentes métodos de codu@ca n de
*«la informacién  disponible , primero conocer y posicionarnos en el perloﬁohe mp@f .
),« estudiado ( guerfa de Arauco hasta la segunda década del siglo xx) estu ando r?;u- __J,,

forma generar alguno de los aconteclmlentos mas importantes ocurridos durg

'H?f e Etetiempo. Wb - _
J!.'_ ey » ", J‘. o e -L
" : Cog esto la cohs\tguwlén d‘é lna lihea '”*a tigmpo que pemhtgﬁaf?bonocer estos

o .. de ocupacién #i6, al sur del’ Bro\Blo La guerra de Arauco es unhecho
fundamental, parg grar ntender lo que ocurr'h‘la mas tarde, con | incorporacion

» > gdeonteefiflengos en ,fo:huonbléglca y ordenada, para asi poder devéﬁr la 16gica
)

de las nuevas tierras conquistadas, al téfritorio n&cl.onal Chileno, con esto la

\ instalacion de fortificacionegslefensivas por parte del ejercito chileno serian parte™ "
! del pasado, las cuales cambiarfan su'finglidady ahora seria & algunos casos la
\ énesis de nuevos poblados. b e
7 E Colyge 9
a " s .t] : >,

i fi',l estudio se desarrolla en tres periodos histéricos, pr:iﬁ'nsro: la arremetida del

« °  ejercito espafiol en contra elpueblo mapuc oéque habitzibadel Bio Bio hacia el sur,
estableciendo puritos defensivos estratégicos. Segun 1odo re llcag@.cmel

plan de pacificacion de la Araucania a cargo del gener, lio avedra

refundacion de algunos fuertes del perlodo terior y genergeén de nuevos puntos

defensivos y tercero: colonizacién productlva del territorio, &l cual fue incorporado

a la administracién del pafs.
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Se{reqlizo un apalisis del origen de las ciudades, poblados, o caserios ﬁIé\laK* “}
N :'gién de la Araucania, en donde la informacién extraida de este pequefo'
/ .+ edtudio, habla de como nacieron o se generaron en una primera instancia -
© ¢ ye-.€5tOS a$¢n'ta'mientos, s{ fue por.medio de una actividad productiva o4& ~
través de un punto defensivo de la avanzada de conquista. . S
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. - mencio’ﬁggn\améﬁéfmé‘nté“rﬁ' s. (a instdlacion de una-fed ferreviaria

#rvafos posteriore 1"Jos" pringipales factorés de transformacién que -
afectan la composigién~*ffiorfoldgica de_—iq-.,.-ci,udad naciente o la
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preexistente en algunos casos particulargs. . i St 3
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Sin duda que la apertura del viaductd’ del Malle¢d'-fue_una de las obras
')rﬁa; significativas en lo que se refiere al progreso dgl pais, por todg lo que )y
significa su funcionalidad y operatividad, ya que es'lalpuerta de entrada a
r.iuevq)s_& territorios productivos y una oportunidad de “una nueva

lanificacion urbana tahb del jnicio o como_también. una reorganizacion

~’mediante nuevas tensiones que se generanépara pofier,en valof ciertos

elementos urbanos significativos de la ‘identidad de ca%'a K\:{g;r.. ™ I
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Esta investigacion nace con la inquietud de reconocer y poner en valor,

uno de los patrimonios mas importante que tubo el pais a principios del

siglo XX, hablamos de la llegada del ferrocarril a la zona sur del territorio

lu de la"apertura del viaducto del Malleco, y con ello la lnflugnc:l

umﬁna que g}anero en poblados o asentamientos menores de on e
.. maderero en la region de la Araucania” A,

e 4

" Dgntro,\.‘de "los objetivos es .evidenciar, conocer, y exponer |
transformaciones que han sufrido las ciudades o poblados con la rel

y 4] -de los elementos que las=constituyen, y estos a su ves con la llegadafﬁe la

: ',‘: mstalacmn ferrowana, gener@ﬂdavtlpoleglas y logicas de ;:re;u;:ﬁ'énto
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comenzada fTa guerra‘* de
Arauco (1541)' se -genera
una ie de *Jnstalam

denommadqsﬁefﬁi’égcyfnes a,

mas™ - comunménte ,* fué’rtes
fueroni estableéﬁend'o nuevos B
limites™ a_ fﬁed‘i’d que. se '

avq,nzaba hacrae g S U,
. . l . -
L de estas fi ontenas en un
prl owﬂto sé‘.establece r

en elTio Bfﬂ'BlO anfio de un, -
lado tlerrzg mapuches mientras~
que deligffo. las del estado. *

la visién: egtraté'gi'cg que tenfan
en este\\.temfono los
gobernanteshiedla ‘época hizo
= que mov111man sus tropas
luego del co 1ct A .-'«'

f?f i,
posterlorment 12 14'frontera def.

Malleco, el ob etivo era claro ¥ '
"conquistar tf hostiles con-
ocupacion meﬁgena"‘ e .
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La principal defe&sa del Impeno e,s_pafiol eran los fuertes,
_consttucciones leVantadas en pllntes estratégqu, como las
desembocaduras de rios y montes con gran vision ¥ domuno

del terrltorlo * o, =
4 Nou ’li"',,.,.’

Los accndentes M lp region son varlaaes enﬁ'éﬂ— é’
cuales; éncontiamosbdstules, qnontes...pordones mon’m‘fos 1N

lagos, frehtes costeres, 133 etc; Pero son estos ultimos -tcs qué
generan las barrexas- qge se deben sortear en la ca‘mpaﬁa de.
pamﬁcaelén RS Y | o N
Y. L, el B
- ¥ » -

. .

Para peﬂer qﬁegﬁar -'l';zs victorigs en las batall:!s es’.
fundatndlital “er@bntrar -eI, sitio, que reuna las cualidades mas
aventajadﬂs S_1¥10 .que%é';f:ﬁexe a,l_dommlo del territorto; por
lo que en l liempos de conquista, Jas logicas de_fundacion
en su mayor se endontraban asociadas a umo o mas de estos %

-elementos d& fompesicion del territorio 'y el paisaje, tanto Recorrido del general Saavedra, por el
como para el qg.uard'o? o como tambien para el contrataque lado oeste de la cordillera de Nahuelbuta

al momento qu 4 uerzgs indigenas retrocedlan
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Pero el poslmonll ‘a..un ﬁ- 0 %’ la\_‘

ventaja de establ un ]um‘te deal@ carrqulstﬁdo gn el orden=~3

norte-sur,, Sino ﬂqlfe' ademas e; -ana- ‘v’ia,r.drecta ' A ‘
comunicacion &l otro sentldo;—gener girdo, ya en' d;: e ' "‘::-g )
thomento una red ate_pdq.en*l‘a*commemnomde totalidad.d ¥, m"s \\"._,—ﬂ"’“
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Bureo, 1871
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Eh ﬁara un mejor entendimiento,
r.‘.‘fél estudio le ef;erenci'amos en
i tres periodos importarites dentro
~..Ide la histo,t;ia de Juestro pais.
?' comenzando desde 1541 (
inicio de la guerra de Arauco)
correspondiente al  periodo
~ _ espafiol, hasta la primera parte
. “del siglo XX ( periodo
republicano) y todo esto en un
territorio comprendido desde la
frontera norte de la regién de la
Argucania ( rio Bio Bio) hasta
. _la ciudad de Temuco por el sur
_ comgr, también de este a oeste

en % tejido transversal.

L]

il

L !

p
. . f
. .y

-«
N
.
-
&)
=)
.«,“
[
-
-
)
&3
o)
=
=
(e
"z
O
()
3]
=
=
S
=]
&
e
8|
H
23]
=
Z
«
o
et
=
7z
=
|
@)
=
=
Q
=)
<3
=
=)
=)
«
E-(
7]
=5




fl

’,

B v ]
i ~

\ . , - - f
” _.-“.i & —3 ", #a 1
- - ® Ay ’
. "lb % ..f 1 AT '-' n .

3
B
PROCESO DE FUNDACION DE FORTIFICACIONES P!:mono

ESPANOL N iz
W e R 4 '
u -...l [ "‘P‘ '--...._ P = 2
: X L T L B
'.\ = H ime

P Y &
T - :

. . . - -’
* - -, .o N 1)

- S o : r ‘ ' ’:.h I -
~., Con’ g:legaﬂﬁl{e‘los espaﬁales fas pnmeras exﬁ&ﬁclones fuerqn realizadas desde el

“-norte y pocol pocd avanzando hacia-el stirs primépo-cén Diego de Almagro en 1536
-y ﬂnal-rzsan n Jas del cornqmstador Pcdfo de Va lqu, en 1 %4.la-m1cxando el periodo
de comqu{s %
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A medlda,ﬂ)@ avanzando se requeria de un lugar de asentqﬂuento estable, en una

1'-‘- pnmera‘ﬁ'nstmcla combo up fuerte y luego estos mIsm!)s ,dan‘a;r[ lugar a la instalacidn
futuﬂ de nuevas pueblos o ciudades en clertos casgg_,
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cé ‘_p:oyectos urbanisticos durﬁ.nte estos afios, son muy reducidos enlo que se refiere

a idéa como tal, pero el gran Valor de estas pequeﬁg‘s guarniciones era su .

- a

p tclommlento y poder-de.dominio.
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El fuerte Tycapel s encuentra
ubicado en Ia actual comyna de-__
cafiete y fue‘ faridado '@]"’tﬂn
c@nql.dmdox Peth'o de’ Tald“rv‘ia =
“ sen 1553, aﬁ'}yas tﬁde seria - *
destrundo -Ju gelergros “de,
Lautro en la rpqofocl.da batalta - i
de Tucapel,,. - we -
RO
L4 ’.. mrporl:ancl?. de" “esta
f&tlﬁcaclbn ademés de  su
corgicion de)«tmpl'ﬁzamwnto es
quoff aﬁos#as tarder daria lugar“a : ;
la ciudad? de cqﬁatd fundada 5 , Semm
afios ‘después de* 2~ bataﬂa, en " - v
1558, 'pgf-lo que comenzaria el
posicio 1em;q.' y dommlo
territoria 'que sigtos mas tarde se ~
consolidaNgitcon'la ﬁmdac:én de -
poblados y _uaq eriotes ciudades
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Es ﬂﬂ%ﬁb{@(ﬁg un nuevo proceso 'ae funda&pnes ,p-‘.tamblén refundacwnes de los
“ fuertes de la glén de Al‘.inqo Esto por, .ni-hecho caSJ desesperado de incluir esta
reg16n a Ia a mlstraclén del pais en precescr de cmformamén
4 i - T
-_u..: . R LY

r .'- i —*".'-\ -

7 Gran parte.de esta$ .instalaciones fueron lﬂ‘ géneSIS .&e pobE::los, los cualds dfios-

cigle® postenon;p& % convertlrian en proyectos q:;banq_s amfi_caqos de otra escala, en
algu‘w? casosse realiza 15 refundacién.de atguno de %llos coro en el caso'de Nuieva
pe lmp&ial vw;a 0°como tamblén la mlsma, cludadde Temuco.
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E este renacer afios antes de la mdependencla, trajo consigo la légica espafiola para

p ectar la ciudad, la que fue de a poco cambiando su formf, .ya no solo quedando -

cofrla la for r'r'ﬂa r{glda del cuadrado de damero, sino que nacen nuevos tejidos y tramas

dej ta inmerso su propio orlgen fundacional.
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Con '&to se logra la consohdacxén territorial y -a..las refun;iaclones aparecen
nuevo asemi‘%n ei—-ila#géperl .
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TADO DE OCUPACION DURANTE EL PERIODO DE CONQUISTA DE L
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A Eon uamﬁn se presen'ta la lista de fortlﬂcaclones fundadas y @*
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MULCHEN 1861" -108 4 @;1 TEMUCO 1881 CONTULMO

NEGRET; 62 o1 PUREN 1869
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LEBU 1862 J" GULN 1878 -

TE?A IMPERIAL 18_82
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El fuerte de P-uren fue mandg.dq a .
levantar por el ®oronel Cornglio- ». * *
~ Saavedra €n né!nembre del aﬂcr- ¥ gy
1868, pero esteninstalacion que aun.
podeos observas, tubo luga,t qf
300 afigs antes eisu prime """0
L fundacﬁ'mh’ededbr de 1553 . ‘A_ . :‘-,
£ b}"_w . ,c N Y
Luegq comiehza e].%rdcnmento de.u.
la ciudad con unz trd’r‘la regular'que )

no responde’ eeesa ament& 4 una
ciudad del tipt eSpefiol sing HQ qua se

generd’a un costado lmonte que - o~ O "y
en % cima wontiesd ala Vista Panorﬁn_mc; hat':m !a. cuidad, desde Al fiferte
fortl aclén, ‘esdsi eqmo confienza e S vioa s

su'e ansxdn en un gmmer .
momento n ana &a,mada cuadras
regular{s: o . . s

k] .,

-~ El15 delf]arzo'd'e 1896 fue
aprobado & plano de distribucién
de Urbamzaﬂé,[bde sitios de la

— ciudad, mas fgrde la mtervenmén '
del vecino Da José 88 e . -3
hizo posible | -.

~casas. El 12d .A'gcsto de 1907'qu g
aprobado por €l concejo de Estade. o e

~ lacreacién dﬁmtlva de Puren yek o A

"= 8 de Septiempbre de 193675~ > {

estableci6 IgProyineid de Malleco, . E ‘ i
creéndo af rrg:? dePuren.. . - F

Plano actual de la ciudad de Puren
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. Al 1gual qqg la 1nsta]ac1éq
defensiva instalada en Puren, el
fuerte de Mulchen tambsén fue -
fundado y fiandado'a co ,pPr
Sacwsdra, en ¥] afio ],8
=, consolidaigo asila. lihea defenswa "‘-'s "
‘_a] sur 3[5, J.qntb ala
fundaclén de ¢ est yerts se aso&”&
una villa los cu es en Qonjunto
tenian comh tivo proteger a los
r'p@pletanos chijgnos de-Lajhy

xl.\laclmrento . o v o \I ‘ Jo—

ottt Al e’ o ! g Tl lsta desde el l‘uerte Mulchen
pocQs.d’[os dé:la fundacidh del gy = !ul . oot

Fuerte,f)ma p pé)p'cmnes de AL LN

pueblod el'13 dedetibre e 1875 - . ... UL gL ‘ \

se 18, categoria de Departam'ento, . ‘ w I

y misifo afio se le otorga el titulo de
ciudad, | k.
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Plano actual de la cindad de Mulchen




———

2 i ry .

‘--. \‘ - ) Py . - - {
. ' o 1 4y ;

}n e W e
|’ ¥
.4 wesumen grafico delos procesos evoluﬁvos terrlturlales d,e.- -
v
la}re‘glﬁn de—Arauco' M ; .
- a. '
\ - ¢ am
b "' s * 7 g A= 11' -
. ‘ '4‘ = .
M bt o T ?
A. - I,II
- - - : ;
- 4 » 7. :
: P > : .-.'h“' ‘?.-r’.- ‘, ' i ’
- * : 5 %4 . r : ', - ‘e .- \.' 3 g -
. ‘t‘.\- T e AU " :" h ¥ 8 . ¥
S - 7 T W (o Y
L ‘.‘...d"p‘, T LR 5 '_‘-1-_-0'- .
".. ‘ ‘l‘!"- ) ‘- e Ve

Hasta nuestros &s el temtono que comprpnde'ia reglon de la araucama a sido un zona
que se. encuq;m? en permanente conflicte, de tpdo~t1po,,pohtg:‘ pconomlco y social, a
rtrayes Jde la hqtorla--a- pafado por distintos "estadod de admjmetracion, uno de ellos
corresponde psfndlpalmente a la explotacion y' producclbn de sys tierras tradutidas en’
@wdédes m’odftttwas del primer orden, enfrentanda log mtel:esbp de un grupo contra, a
ida Qe Btros, jphro no solo"estos cambios son‘un tema co‘nomido, sino que tambien' los
estadospﬂs ocupagipn 1y ‘la organizacion de cludggles-apoblados nacientesestos frente a las
ban}erﬂi 1mp1,testa‘§ por eI f)‘lTeblo indlgenay tambien el territorio.
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'Cirtogféﬁﬁa-"iie la transfoi‘lﬁ?cién de un territorio:[La Arhucania 1852-1887 . ._

bR\ | ,
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- i i
Mepresenta la provinciade Araugo cojnprendida entre --
lis rfos Laja por el norte'y Toltén por-el sur.y, denitro de i

b ff'.

#li, ¢l Territorio Frontéwzo de la Proyineia dv Arguco.; pot - .

Nltuncién corresnondients a diciembre del afio 1852.

gy

-~ _’

-Regl's-t‘m .l'n'prlmem, incorporacion de territorio ala
| provincia de Arauco en 1854, correspondiente a la parte

sur-oeste del departamento de Lautard que hasta entonces
formatra pagte de,la p_rovluci?: de Concapcién. Permanece

.jﬂ\-fi;-l_n‘uﬁ;_g‘ Cefritorid Frouterizo™de la Provincia de
Al;:{ll_'cjr;'-,hrllm boS rios Biobio y Toltén.

OCLAND

-
7z
<
>
=
o
-
<
=)
&3]
=
i
o
2]
h
)
o
Z
o
)
€3}
=
=
'
&
=
|
=3
h}
o
g
=
Z
2
)
:
O]
Q
m
(=]
:
i
D
.

-




; 2 \ " 4 ~ '
v ” Sy, SR’ o W 1 ! .
"Chrtogf(ifia"'de la transformm | cién de un territorio:La Arhucania 1852-1887 . .
o 0 VRN % "I
# 2 T ! e . o
R I i ¥ i
_°- T """ A fines de la década de 1860 la provincia de Arauco se
- R Y . 2 P & -.-‘_._t_ encuentra completamente subdivida ;n departamentos.
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(ESARROLLO FERROVIARIO EN
DE CHILE ‘




! ! Desarrollo ferroviario en el sur de Chile

La historia industrial ferroviaria de nuestro pais, nace primeramente como una necesidad de
transportar carga, carga del tipo minero en las regiones de Atacama y Tarapacd, generando las

primeras redes que cruzan el territorio en el sentido transversal.
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‘DE CHILE

construir una red que abarcara fa totalidad del territorio nacic norte

.
o wd a
La ndefsidid de éﬁgﬁ‘c&‘
sur, solo"seria pos‘i?:le cagi medio siglo mas tarde, una ves concluida la pm:ifmncg(ﬁn tle fa zoha y
,s\;r,g? posterior construceion del viaducto del Malleco, no seria hasta final - de, SEe™ g
- consolidacion longitudinal c{g toda la red. %
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La construccién de la red ferroviaria de nuestro pais, surge y se desarrolla en gran medida en el
sentido este-oeste, por lo que los ramales transversales jugaron un papel fundamental, para el
desarrollo del pais durante los primeros afios llegada la maquina de vapor




“ 1 resefia historica ferroviaria, primer ferrocarril en Chile

9
o
«
:‘
)
=
=

El prlmer errocarril en llegar a Chile se remonta al afio : _ p
1851, selg 20 afios‘mas tardé ‘de su masificacién por ! . A
Europaj’; propulsqr fue el norteamericano Wllham :

aftd 1850 Inlcw‘ndo los primeros trabajos por el lado

}"heel“h'lght quien inici6-su construccién a principio
t?ﬁl puerto denéaldel’a

\_.\
Y »
l propéslto de ‘la“construccién de uﬂcfeﬂ'ppaml que
_ umera la _gludad defgqprap&«y el ppuerfo de )Qaﬁera\e{a

La Cgp’lﬂﬁd i)ri Jra Iocomotora del
ferrocarril Chileno

‘A&wa importancia, “Mggd del* desgibrimiento dél | -
acimiento de plata de 0 aumentd el\\‘ / : :
ovimiento de personas, vi eres y materiales, ppr lo iv ot s ‘

q ‘ el sistema tenia que satisfacer a todos estos it  be

redyierimientos, la eficiencia en los tlenﬁos de traslado ,,. .- &

yt pnén en las grandes cantidades transportadds hizo ‘
" que ISe tgpnvirtiera en un medio muy rentable para la

épqca. e g
: . t’ -
- } w Hy . 5 ! ‘.
urﬂte el mes de julio de 1851 se inaugura el primegy w7 b U R

tramo de esta via férrea, entre la ciudad de Copiapd g‘: r e
hasta monte amargo con una extensién parcial de 41 E“ i"!’t? Copiap6 construlda en 1854
km. . @ . A : -

* La mina de plata de chafiarcillo se descubre un 19 de mayo de 1832




/4 .2 Ferrocarril Red norte; como parte del impulso para la
extension de la red hacia el sur
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Una de las principales actividades impulsoras de la idea de la construccién de
un ferrocarril, fue el rapido desarrollo de la industria minera del norte del
pais, por lo que ademaés trajo consigo una serie de adelantos para toda la
nacion, entre ellos la construccién de puertos e instalaciones portuarias
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Cargamento de un tren en ung industria salitrera del norté de Gh le

Tambien promovio el progreso de pequefias ciudades, pero Sin duda la
llegada del ferrocarril a la la region de Atacama, produjo un fuerte interes
por expandir las lineas a otras localidades, por lo que en pocos afios estas se
extienen por todo el valle de copiapé con un total de 151km y mas tarde
hacia el sur del pais.




Al posterior tejido transversal generado por los ejes productivos mineros, se comienza
a comunicar entre ellos mediante una linea perpendicular, que recorre de norte a sur la
tercera region de atacama.
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Es asf como a partir de 1898 comienza a concretarse la idea de la unificacién del pais
en este jotro sentldo, haciéndolo primero por el norte con la construccién de los
prim tramos longitudifiales norte-sur que unirfan los ya existentes Q‘amoé\
4

tr: l te-gest
y an ] eEsa es eseqese ) } {z ‘\,-‘ |
,\ - [ » ot o
v . / ‘1- ,'I\F‘ ‘-J'-
yTappes ,\ 3 . &
“'!’ Tramos de la red norte en 1913 o Y 1
- t > = " ‘ o i
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4 Lacalera Cabildo - Neoa K9 s
Cablldg-Linﬁh ida ~ ¢ e
1AlCermé.hmda IIlapel Mg
Illap‘ﬂr San marcos .
San marcos — Ovalle '
Qvalle - Islén

16n — Toledo

TaJedo — Chulo
CHulésPueblo hundido

: -3 ” - : .‘ \;

; ;’ ?-' ¢ ) N
- N e T
Los tramos de : La calera—TLigua — Cabildo 'h &S w v
Ovalle — San Marcos S in T

Fueron los primeros tramos que recorrian el territorio de norté.a su:‘“o viceversa,
completandose mas tarde una totalidad de 1030 km hasta Iquique.




Primero se genera un tejido transversal del
territorio y afios posteriores una conexién
longitudinal uniendo de norte a sur el pais;
primero con la red norte de trocha de 1
metro y luego de la pacificacién de la

ucania y 1posterior apertura del viaducto

é‘e alleco la red sur con trocha de 1,68

étros. { Y

Mapa ferroviario zona norte a'
comienzos de 1900
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of .3 Ferrocarril Red sur

A contmuaclén la lista de los ramales de la zona centro sur hasta el afio 1952

‘l "' Ny, s wd
/ A Mado Pappdo

_. Puente, altp —El volcan .
7’ Concepclén Curamlahlk

.. San Felipe ~ Putaendo »

W San Ferriando-Pichi}emu
" .Talca - Perqui A - g

Santa fe — Santa Bérb.
Coigué — Mulchen
Los sauces — Lebu
.ua Curacautin
~—Traiguen
T:ﬁl'uco Carahue
Lonco he — Villarica -
La unién — Lago Ranco ;J
H&ncud Castro

\

' ",,_ ,.Lenares Colbun » E:l -aPdiral — Cauggief Bs
Mente Aguila — polcura “"Chillan — Recint

La Ligua — Petorca
Rancagua — Coya

San Pedro — Quintero
Llay —Llay — Los Andes

o"Curico —Lsicanten i ol ,:5;"

e " Talca - pCohs 0161‘1 Py

Coigué lﬂaczlmu'mtg)l Mt
Renaico — Traiguen !'.

gaboya Capité.g,Pastene P
Traiguen’— Galvaring ' |-
Cajon — Cherquencoﬂt\ ey &
Fren'e-C).mco s\. !
Los lagos — Rifiihue ‘\
Forte alto — los muermos N

& e

FERROVIARIO




Plano comparativo de la red ferroviaria sur entre el afio 1900 y 1973
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Ferrocarriles de la zona sur asociado a una actividad productiva

Con el crecimiento de las redes ferroviarias y el
importante aumento de locomotoras, surgié
también un inminente crecimiento de la
industria del carbon y de la madera en la regién
del Bio Bio.

La explotamég carbon{fera se _,encuentra
totalmente ligadd al. ferroc il ya que a través
de el mismdi‘séurealiza e ansporte, tanto a
puerto qlp'l,da los acopios de las maestranzas
para su ‘propis-utilizacién como fuente de
combuystible- ki '3 »
Mien ?s que a medida que las vias férreas
av  hasta el ultimo rincén de cadd” poblagdo,

la demianda de dunmentes de ma'dera tamblén '_b,‘e LT S >

incrementa eni forma ace ) poUo gue “esta
activi ﬁ'rb.guctlva también es

uc e,-de‘lﬁ;xén
econbfnico tanto para el pueblo cémo,pata las

operacipnes de transporte que presta el

ferroc &

Vista panorémica de la ciudad de coronel en 1889
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A 4 Apertura nuevos territorios junto con el viaducto del Malleco

FERROVIARIO

Con la inauguracién de esta espectacular obra de ingeniera, ademés de

quedar por fin conectado gran parte del territorio nacional, genera la

apertura de nuevas extensiones territoriales , y con ello la inminente

: p‘lota_ciﬁrf. de sus Stelos, siendo la principal actividad productiva la{
,ﬁagficilltura, y la ganaderia,

) " -

&

Viaducto del Malleco
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La apertura de este enorme puente, permitié la instalacién de colonos
extranjeros y chilenos, designandoles tierras para que fueran trabajadas y
poder reafirmar de esta manera la postura de las autoridades en lo que se

refiere el conflicto de la Araucania.




Construccion y apertura de un hito territorial, generando arraigo

y conectividad
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" /Con lapacificacibn’de.a Arandania en 4883 era
! vitahppder establecer ura, conesti por ¢ .;

que tan solo 3 afios se iniciaba

ncretizacion de esta idea. &

. »

\,ﬁ:hen__ 1889 cuando se comienza con ¢l
ontdfe de las estructuras prefabricadas llegadas
barco desde Europa , culminando los trabajds
la mitaddel afio siguiente @endo inaugurado
126 de octubre de 1890 por el entonces
presidente de la republica José Manuel
Balmaceda. :
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Prote',s'fl de construccion del viaducto

sobr‘e\él rio _n!guecoj 4
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Culninazion de las obras con la
postura del ultimo tramo de viga




Plano de conectividades existentes en la actualidad
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e .5 Ramales transversales de la zona sur

FERROVIARIO
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Tabs o Asn como acontece en ¢l norte del ym,.prlmero se consolidan los ragnglﬂiﬁénsversales y
despues surgue a%qgcesmad de liacer'u prﬁf‘ c&mdh .en el otro sent:do, en las,gegiones del

ocurre dem pmnero l& mstalaclon longitudinal la que se hace
pres'bnte extendiendose pn aﬁ{emuco y posteri rmente hasta puerto montt, y

esta columna vertebral de ffa cial Se van despre }dledo 168 ales transv,usales que fueron
enerando asentamientos o en otros casos donde ya se endontraba un pueblo preexistente
tos se potenciaban.. e & -
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Mapa ferroviario de la regién de la
Araucania y parte de la de los rios

O
=4
<
=
@)
s
a4
—
e

;
Est PILLANLELBUN § EstVILCUNS @ Est CHERQUENCO
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Est PADRE&KS CASAS

/J
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A continuacidn el listado de poblados y ciudades
influenciados o creados por la llegada del ferrocarril

Est. Carahue
Est. Ranquilcg
Est. Nueva
Est, Boroal: "«
Est. Labr.
eniico

I TR Y

El natri
Carnilanca
Geriéral lopez
El'manzano-=
Vi ﬁ'”""_‘
Sargpatricio
Che {enco

eiral’

Yoy o

|

. &

e

N

—

Est. Tolten Loncoche Est. Lonquimay
Est. Hualpin Est. Ancahual Par dos pi 'os
Par Chelle Est. Huiscapi Est sn&rg
Est. Teodoro Schmidt .. Est. Nancul Par bdca ;
Par'Llollinco Est. Villarrica Par el puente' ﬁﬁ
Est. Barros Arana Par Est malalcghiello '
traitraen Est m%gr
Est Martin de Rozas Par hu oivalessd I
_Par Lolén ba_go" _Parel nido
Par Calfuco 2 27 A= 1y .+ Bst curacautin
reicet” " f«" 3N g Est farirruca

EstrAlk J{,;r’ g W Est cautin 4~
Par Moso , - Par la estrella
Est. Radal = ' VW *Par selva oscura
Est. Choroico g5 L Estacion cullincs -
Est. Los laureles e O €*  Par drima green
Est. Las hortensias ‘ . Est pua ...
Cunco \ i uino

W f < w2 Par union quino

¥ \: Par terpele
’J L4 # o .\.. « » Estchufquen
' 1 Par pail s
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Ramal Cajon — Cherquenco 1912- 1916

FERROVIARIO

Cajon

Elnafri g
Carrilanca, N
Géeral lopez |

'-\ El ananzano T
/v‘ - vﬁcuﬂ -
.+ .San patricie -~ : >

Cherquenco

3-\1' R
g e oo .’*un Wisnd
o T g '\L" N el - ’ ‘\Qit;aaérea del poblgdg‘“

. Lo k-

e hemuenco

'\,,} "..':;
l 0911
\Ramal Freire - Cunco &  dad
‘l\, T ’ " /e~ ZF ; Lornde
reire b £ vl &

Est. Al]@en % Vi R FE {
A X7 . L i kY
i Par pedroso » ¢ ; o o 4 3

~Est. Radal - R

Est. Choroico s i
Est. Los laureles {
Est. Las hortensias oy J

Cunco




Ramal Loncoche — Villarica

FERROVIARIO

Loncoche
Est. Ancahual =
Eg& uiscapi |
~ Est. Nancul . L
\ Bt Villarrica ) '
T _-,n,".'{.. Py 3 »

PIERSAatigya

A : A8,
,-;' A : Convento o quinta.
3 B: Restos de cuoarteles,

C: Pequefa eminencia, Villarricaa®s
D: Restos de un molino. e Ly
S E: Restos de un convento, llema_n_t_adg por

I
Jji  f:Fosoe Tomas Guevara

Plano de la antigua ciudad de Villarica




Ramal Temuco — Carahue
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Carahu,e
Ranqullc
st*Nueva im elral
\ st Boroa

" Est. Labranza

R?'f“‘ ~Temlico™
{,_ - = '.'\

i

\Ramal Freire - Tolten

L]

\

“I u Pae= =
st Tolten

Est. H "

Par Che le » t
E'st Teodoro Schmidt
Par Llollinco

Est. Barros Arana :
Par traitraen ¢
Est Martin de Rozas '

Par Lolén bajo

Par Calfuco

Freire

.’.o

Vista aérea de la ciudad de Freire
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L’ .6 Desarrollo productivo y colonizacién extranjera - Chilena
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T}‘as el extenso proceso de pamﬁcaclon surgue una fuerte explotaelon e
/ v ’ﬁ'roductlva, la asiganaciones de suelos para poder ser producidos fue la estrategla- A
oo nalel goblemo, esto con gl fin de unas ves por todas tras una incansable luch \
‘.? poder contar con la “administracion economica de esta zona, el estgddo g
proporclbmba todas las garantias tanto & colonos extranjeros como a chnlenbs, es

L a51 como se establecen y arralgarfmuch de las localidades emstentqsa

k e Ly v .":.4_1' /~ en 1882 se cr;?d ﬁuegencla de colon‘[zacion general)

3 R T 3 e
"n.d'\iu ‘\}1.:__ wiran 5 j._...
Para poder que los suélos fue productlvos, emst‘h'rveta_]as y desveatajas,'per

\ un lado nace la necisdad de tener una s’flperﬁcle ﬁmpla y extensa para el
desarrollo de la agrucultura y ganfitieria, pero por )g‘tro lado las c?nsecuenclas de
\esta accion traeria repercuciones negativas en la tala, descontro ada del bosque

{ nﬁtwo. \\' 4 _h 3 4 P 3
ot I \'f1 ()
Con N sosten economca.hmlll referido a las diversas actjvidades productivas
f y un rapido desarrollo, es como estos caserios, ﬁeron adquiriehdd tamafio y un
rol fundamental en la GOmpommén de estas estructuras propuc%}vas Wersa%r e
{

del sur de nuestro pas. A Ut
"R B l\
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Actividades Productivas a partir de 1900
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Ex1 e un fuerte desarrollo-de la agrtculturay ganaderia, en conjunto a la extracclé
rera que se hacia en paralelo para ir ganando superficie, donde poder sen.fsbjar .
ai‘ el ganad . Wy 4 o
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FERROVIARIO

Principales productos 5
i
e
En lo que se conoce como ramales transversales existen una serie de poblados vinculado su >
origen a algunas de estas actividades productivas las que mas tarde se potenclarlan con la b
llegada dfl ferrocarril. w '
Desta an"las slgmeLtes £ . {,ef\ 4
/T‘n}lg{ i 8 ‘- , "“4
(Ceteales "V o v - B _
5] Igjgr‘i):do = » y Distribucién por localidades; de%oionos ¥ LS
. "\'Mgdera ,.- . e “’_'-ﬁ:ﬁ Yi.zok europeos en La Aram;a,ly( en 1890
* R e TR + -| Localidad Nimero de inmigrantes
Pl ' | Creilla 621
Calvarino 367
Imperial 65
| Lautaro . 349
Purén 97
Quechereguas 597
Quillén 309
Quino 761
Temuco 167
Traiguén 245
| Victoria 1.517
Total 5.254

Fuente: "Colonizacién Nacional", en Boletin
de la Sociedad de Fomento Fabril, 7/1890, p.
294, citado en Bernedo (1995: 177)




Madera como identidad local y
nacional

Nuestro pafs basa parte de su identidad en ciertas cosas de gran relevancia y una de ella
es la &gtrechatelpclén que tiene con sus bosques y la explotacién maderera, Chile a I
Iar d’e su historia se ha identificado por ser productor maderero, siendo esta aétiyi

’ﬁ athimonio casi a nivel mundiat, para las personas, pueblos, empresas lcluuduuélq,\ 4
\esta-actividad. o
/ }? : . /' N, )
& o T . D % La empresa Bima fue la principal industria erera
’ ‘ fd de Cherquenco en el siglo XX .
, Bima es una sigla que ' , M " &
¢+ correspondia® a Bosques " e . S
" Industrias Madereras SA ora - a®, .

v la pnnc;parmdust'r rnad_erer;f o
“deChile hasta 1960. :(‘;r’ '3 ik
En Cherquenco Bima pro, S
muchos bosques e instal6 al Y i
enos seis aserraderos
rmanentes en Los Lleuques,
agunillas, El Trueno y otros

decfores  que abastecian de

madera en bruto a una barraca

; Chefﬁuenco N

- |-;

w “
A continuacién un listado de los prmclpales empre,sanop de fa }n‘gem en la region de la
Araucania. \ . , \ .4

Lataste, Rouret, Bustos, Hugo Czach, Saint Anne, Mahotienne, Bustingorry,
Harosteguy, Maing Uyague, Alliende, Gerlach, Ducasson, Carlos Mason,
Rudecindo, Ortega Leiva, Andurandeguy.
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Locomévil de empresarios de la madera de la regiéii,

eje central de la av. Ercilla Carahue
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oo Incidencia de las nuevas instalaciones ferroviarias
en los poblados de la araucania

INSTALACIONES
SDE LA ARAUCANIA

- S

n duda que la llegada del ferrocarril, trajo cambios significativos en el J
tendm’nento organizdtivo de la ciudad, con respecto a las conectividades
rrltorlales nstauradas por este eficaz sistema de transporte. )

Con esto surgen algunos temas importantes de mencnonep bis enr son
dos los casos mas sngmﬁcatlvos y estos tienen que ver px;;nclpi]@ente a las
afectaciones que produzco el i’errocaml en poblados o ciudddes:
preexistentes y también en la generacién de nuevos asentamientos que aun
se mantienen en el tiempo, pero sin que la red coexista junto a ellos.




INSTALACIONES

“" .1 Génesis de poblados de origen maderero en la Araucania

AS

<
]
s
«
o
=
<
a4
<
-
]
=)
=)
7]
@)

f ) Evolucién urbana de San patricio
Cuandd, nos referimos a la génesis de

nuevos? poblados,; estamos hablando de
aque os"que nacieron como consecuencia
/ de Jprocesos evolutivos diversos, algunos
"lo hlclemn foediante un polo de
& pr6&ucc16'n mientras que otrbs de la mano
! dela mstalac;én de un snstemghgado aese . -
; ‘-\ "polo produetwo . A ! LT

T o
n__, \M

' Bs est? ifstaltiBn 1a que-g ra_yeﬁafs ¢+ N
sellAN
f tlpaipgias evolutivas .

eficiencia y en favor d des llo de . B

{lcha actividad maderera. T .

0 Sy - Extension frente a la estacion
okganizacién urbana a un costado de un gje, " [ "!*l __l_ _”_ I
. €0 O‘Emltante N e, T

;. ferroviario _
rradero, dejando un lugar de acopi0 para la & ey
madera, lugar que a la llegada del ferrocarril -
pasaria a ser parte del espaclq ferroviario y
colocando alli la estacion. A
En el caso particular de san patnclo el il
poblado se desarrolla hacia uno de los lados

de este espacio, dejando una extension frente

a la estacion . E}QCD

Ocupacién del espacio ferroviario

-t ESTAC N
; v,
4-conformacion urbana de algunos poblados " ,
/Jjomlenzgj primero con la ingtdlacion fel Desan:ql}({ AR A TR ORROEL HEIG

I
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Estas tipologias de desarrollo cuentan con algunas particularidades y una de ellas es el
espacio de amortiguacion que se genera entre este gran espacio ferroviario y la instalacion de
las casagy posterlor trama, gerando tambien una extension frente a la estacion. .

g

N / Los laureles . Localidad de Radal ? 'J'

I; N . ";“:‘

ﬁ‘@ hec
ESTAGLOM
: de la\-.

tructuracion partir
" Jerarquerlzacion de 'una avenidd frente a la
~ estacion.

Dentro de esta tipologia se reconoce una tension
entre la estacion y la plaza, la cual se ubica a
maximo dos cuadras de distancia, quedando
comunicadas por las dos calles que la rodean.




: ‘i}.barraca Duhart) generando a ambbogcestados.de_

Desarrollo en dos frentes a partir de una linea como

estructura

Los poblados de esta tipologia se asocian

principalmente, a aquellos que en donde se acopia

orden g clasifica la madera, para luego ser

cargag? ;t_;ahsporta\da.

herquenco es el caso.mas explicativo, para
trar esta logica de crecimiento en torno al

,gspacio fel:;:gywnqt

En una primera instancia &l ferrocarril llegaba
]hasta el mismo,aserradero (recpgia la carga de la

‘la linea_los -pati_c? Jde- acepis; parg uria “niejor™ A j

es ftras

.

de ia Garga;

a poco a.

'pergtf\'??dad al'm
estos »patios donde comianza-

instalarce las primeras viviend:
r{gen a Cherquenco.

!l‘\‘\

que dierp% i

Proceso evolutivo de Cherquenco

L]

LS
Reticula de /
expansion Q

3

Ocupacio6n del espacio ferroviario como parte
de la trama urbana
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Desarrollo en dos frentes a partir de una linea como 2
estructura e
=)

2 o

@)

, . g =

3 i :
Vileiin bt o =

ga

ahq;o-'consohdada comuna de vilcun, al
gual que muchas 'tamblen tuvo un gran
omento economlco, esto debido a la . ‘
. tividad agrlcpia y madererg -en su : oL
. \".ntomo, de igualmanera que su VF’GIB&,. 4 v
€herquenco, , _.vilcun tqmb!e *ise 2ef

-

‘ ?actenﬂ por des: a bajd’e%ta.]sy ~
mmlento v *";‘ " %M L—j u LJL_J
v, , - . r_' H_“—-—_ M E E WM‘
un comienzo la organizacion, parte : w’;;”“_'ﬂ—j; ~ [ = ]‘t

la instalacion de casa dispersas qugs

afioy, mas tarde, se organizarian en

.cuadpicplas_que dejan en evidencia el
i klﬂ'bre: junto a la estacion.

Vestacion de vilcin estado actual

Vista aerea vilcun actual
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.7 .4 Extension y reorganizacion de los tejidos urbanos en los
poblados preexistentes.

INSTALACIONES
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Estacion
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& ‘\ ' * vamsifa ‘e S0 Matros_oe Anche
- En el faso particu}ar de ]a ciudad de Z] 0 O 7 ([
temuo, nos encontramos con que la E (I AN 68
’ ORT o el 11
-estacion se, posiciona donc& termina [T v'd K
la reticula fundacional, generando  “=rlmsl [ L4t [LI, :
\ Aﬂ{um- tension'en ambos bordes ¥ CLLLL n St %
~ "estableciendo uiia jgra.r\gugx_‘izﬁahe&mj"f; 74D i o
de” ama”  deq~Jas ;gvgp_lgg._s_,l;w /" il LL 0]
f"c"!)"ﬁﬁtj.t_t}yendola como gtmfm‘ [ O ERRCE
eje estructurante, el ¢ incuka la. == ] 1 A1 11/
tacion por uno de sus extremosy | | T[] ‘riu‘ e Pl {7/
a la totalidad de la ciudad. & ‘ s
Fu el
LoD o '

Estacion de Temuco
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.47 3 Poblados de cabeceras de ramales interiores

BVAS
BBEADOS DE LA ARAUCANIA

Estos, poblados a diferencia de los ya expuestos anteriormente, reunen ciertais

caracteristicas que responden a la operatividad del sistema ferroviario, esto.se v

re e"\do-en' la empliacion en la extension, del espacio que contiene a la esta::ﬁ!% E

que en estos puﬁtos es necesario cambiar el sentido de las locomotoras, o 0 feny 4
" fuscionan como estaciones intermodales , en donde se desarrolla el cambio de rg-. ;
2% . s . . ) - -«ﬁ .

pasajeros y lo§ enlaces con otros ramales y tambien con la red longuitudinal sur. z.

PRS- N v L 3
. . - ) , M ’J .L
) 5.‘f + + A continuacién una lista de los poblados cabeceras de e
Y ramal ot . ".Fw:.-:_,',th‘_ % /. *f-“"ﬂ\. .;L
) , — - e N lears - -t
B It oy PNy F §

- ” Cabis. 3 PR T .

i ™ et ..JA'\\. J.n'---_ ":
®ajon _\V L ol '1
Cherquenco ' ?
Freire _ | .- I
Cunco o T '

Lonquimay
[.'Rp"" ;
Galvarino
':Mulqyn -
_ Villarrica .
" Loncoche P
< 5

Ruinas tornaliie;a mtaciﬁn de Mulchen




Poblados de cabeceras de ramales interiores

INSTALACIONES

Plano reticula fundacional Freire

3 :;?'AS
ADOS DE LA ARAUCANIA

El Cajén

e =

e
)

&{
Tl i
Tl I
7]
-
r g

Ciudad contenida por un polo ( estacién) en su B n
*“bordg ¢ extremo m"’/’;“ff’ S ? D

.
",

n las cabeceras que actian como intermodales® -
ramales y/o con la red &sur, su

sicionamiento debe estar en funcién no solo,a v

K _ fundacional, en el caso que se

tabl€zca en un poblado prexistente, sino que

bién gn relacién a las llegadas desde 108

tros ales, por lo cu:g:.existen algunas

estaciones, que toman un distanciamidnto conla ¢

”~. y i 1 ‘

ciudad debido a este vinculq :

No asi en el caso de las cabeceras terminales de v
ramales, en el caso particular dé' Cunco Ja o
superficie del espacio ferroviario aumenta y el
pueblo se desarrolla en torno a el, llegando a un
punto en que queda inmerso de la trama
posteriormente proyectada.




INSTALACIONES

_) .4 instalaciones ferroviarias en la ciudad del sector costero

AS

SS 1mpqrtan“ie destacar como materia urbanistica, los casos en donde sp
qglngulm dos sistemas de transporte que no comparten un mismo orden. Laft\
Vinculacién entre ambos ( barco — tren) ¥ la de estos con la ciudad, pone en:.
. #valor algunos elementos de composicion urbana, como avenidas principales,
7‘,.5 . . plazas'p-espacios publigos de amortiguacién. §
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A ‘difer&hcias de los pobﬁ)s del sector costero enﬁ‘enﬁios al océano, acd las

2 ystalaclones que acogen a los navios, son much menores, en-ves de generar una
“extensién del suelo por medlo de un muelle, acé €S el borde el' rlo el que, recipp-a-la. ~-
embarcacién y dejéndoia casi inmersa en la ciudad o t !" lo cual el
funcionamiento del “puerto” interactie muy cerga ton l’a ins aclén ferrov:ana,
llegando a conformar un solo niicléo de intercambio. - £
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Carahue y la antigua Tolten

En el caso de carahue, se observa que la instalacion ferroviaria, llega hasta el mismo borde —
rio en una pequefia explanada entre el borde y una meseta, en la cual posteriormente se traza la
trama dg la ciudad actual.

: Primer orden
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Desarrollo de carahue a un costado del tio, antes
de la organizacion de la reticula fundacional.
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EVAS
RDOS DE LA ARAUCANIA

El desarrollo productivo sin duda que trajo un importante desarrollo a la zona

recie temente colomzada, desarrollo que toca aspectos sociales, politicos y !

ec:'}n icos, désde la snnple accion de ganarse el sustento para la familia, hgs;;a
[:Y

uito de generar nuevos asentamientos, que mediante diversos procesosi
evolucion fueron adquiriendo roles de ciudad por medio de elementos.ide

v d{mposmlén urbana, tales como la plaza, reticulas fundacionales, extensiones de 3
.. avenidas;ete: ¥ con una ppsterior llegada del ferrocarril. A
3‘ -La instalacion ferroviaria gue teje a la regién de la Araucania genera pué’\fos
" ¢ asentamientos 'y también potsném “los ugfios ya existentes: ,y'xtamblén
5 reest;uotuf@,'lg Wy Eoné‘ohgla,des 7 perc  Ja ti pqltg)\g(g que se generaaa"f)amr de lefred
a & Iigada‘a:" actividad pradugtiva que se esta generando.
o de esta investiga @n' que siendo la madera el
principal producto expl tado, las morfologias, de estds, poblados resp?!ﬂden a'ld
\ operatividad de extraer el recurso gaderero lo mas orgamzado posible. Es por
esto que identificamos estas extensas superficies. d.e;suelos inmers@s 0 a su ves a
n costado de alguna trama regular, tenefhod que dejar en claro que en estos
fca&gs una vez llegada la red, los aserraderos cambiaron orden hgclé)dob mas
holgado permitiendo efectuar los cargameptos de los n’es de” carga de mejor

manex;g‘y ’;' \ )

r}‘l'is asi como hasta nuestro$ dias set visualizan ciaﬁmente gstos suelos, en donde
el destino de ellos no es ‘seguro, la explotaclén mmoblllarla ei’ preﬂlte €
ellos, generando pafios urbanos en si mismo y no establecm'h b\ngun tlpo de
relacion urbanistica, i
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CRONICAS:

Historias de Cherquenco

Ya a partir de 1900, hay registros de que los colonos llegados

. lugar desarrollan actividades agricolas, ganaderas,
éomerciales y especialmente madereras. También estos
reglstlsos indican que ,Cherquenco y San Patricio ya existian

como poblados, cuando surge Vilciin en 1902,
.- 4

"¥"Algunas de lad primeras’ familias que aparecen nombradas

gomo establecidas en el lugar son las de Don Carlos Keller y su

3 seﬁqra Ema Rueﬁ‘, Dom Carlos Peak, Don Casimiro Escrlbzmo-’

y.las farrul:as_yleuﬁa Morandéfcfa(exia, Gostin. El fegbc

7 llegd erque)m‘o ej.gﬁoflgl'? y en‘el afio 1916 Don Carlos
Peack lote nos de su prbpi‘qdad aledaﬁos al lugar
por donde pagéri ea férrea. i, o
El pueblo se formé y crecié en fdtma longitudmal de Este'a
Oeste a ambos lados de Ja linea ferroviaria. Junto al ferrocarril
llegan empresas madereras, obretgs; funcfﬁ'nano,s, comertiantes
_y emborrachadores de perdiz. Surgen negoé‘lds por’ doquier,
construcciones, cantinas, carabineros, pastor y un fpar
escuelas. o 2
Recuerdo que cwdo mi padre compré a Angel Go?»t\in ,Su casa
de calle Deportes con Cnstitucién en 1950, no se pudo-hacer
la escritura dé.venta correspondiente, porque los n‘gnos aun'
figuraban a nombre del Sr. Peack ,y éste y sus des s no
fueron habidos. ‘Seguramente la venta del Toteo i;eah;:: por
mister Peack nunca sé protocolizo, Lpero tampoco ‘nunca- su
venta fue puesta en duda por nadie. Eran tiempos en que la
palabra empefiada o un papel firmado tenian valor. Era algo de
comun ocurrencia en la pertenencia de las propiedades antes de

- 1950.
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Con la llegada del ferrocarril , que di6 un gran impulso a la
explotacion maderera, Cherquenco vivié hasta 1965 una
efervescencia econdémica, demogréfica y social que dificilmente
se vuelva a repetir. Tres a cuatro veces por semana salia un tren
de carga repleto de madera nativa elaborada o semi elaborada
coftdestino al ridrte para saciar el hambre vegetal de las grandes

' ciudades, llevandose el esfuerzo, las penas e ilusiones de cientos

de tra‘bfgadq‘res forestales. Mﬂlones de pulgadas de madera
sah‘eron desde Cherquenco al resto del pais. Primero en carreta

u\y ' hasta la linea central en Caj6n y posteriormente por ferrocarril.
También, hubd un tren de pasa_]eros que diariamente hacfa el
- recorrido Temuc Cherquenco viceversa. L
~ Miles de hectéreas fueron, tﬁladasﬁ millones de 4rboles pat}ﬁbﬁ

. desapqgeglefon Eara,mmﬁpfg 2 NG bt -

na'v se acdbarla-mddera el pue‘ﬁlo ‘languxdece, se van las
grandt;s.?ﬁ}ﬁ)}?s reras, se va la gente, cesa el movimiento
comercial y Moy’ Cherquenco s *uno m Je los apacibles
pueblos provincianos chilenos,

El turismo rural, el de$do de los. habl;g,ntes de las g[andes
ciudades de volver a lo natural vla 'pomblhdqd' que mas gente

- pueda practicar deportes de montafia y las bell¢zas naturale

la zona, son la esperanza de segu}r soportandm \dignamente, el
paso del tiempo_para este Cherquenco que supé\ de tiethpos
mejores. b _ |
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Adriana Marin Andrade " Para mi Claérqueﬁco res al, -muy

especial: nacimiento, infancia, pololeo, matrunomo hleS
lindos recuerdos".

Fuad Riadi Marin: "Cherquenco tiene algo mégico"
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Garantias colonizadoras
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Lal Manna Chilena envi6 en 1855 una expedicion a explorar la - |
,() . Costa de la Araucania y los rios Queule y Toltén. Mas tarde, en ¢ a
FfI 1868, \envia una segunda { fE L
expedicion“a fundar fuertes y plazas en dichas localidades y  .i_
v ,,f' amplia la exploraciéon al rio Imperial. Simultineamente, el '
paeem \iejéreito avanza desde el norte, primero a la
‘7 linea del rio Malleco, luego al rio Traiguén, después al Cautiny € " T
'y ;J v - Ffinalmente al rio Toltén. Temuco se fundé en 1881 y Villa Rlc;a
i ) se¢ réfundo.en 1883. A@F@Gnc}ngw la ocupac16n y le s}gue*La
N T Cblqnmamén g ..," : "
,‘hﬁ'n}‘ Las tierr ﬁ% al norte de-l 5, avances deI gjéreito L--
' eran remata egadas a colonos eﬁh'anjeros y ‘colonos
chilenos. A 1a vez se iban fundandp nuevos &'uertes y poblaltés 7
\ que se convirtieron en cjpdades. Se explotaron los bosques y - e
también se destruyeron” a fuego Luege s¢, sembragon los
cereales, especlalmente el trigo.”Crecieron las* ciudades y se
 desarrollo el comercio, se hicieron los caminobly los pqutes)seﬁ wd
construyo el ferrocarril, se fundagon las cérceleé y hosn_lyles,
& las escuelas y :J liceos... Todo lo que hoy eétﬁ y €s0 nos
incluye.
Para desarrollar la colonizacién hubc#de empJearse nuevas
formas de ocupacién del territorio, estas fueron di#riqtqg -a la§®
de los Mapuche.: b [}E
Los colonos extranjeros fueron traido&‘ por la Republ a de ¢
Chile directamente desde Europa en vapores ingleses.

9“«. Y P .




ANEXOS

S " Vafﬁ‘alf*aiso, Talcahuano, Valdivia fueron los principales puertos 4’ b L

ﬁ‘; « de recepcién. Desde alli en ferrocarril y luego en carreta (A

_ directamente-a las hijuelas. El Estado de Chile les otorgd i

a\ »” pasajes, hospederia ademas de 30 centavos por adulto y 15 por s

T ;‘baaahijo mayor de 10 afios hasta el dia de entrega de la hijuela. /

El tamafio de lamijuela llegd a ser de 70 cuadras por cada padre nd ¥ T

- ~desfamilia y 30 més por cada hijo varén mayor de 10 afios, .
Adentds "recibfa rum.s&nj‘;‘nﬁsﬂ‘o;dg.t_ablas y clavos, paxg,ﬁ\

s cﬁﬁitwﬁpibn &E:uqa, oasa, 'lfﬁél,yuntq alb.@ﬁgyes, una vacaton su 4

&
'

,
poe
=%

'KI..«-\, cria, un'Wsemﬂlﬂm . unia pensién mensual k=
*= durante el pri ffofde 20 pesos para _e&vqntgnimiento dela
familia. B 4 s T et v -
\ La tierra también fue entr&gada a colonos chilenos repatriados v s
de Argentina y de la zona'tentral de Chile,Las hijuelas efan de
4 hasta 80 hectareas por padre de familia y de entke 40 por cada )
" J7 4, " hijo varén mayor de 16 afios. (WETRE & 3
. También se otorgo hijuelas de 150 hectareas ad.l?s sargentos
s Oy mayores y 220 a-los tenientes coroneles méas un'sapital para
trabajar de 6 mesee’de sue‘ldo. Se fundaron Chol-cﬁol," Qarahue,
,F' Puerto Saavedra, Almagro, Freire, Vilta Rica;Pib'lifﬁuén, :
Pucén, Loncoche; Quepe, Gorbea. y X % e
Otras tierras fueron vendidas en subasta piiblica o reﬁna&f otras
arrendadas. Los mapuche fueron radicg;dé’s y se leg entre un =
titulo de merced de tierra en zonas rodeadas por colonos o bajo :
el control de los fuertes y poblados.
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Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010 - 2011)

X
Imagenes desde, hacia, y en el fuerte Tucapel




Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las
asignaturas de elementos y composicion urbana ( 2010 - 2011)

ANEXOS

Imagenes desde, hacia, y en el fuertﬁ. Puren, >
ciudad de Puren ' : - :



Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las
asignaturas de elementos y composicion urbana (2010 —2011)

Imagenes en y hacia fuerte Puren,
Plaza de Puren




Compilado de imagenes personales, recopiladas durante los viajes de estudios de las
asignaturas de elementos y composicion urbana (2010 - 2011)

ANEXOS

Imagenes de carahue ,locomoviles del museo de A ¥
mauinas de vapor ubicado en la Av Ercilla; vista Sl 3
de la antigua estacion de ferrocattiles;
panoramicas hacia el rio.




Otras estaciones ferroviarias :

ANEXOS
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situacién
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Estacién de Victoria, 1900

Estacién labranza, situacién actual




Otras estaciones ferroviarias :
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Otras tipologias en la logica de crecimiento :

ANEXOS
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