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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

INTRODUCCION

Las ciudades chilenas han tenido cuatro momentos urbanisticos importantes; la fundacién de las
primeras villas durante La Colonia, las expansiones urbanas asociadas a la liberacién econémica de
la Independencia, los crecimientos urbanos derivados de la instalacién ferroviaria y las expansiones
aisladas mas contemporaneas asociadas a las carreteras.

Los medios de transporte han tenido una influencia directa en la planificacion urbana; en un co-
mienzo la ciudad es pensada para las carretas y caballos, luego al estallar la revolucién industrial
aparece el ferrocarril, lo que obliga a un cambio de |6gica y significacién de las ciudades generandole
afectaciones urbanas.

El ferrocarril se convierte en sinénimo de tecnologia y progreso, pero por sobre todo se convierte en
sinénimo de conectividad; la ciudad deja de ser un punto en el territorio y comienza, por primera vez,
a expandirse fuera de si misma y a relacionarse con otras localidades gracias a que las distancias
se redujeron de dias a una cuestion de horas.

Es durante la época del auge ferroviario, que comprende desde 1851 hasta al menos un par de
décadas entrado ya el siglo XX, en donde se fija esta investigacion, la que mostrara en las proxi-
mas hojas las distintas formas urbanas en las que derivé el paso del ferrocarril por las ciudades de
nuestro pais.
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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

"ura realizar esta investigacion fue necesario hacer un reconocimiento de las ciudades de Chile desde
intintos puntos de vistas como por ejemplo actividad productiva, origen fundacional, época de fundacién,
furmas urbanas, etc., para luego avanzar hacia un estudio de las maneras y formas de crecimiento urbano
iln ustos asentamientos que permitieran una comprensién de su desarrollo desde su fundacién hasta la
notualidad.

L.a reconstruccion de las épocas de crecimiento de la ciudad permitio fijar la atencion en un periodo inte-
tenante practicamente nunca abordado urbanisticamente sino que sélo registrado desde lo histérico y lo
Iscnoldgico; el periodo de la instalacion y el auge ferroviario.

I'n a partir de toda la documentacion histérica - técnica del ferrocarril que se comienza a reconstruir el
panorama de las ciudades en aquellos entonces, al ir enterandose de las necesidades inherentes de la ma-
tjuina ferroviaria como elemento tecnoldgico sumado a las corrientes urbanisticas de la época, se pueden
vomprender los planeamientos de aquellos entonces, los cuales fueron revisados y estudiados.

-

I"ara poder comprender la urbanistica que derivé del ferrocarril en el pais fue necesario saber el por qué
tlo la instalacion ferroviaria acudiendo a fuentes histéricas sobre el ferrocarril chileno, para ir dilucidando a
yué factores obedece, ya sean econémicos, de transporte o de conectividad y conocer como se instalé a
lo largo del territorio nacional, que tipos de instalaciones se generaron; mineras por el norte, agricolas por
ol centro, madereras y carboniferas por el sur, todos estos ordenados de manera transversal en el territorio
nunados longitudinalmente por la Red Norte y Red Sur respectivamente.

-
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N roalizé un catastro de todas las ciudades en donde se emplazé el ferrocarril y se observaron todas para
pusclor ir seleccionando los casos mas emblematicos y ricos en materia que permitieran explicar y ejempli-
lloar la investigacion.

Al nstudiar el panorama de esta seleccion de lugares es posible ir encontrando ciertas conclusiones que
parmiten clasificar y mostrar las formas de la incidencia ferroviaria en las ciudades chilenas, lo que permite
It yonerando una materia que va explicando en qué formas y elementos urbanos derivé la instalacion ferro-
vinrla en los distntos tipos de ciudades existentes (de fundacion espaiiola, poblados dispersos, ciudades
piiartos) y eémo fueron las ciudades que se fundaron en este periodo, las que si bien fueron de menor can-
lilad fueron las mas emblematicas en cuanto a materia, registrando toda la indagacion en fichas de cada
vludad estudiada la cuales contienen planimetrias, dibujos, fotos, resefias histéricas, etc.

I'u on relacién a lo anterior donde se encuentran los objetivos de esta investigacion: Mostrar los tipos de
tomposicion urbana y los elementos urbanos que se utilizaron para desarrollar ciudad en Chile durante el
perfodo de auge ferroviario.

I u respecto a esta materia a la que se referird el seminario, el cual se desarrolla en cuatro capitulos, en
tonde los tres primeros tienen que ver con una contextualizacién y explicacion del fenémeno ferroviario
uomo elemento tecnoldgico y medio de transporte y es en el cuarto donde el seminario expone los resulta-
dos de la investigacién propiamente tal.
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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

| DESARROLLO FERROVIARIO EN EL MUNDO

I.i revolucidn industrial y la invencién de la maquina a vapor trajo consigo la aparicion del ferrocarril,
ol cual tuvo una masificacion explosiva, sélo tardé veinte afios en llegar a Chile desde que se masificé

por Europa.

I'| Impacto tecnolégico fue radical y los beneficios y utilidades derivados de este medio de transporte
ne multiplicaron por varias veces en relacién a métodos anteriores, nadie queria quedarse fuera del
progreso y de los beneficios econémicos, por eso todos los pueblos realizan esfuerzos ingenieriles
(tomo puentes, tineles, etc.) para lievar este invento a sus inmediaciones.

I"aro lo mas significativo para nuestra investigacion tiene que ver con el impacto que generé entre las
vludades y como afecté la relacion ciudad - territorio, ya que el intercambio de informacién, comercio,
traslado, etc. logré flanquear las barreras naturales en cuestion de horas, otorgando la posibilidad de ir
y volver en un dia a lugares a los cuales anteriormente era necesario dedicar dias y semanas de viaje.
I'ue el inicio de la globalizacidn, de las conurbaciones y sistemas urbanos, cambiando el concepto de
vludad como un punto dentro del territorio, por el sentido de ciudad global, donde se tiene relacion
Inmediata con todas las localidades donde se pudiera llegar en ferrocarril.

DESARROLLO FERROVIARIO EN EL MUNDO




1.1 Origenes y expansion

Il urigen del ferrocarril moderno se remonta al siglo XVI
uiiando los mineros alemanes por medio del transporte
uiiblorraneo realizado con vagones que se apoyaban so-
lite dos series de maderas planas, empiezan a dar forma
ul nacimiento del ferrocarril como tal.

Daupués del descubrimiento de la maquina de vapor por
parte de Watt en 1770 se construye la primera locomotora
tlo vapor por medio de Richard Trevithick el 13 de Abril de
1771 en Inglaterra, cuyo cometido fue el del transporte de
vinjoros.

I'l 21 de Febrero de 1804 se consigue por primera vez el
nrrastre de cinco vagones por medio de una locomotora
tls vapor durante 15.5 Km y a una velocidad de 8 Km/h.
I'nn 1825 fue abierto al publico el primer ferrocarril a vapor:
un conjunto de vagones arrastrados por una locomotora
(jue utilizaba esta energia, que cubrié la distancia entre
las poblaciones inglesas de Stockton y Darlington Cinco
nhos mas tarde quedd inaugurado el tramo Liverpool-
Muanchester, que aseguro el trafico regular de mercancias
y pasajeros entre ambas localidades; la locomotora, la
ulebre Rocket, habia sido construida por George Ste-
phenson. Con las mejoras apropiadas, el prototipo seria
utllizado en las maquinas futuras.

A mediados del siglo XIX se construyeron muchos kiléme-
tros de via férrea, en torno a 1850 el ferrocarril de vapor

habfa llegado ya a todos los continentes.

B A Sl i JideY o g

Primera locomotora de Stephenson “The Rocket”
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fin puede decir que es a partir de 1830 cuan-
ilo comienza la era moderna del ferrocarril en
sl mundo, con la correspondiente incidencia en
ln nconomia de los paises. El trafico de viajeros
o Intensificé de manera sorprendente. La velo-
vltlnd de 40 kms/h parecia abolir el tiempo y el
nupacio. El carbén y otras mercancias se trans-
purtaban de una estacién a otra mucho mas
tApldo que por transporte fluvial y los ingresos
tindleron un firme dividendo.

Hipldamente se comenzo a implantar lineas fe-
ftoviarias en otros paises tales como E.E.U.U.,
I"'tancia, Bélgica, Canada, ltalia o Alemania.

I'n Sudamérica

[uspués de llegar a Estados Unidos en 1829, el
farrocarril comienza a expandirse hacia el sur,
conviertiéndose Cuba en ser el primer pals lati-
noamericano en implementar redes ferroviarias
un 1837.

No seria sino hasta el 3 de noviembre de 1848,
an la Guayana Britanica, en donde se inaugura-
tin el primer ferrocarril de sudamérica.

Chile no fue el primer pais sudamericano en in-
uugurar lineas férreas como se cree, ni siquie-
i fue el segundo, pues semanas antes de la
Inauguracion del tramo de Copiapé - Caldera
on 1851, en Perd inauguraban ya un pequefio
tramo.

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE
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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

I & Intrincada geografia de Chile y la incipiente industria minera del norte del pais hizo que
ul ferrocarril se conviertiese en una necesidad de primer orden para lograr optimizar el tras-
- Iado de los minerales desde los yacimientos al puerto, si a esto le sumamos el aumento de
lan cantidades en la extraccion de las mineras debido a las nuevas técnicas de explotacion,
terlvadas de la misma revolucién industrial, seguir transportando la produccién en carretas
i tenfa sentido.

I ulo fue lo que motivd a las mineras a invertir en lineas privadas, dedicadas principalmente

ul traslado de metales y minerales, y con el transporte de pasajeros como una actividad se-
uundaria. Este hecho marca el inicio de lo que en el futuro serfa la conectividad nacional, pero
{jus no tuvo en esta intencién su origen, sino que al contrario, fue una necesidad productiva
ptivada la que comenzé la instalacién ferroviaria en el territorio nacional.

DESARROLLO FERROVIARIO EN EL MUNDO
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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Il . DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE

I'l ferrocarril produce en primera instancia una conectividad territorial este - oeste, es
tlucir, une las instalaciones productivas con sus respectivos puertos mas cercanos
para el posterior embarque de sus productos. Todas estas lineas, las cuales comien-
£AN BU aparicion en la zona norte, son construidas por capitales privados, las cuales
uran muy distintas entre si en cuanto a calidad y trocha (ancho de via).

I'l amplazamiento del ferrocarril no viene de planeamientos urbanisticos, es algo ne-
lamente funcional, comercial y privado, pero da pie a un crecimiento organico de las
vludades desde un punto tecnoldgico, produciendo transformaciones fisicas significa-

Hvin,

I"ara conocer el panorama y el origen de las redes ferroviarias, a continuacién se de-
tallan los tipos de ferrocarriles emplazados en Chile.

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE



URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

2.1 El primer ferrocarril Caldera - Copiapé y su incidencia en la industria del salitre

Il larrocarril que va desde Copiap6 al puerto de
Cnltlora fue el primero en construirse en Chile
{1181), y tenia por finalidad llevar la plata extrai-
ila dosde el mineral de Chafiarcillo al puerto de
Caldera. En el plano se aprecia el trazado del tra-
yuulo del yacimiento al puerto.

' PLAND JENERAL.

Plano trazado general linea férrea Copiap6 - Caldera
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I'ste hecho detoné que los gerentes de oficinas sa-
litreras del norte miraran con buenos ojos el uso de
farrocarriles en sus producciones. Como cada oficina
pertenecia a dueios diferentes se generaron diversas
lineas de uso privado que iban desde el punto de ex-
lraceidn al puerto, generando trazados transversales.

"En tolal hubo mas de 150 oficinas salitreras, cada una
tle las cuales tuvo su propio sistema interno de trans-
porte, el que a partir del afio 1890, normalmente fue
ferroviario.” (lan Thomson, Historia del Ferrocarril en
Chile.)

L.as principales lineas salitreras que tenian como des-
lino principal el puerto de Iquique y Antofagasta, hacia
1018 eran las siguientes:

Junin

Agua Santa

Nitrate Railways
l'ocopilla al Toco
Antofagasta a Bolivia
Aguas Blancas

lal Tal

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE
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URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

2.2 Ferrocarriles de la zona carbonifera del Sur

Con el auge del ferrocarril fue necesario incremen-
tar la produccién de carbén para poder alimentar las
locomotoras a lo largo de todo el pais, razén por la
cual la industria carbonifera del sur comenzo a ne-
vesitar el uso de trenes para poder trasladar su pro-
duccién en cantidades mayores y en menor tiempo
hacia los puertos de embarque.

Dantro de las lineas mas importantes encontramos

los siguientes tramos:

-Concepcién a Curanilahue (1884) ] Barond $ o o e ACE

oy, AL
lLebu a Los Sauces (1908) . i E— .
Concepcién a Penco (1 886, incorporado a Vista de Coronel para el Afio 1900, a la derecha el muelle donde llegaban
labores carboniferas en 1906) los trenes para descargar el carbon.
‘Punta Arenas a Loreto (1902)

Principales locaciones por donde pasan los rieles
el carbon:

-ian Pedro de la Paz
Coronel

Lota
Laraquete
Arauco
Carampangue
Mequegua
(Juilachanquin
Colico
Plegarias

L.os Alamos
Cerro Alto
Pllpilco
Cafete

Contulmo
Purén

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE



2.3 El Ferrocarril y los minerales metélicos

I'l cobre aparece como el principal mineral metélico de explotacién
(jue Junto con el hierro, la plata, borato de cal, entre otros minerales
tle menor importancia, tuvieron que ser traslados por via férrea.

L.an dos terceras partes de la produccién que trasladaba el ferrocarril
tln Copiapo correspondian a cobre y el resto a plata.

Varlas lineas tuvieron muy corta vida, siendo clausuradas y levanta-
tlas con apenas algunos afios de servicio.

A diferencia de los ferrocarriles del sur, cuando los yacimientos mine-
ros se terminaban el tren no tenia razén de ser y caia en abandono
tle la noche a la manana.

Principales ferrocarriles portadores de minerales metdlicos en 1937

I'.C. de Antofagasta a Bolivia

I'.C. de Chuquicamata

I'.C. de Caleta Cruz Grande al Tofo
I.C. de Pueblo Hundido a Potrerillos
I".C. de Rancagua al Teniente

Principales ferrocarriles portadores de minerales metalicos en 1980

I*.C. de Antofagasta a Bolivia

I.C. de Chuquicamata

I.C. de Romeral a Guayacan

I".C. de Algarrobo a Huasco

I.C. de Pueblo Hundido a Potrerillos
I*.C. Trasandino Chileno

Hed Norte

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE
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2.4 Ferrocarril Santiago Valparaiso

I'ste servicio se inaugurd oficialmente el 14 de septiembre de 1863, y tenia como finalidad unir la capital del pais con
su principal puerto déandole conectividad a algunos pueblos del interior para aprovechar asi el transporte de produc-
tos agricolas y ganadero de manera mas expedita.

Do esta manera se unen al boom ferroviario las ciudades de Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué, Villa Alemana, Lima-
vhe, Quillota, La Calera, La Ligua, San Felipe y Los Andes entre otras sin contar los pequefios pueblos intermedios
{jue se vieron favorecidos con el paso del ferrocarril.

(Gabe mencionar que todos los ferrocarriles nombrados anteriormente no se dedicaban exclusivamente al transporte
iln los productos a los que se les asocia, también cumplfan labores de transporte de pasajeros y de transporte de
mercancias de toda fndole.

. 84t
PMNO x/’/g;-‘} 'J‘ :
1RO LA LOLA DL, (L AR ,/_»;f i e
'y ‘ 2 P i
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v Plano trazado Ferrocarril
i | P L Stgo. - Valpo.
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2.5 Conectividad Nacional: Las Redes Norte y Sur

Al ir consolidandose las redes transversales de ferrocarriles en el
norte y en el sur, surgio la idea y la necesidad de unir el pais de
oxtremo a extremo en su sentido longitudinal con el ferrocarril.
I:s asi como a partir de 1898 comienza a materializarse esta idea
por la zona norte del pais con la construccion de los primeros tra-
mos longitudinales norte-sur que unirian los ya existentes tramos
transversales este-oeste.

l.a Calera - La Ligua - Cabildo
Ovalle - San Marcos

lL.os dos tramos anteriormente nombrados fueron los primeros
won direccidn norte sur.

Aul con el pasar de los afios la red norte llegé hasta Pueblo Hun-
dido y luego se extenderia hasta Iquique totalizando un total de
1030 kms. en el sentido norte-sur desde los cuales se despren-
tfan una serie de ramales hacia ciudades como Tongoy, Sala-
manca o Papudo.

Iramos de la Red Norte en 1913

|.a Calera - Cabildo
Cnbildo - Limahuida
l.Imahuida - llipel

lllapel - San Marcos
tinn Marcos - Ovalle
Ovalle - Islén

Islén - Toledo

lvledo - Chulo

Chulo - Pueblo Hundido

Ejes productivos este-oeste desde el yaci-
miento hasta el puerto pasando por un pueblo
intermedio de abastecimiento.

La red norte conecta en direccién norte-sur
estos ejes productivos para crear empalmes,
logrando la conectividad nacional.

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE
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I"or su lado la Red Sur se extiende desde La Calera hasta Puerto Montt. A partir de esta conectividad se incrementé
In construccién de ramales los cuales en muchos casos jamas fueron rentables, pero se siguié siempre adelante con
il construccion con el propdsito de darle conectividad total al pais sin dejar aislado a ningtin pueblo.

A continuacién la lista de ramales de la zona centro sur con servicio de pasajeros para el afio 1952:

|. Hayado - Papudo

1. Puente Alto - El Volcan

fi, Concepcidén - Curanilahue
/. San Felipe - Putaendo

). San Fernando - Pichilemu
11, Talca - Perquin

114, Linares - Colbun

16. Monte Aguila - Polcura
17, Santa Fé - Santa Barbara
10, Coigulé - Mulchén

1. Los Sauces - Lebu

24, Pua - Traiguén

25, Pua - Curacautin

#7. Temuco - Carahue

20. Loncoche - Villarrica

41, La Unidén - Lago Ranco
1. Ancud -Castro

2. La Ligua - Petorca

4. Rancagua - Coya

6. San Pedro - Quintero
8.Llay-Llay - Los Andes

10. Curicé - Licantén

12. Talca - Constitucion
14.Parral - Cauquenes
16.Chillan - Recinto

18. Coiglié - Nacimiento

20. Renaico - Traiguén

22. Saboya - Capitan Pastene
24. Traiguén - Galvarino

26. Cajén - Cherquenco

28. Freire - Cunco

30. Los Lagos - Rifiihue

32. Corte Alto - Los Muermos

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE
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Plano Comparativo de lineas ferroviarias en Chile entre el afio 1900 y 1973
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La apertura del territorio se da de dos maneras: primero es la empresa privada quien construye

u|os productivos en sentido transversal, y posteriormente es el Estado quien las une a través de
' una red longitudinal, dividida en Red Norte y Red Sur, debido a que desde La Calera hacia el sur
ludos los tramos fueron construidos con la misma trocha y desde La Calera hacia el norte cambia-
bian la medida de los rieles, lo que hacia necesario un transbordo de trenes.
Hacla el norte donde se instala la gran minerfa el tren fue siempre mas bien productivo que de-
dioado al transporte de pasajeros, lo que provocaba que al decaer un yacimiento las lineas que-
tlaban en un abandono que generalmente significaba la suspensién del servicio a no ser que el
walado se hiciese cargo.

I'n cambio para la Red Sur la situacion siempre fue distinta; el transporte de pasajeros estaba casi
al mismo nivel de relevancia que el traslado comercial, a lo cual se suma que las distancias entre
tludades en el sentido longitudinal es considerablemente menor que hacia el norte, razén por la
tual la afluencia de movimiento dentro de la Red Sur se mantiene hasta el dia de hoy, siendo los
tnmales transversales los que han caido en abandono.

|.an ciudades donde conectaba la Red Sur eran las ciudades mas importantes y grandes de la
tona, por lo que fue en estas ciudades donde se materializaron las principales transformaciones

urbanas asocidas al ferrocarril en la parte centro sur del pais.

DESARROLLO FERROVIARIO EN CHILE
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Il . LA CIUDAD CHILENA Y LA INSTALACION FERROVIARIA

El ferrocarril fue muy importante para las ciudades chilenas, planteé una problemética desco-
nocida hasta entonces para el desarrollo urbano; cémo enfrentarse al impacto de la instalacién
ferroviaria.

La respuesta de quienes pensaban la ciudad derivé en diversos tipos de planeamientos, que con-
templaban desde la ejecucion de una plaza hasta la proposicion de nuevas ciudades asociadas a
la red ferroviaria.

Esta primer gran impacto genera por primera vez una reaccion planificada de crecimiento, el cual
compuso la ciudad alrededor de 70 afios, decayendo con la aparicién y consolidacién de la carre-
tera y perfeccionamiento tecnoldgico del automovil.

Antes de que se iniciaria este movimiento de planificacién de ciudad en Chile, existian basicamente
dos tipos de asentamientos; los del interior y los de la costa, los cuales es necesario revisar como
oran antes de la llegada del ferrocarril para poder comprender como se emplaza posteriormente.

LA CIUDAD CHILENA Y LA INSTALACION FERROVIARIA




3.1 La ciudad interior de fundacion espanola

Antes de independencia todas las ciudades fundadas
como villas hacia el interior poseen un punto de partida
comun; la reticula fundacional o damero, la cual es un
ospacio de muy lenta consolidacion en el tiempo y a
mediados del siglo XIX sélo alcanza a tener en algunos
casos mas desarrollados unos pocos crecimientos por
onsanche, ya de sea por la extension de algunas vias
0 por la planificacién de pequefias cuadriculas que se
anexaban a la existente.

A diferencia de las ciudades costeras, estos asenta-
mientos interiores eran planificados, es decir existia un
proyecto de fundacién y sus espacios estaban destina-
tos previamente al uso de los quehaceres ciudadanos
oon la plaza de armas como centro neurélgico de la
vida. Los origenes de los asentamientos interiores son
variados, encontramos asi asentamientos mineros,
ngricolas, productivos, de servicio, militares, etc. pero
lodos dan la misma respuesta a la necesidad de ins-
lalar una ciudad, no sélo por el trazado fundacional de
totlcula ortogonal, sino porque todos se emplazan en
vondicones geogréficas similares donde debia existir
un monte cercano para guarnecerse de posibles ata-
(jues aborigenes y un terreno llano cercano a un rio.

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE
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Plano de la ciudad de Concepcién 1752
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A continuacion un registro de las ciudades fundadas du- T i 5

rante la Colonia espafiola, ordenadas cronolégicamente el R et Fo=ar g

y que fueron trazadas bajo el disefo de reticula:

SANTIAGO 1541 NACIMIENTO 1755

LA SERENA 1544 SANTA JUANA 1755

CONCEPCION 1550  GUALQUI 1755 A;::;;v;; =

CHILLAN 1580 SANTA BARBARA 1755

QUILLOTA 1717 CHONCHI 1764 ‘

SAN FELIPE 1740 TALCAHUANO 1764 |

LOS ANGELES 1742 RERE 1765

CAUQUENES 1742 TUCAPEL 1765

TALCA 1742 YUMBEL 1766 E

SAN FERNANDO 1742  ANCUD 1768 =

MELIPILLA 1743 SAN CARLOS'WBB : 8

RANCAGUA 1743 COMBARBALA 1789 1 " : e ﬁ

CURICO 1743 VALLENAR 1789 ’/f A =

COPIAPO 1744 LOS ANDES 1791 | De ‘0

JUAN FERNANDEZ 1748 SAN JOSE DE MAIPO 1792 Pk ,'ffj;fj;f";;,,y PR i ‘5’

COELEMU 1749 PEUMO 1793 s e v wenlCE Vi =

QUIRIHUE 1749 CONSTITUCION 1794 aBamen, ol s E

ALHUE 1753 LINARES 1794 L o ] __ o el _‘.“‘;’;'j:hg =

HUASCO 1753 PARRAL 1795 Plano de La Serena en 1713. A pesar de haber transcurrido casi 200 E

PETORCA 1753 OSORNO 1796 afios desde su fundacién, urbanamente las ciudades mantienen su apa- <

CASABLANCA 1753 RIO BUENO 1795 e e o

' ILLAPEL 1754 =

(&]
(=]
2
=
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Crecimiento urbano de Santiago desde su fundacién (1541) hasta 1834

Fundacién de Santiago 1541

o
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||

Santiago afio 1747
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Santiago en el afio 1600
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3.2 Las instalaciones portuarias de la costa

[Dentro del territorio chileno no se fundan ciudades en la costa propiamente tal, sino que corresponden a instalacio-

nes productivas (puertos) o de guarnicion militar (fuertes). Esto se produce por la distancia de los territorios con el

Virreinato y la dificultad para controlarlos del ataque de piratas y de los problemas de abastecimiento, es por estos
« motivos que no se emplazan ciudades, y en las costas sélo encontramos uno que otro caserio cercano a las bodegas

y aduanas.

No seria sino hasta la independencia de la nacién que las instalaciones costeras comenzarian a desarrollarse urba-

namente debido a la apertura comercial que esto conllevo y al auge econdémico que vivié el pais fruto de la explosion

salitrera.

Debido a todo lo anterior no existen fechas de fundacidn para las ciudades costeras, sino que sélo podemos estimar

fechas de ocupacion de los fondeaderos.

Caso aparte son las ciudades de Arica, Iquique y Antofagasta, ciudades puerto, con proyecto de fundacion, pero que

oran territorios pertenecientes a Pert y que se incorporaron a Chile luego de la Guerra del Pacifico de 1879.

En general las ciudades costeras no fueron mayormente afectadas por el ferrocarril, ya que siempre mantuvieron

su caracter de asentamiento productivo netamente portuario, donde el ferrocarril no incidié ni tuvo impacto sobre la

planificacion urbana al quedar relegado siempre a un lugar periférico o costero.

Ademads, urbanamente las ciudades puerto ya se encontraban previamente a la aparicion del ferrocarril en un periodo

de expansién y replanteo urbano.

Cartografia de Valparaiso 1838
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3.3 Un momento importante y comun en la urbanistica nacional

Si bien los tipos de ciudades expuestas anteriormente son de origenes muy distintos, ambas poseen un
punto en comun desequilibrante en su estructura de crecimiento, que las modifica y sienta las bases para las
«  futuras expansiones; la llegada del ferrocarril.

Al reconocer la importancia social y econdmica del ferrocarril las ciudades comienzan a planificarse en torno
a este nuevo elemento que trae consigo una serie de exigencias para poder existir y realizar sus operaciones
basicas.

Al hacerse cargo el estado de los ferrocarriles, estos toman en varios casos un sentido mas bien social que
economico puesto que en muchos de los casos varios trayectos jamas fueron rentables, pero fueron mante-
nidos en funcionamiento con el fin de no aislar a los pueblos mas alejados. Es asi como practicamente todas
las ciudades de Chile contaron con su estacion:

"Hacia fines de los afos treinta y sin contar la provincia de Aysén y Magallanes, solamente diez pueblos
de mds de mil habitantes quedaban a mds de 10 kms. De una estacion ferroviaria: Casablanca, Corral, Cu-
racavi, Curepto, Chanco, Cholchol, Maullin, Puerto Saavedra, Pica y Quirihue” (lan Thomson, Historia del
Ferrocarril en Chile).

-
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Hoy existen trescientas cuarenta y seis comunas en el pais, pero para 1930, doscientas diez y siete estaban
conectadas entre si gracias al ferrocarril (consultar Anexo).

Entonces podemos afirmar que por lo menos alguna huella urbana, por pequefia que sea, ha dejado el paso
del ferrocarril en la totalidad de las ciudades chilenas, digna de mostrar y analizar en el capitulo siguiente.
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~IV. LA URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Hasta el momento en que comienza el boom ferroviario en Chile (1851) predominaban tres tipos de asen-
taminetos; las ciudades de fundacion en forma de cuadricula, los asentamientos costeros (que solo eran
instalaciones productivas con algunos caserios) y las agrupaciones en torno a alguna actividad producti-
va, ya sea agricola minera o de otra indole.

Desde la fundacion de ciudades durante la Colonia sélo algunas lograron consolidar su crecimiento ex-
pandiéndose a través del ensanche de la cuadricula o extendiendo algunas vialidades formando nuevos
caminos, este es un crecimiento mas bien espontaneo, mientras que el primero ya presenta ciertos ras-
gos de planificacion.

A partir de la inauguracion del tramo Copiap6 - Caldera comienza a expandirse por todo el pais el ferroca- |
rril, el cual necesita un soporte urbano para ser albergado en las ciudades, el que presenta caracteristicas
similares en los distintos lugares en donde se va emplazando.

Se generan elementos fisicos que inciden en la composicién de la ciudad, estos tienen una causa muy
especifica que dice relacion de la manera en que el tren pasa por los asentamientos, si se le adosa a lo
que ya existe, si se desvia un poco de la trama urbana o si derechamente se aleja un par de kildmetros.
Estos elementos aparecen con nuevas ldgicas y resignifican espacios anteriores dentro de la ciudad, asi
encontramos ejes de tension, cuadriculas extensivas confinadas entre la ciudad y la instalacion ferrovia-
ria, jerarquizacion de ejes preexistentes, nuevas polaridades que reafirman las centralidades generando
nuevos espacios publicos y reorganizaciones que generan nuevos planeamientos para el futuro.

El cambio de significado es importante; la ciudad deja de tener una centralidad en su interior como lo es
la plaza de armas y ahora pasa a tener dos junto con la estacién, aparecen limites dificiles de vencer que
detienen el crecimiento urbano en esa direccion por casi cincuenta afos, ahora la ciudad se vincula con
otras ciudades y los nuevos asentamientos haran uso de toda la materia urbanistica disponible.

-
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4.1 Urbanistica ferroviaria en la ciudad preexistente.

Al hablar de ciudad preexistente nos referimos a la ciudad
de fundacién espanola, a los poblados de baja densidad
que no alcanzaban la condicion de ciudad aun y gue vie-
ron en el ferrocarril la posibilidad de consolidarse como
tales hacia el futuro y a las ciudades puerto. @

La instalacion ferroviaria generé algunos elementos fisi-

cos que incidieron en la composicion de la ciudad, si bien

Estacion

e - '-r\__/

este repertorio es variado no se encuentra por completo

utilizado en las ciudades exceptuando algunos casos que
tienen que ver con la creacién de nueva ciudad.

Curico

Nuevas Polaridades.

Lo primero que necesita el ferrocarril para poder empla-
zarse en una ciudad es un lugar donde detenerse; la es-
tacién, la cual genera una nueva centralidad que entra en
tension con la que ya existe, la plaza de armas.

lLuego aparece la variable de dénde instalamos la esta-
cion, la respuesta a esta interrogante basicamente tiene
dos posibilidades: de manera pasante adosada a la ciudad
o tomando una distancia la cual permite planificar expan-
siones urbanas que quedan confinadas entre la ciudad y
la instalacion ferroviaria.

'NOTA: de ahora en adelante en las imégenes de planos el color verde
significa extension urbana ferroviaria, el color rojo corresponde al traza-
do férreo y los cuadros negros corresponden a plaza de armas y esta- San Felipe
clones respectivamente.

-
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Estas nuevas polaridades buscan siempre quedar en directa relacién con la plaza de armas, crean-
do un eje tensionado con equipamientos. Idealmente se busca que este eje remate perfectamente
on estas dos centralidades aunque por razones funcionales propias del ferrocarril no siempre se da
tle esa manera.

L.a unién de estos dos puntos es a través de la creacion de un eje; ya sea con la jerarquizacién de
una calle existente en el caso de las instalaciones pasantes o con la creacion de una nueva avenida
como es el caso de las instalaciones que generan nuevos trazados confinados.

Eje desfasado un par de cuadras en relacion a la plaza de
armas en Talca.

re
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Eje en relacién directa con plaza de armas en Chillan




En algunas ocasiones esta tension no es construida
por la resignifacién de una avenida existente, sino
que sélo se construye por la ubicacién que toma la
estacion al emplazarse en la calle que da directo a la
plaza de armas, como el caso de Vallenar, en donde
la forma en que la calle llega a la plaza permite que se
cree un eje central perfecto.

Aprovechando el caso de Vallenar también encontra-
mos algunos situaciones en donde al no producirse la
Jerarquizacion de este eje de manera fisica, si se pro-
duce la resignificacion de la avenida perimetral que
corre paralela a la linea férrea, resaltando la llegada a
la estacion y creando un elemento amortiguador entre
el ferrocarril y la ciudad.

Chillan es un caso donde la teoria se ejecuta perfec-
tamente; la estacion queda en directa tension con la
plaza de armas a través de una avenida comercial la
cual es jerarquizada con la construccion de anchas
veredas y arbolizacion, ademas encontramos una
avenida perimetral amortiguadora que se compone
con bandejones centrales arbolados.

§
&

Vallenar

Corte eje estacion - plaza en Chillan

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

o Avenida perimetral

amortigiuadora
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Las avenidas perimetrales también fueron una alternati-
va para el emplazamiento ferroviario, al no poder ejecu-
tarse el eje tensionador como era tendencia con la plaza
de armas, en algunos casos se opt6 por ubicarse en una
esquina de la cuadricula construyendo un eje con esta
avenida de cierre en las ciudades; un eje distinto, que no
tensionaba con nada pues por un lado tenia la estacién
y por el otro simplemente se diluia la vialidad, quedando
estas avenidas como una jerarquizacion del camino hacia
la estacién mas que como un gje.

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Ejes construidos a través de la jerarquizacion de la avenida
perimetral en Los Andes (arriba) y Temuco (abajo).
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Extensiones no tensionadas

Hubo una manera de expansion urbana diferente a lo ya expuesto, a pesar de que los elementos sean los
mismos la diferenciacion aparece en como se ubican, eso si debemos sumarle un nuevo elemento impor-
tante: las Avenidas Bisagras, las cuales son unos espacios muy anchos y muy verdes, unos verdaderos
parques urbanos que marcan el término del tejido antiguo y sefialan el comienzo del nuevo.

En cuanto a los elementos se mantienen basicamente los mismos principios respecto a la estacién y a la
Jerarquizacion de la avenida que marca su llegada aunque aqui ya no hay tensiones y estas expansiones
suelen ser mas residenciales que comerciales

Vista aérea "Avenida Bisagra” en Ovalle.

L

e
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Corte Avenida Bisagra en Ovalle.
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Reordenacion y transformacion de poblados

Asi como para las ciudades consolidadas la
Instalacion del ferrocarril fue una instancia
para desarrollar proyectos de expansion ur-
bana, para otros poblados mas dispersos, fue
ol momento de comenzar una consolidacién
y un ordenamiento en torno a la actividad fe-
froviaria.

Principalmente se trata de poblados esparci-
dos y que nacieron gracias al paso del ferro-
carril en sus cercanias, pero que con el tiempo
crecieron de tal manera que fue necesaria una
planificacion para comenzar a consolidarse
como ciudad.

En estos casos se mantienen los principios
sefalados anteriormente pero se ven modi-
ficados en su forma, no se trata siempre de
grande ejes rectos, sino mas bien de accesos
cualificados hacia la estacion, al estar un poco
distanciada la instalacién férrea del poblado
es posible proyectar parques urbanos amorti-
guadores en vez de avenidas.

Aqui la resignificacién no tiene que ver con una
calle, tiene que ver con el poblado completo,
es decir se replantea lo que hay y se orde-
na todo el equipamiento en torno al ferrocarril

(municipio, escuelas, iglesias, teatros, efc).

Estaclén

_n | [ ——__Parque urbano
- /s oteciste amortiguador

QObelisco

Avenidad de acceso a la
~ estacion jerarquizadas

PLALA

kS
4
]
>

Plaza Vieja

Quilpué es uno de los casos mas completos; en primera instancia desplaza ab-
solutamente al centro existente anteriormente (plaza vieja) jerarquiza las aveni-
das de acceso a la estacidn, instala un pequefio parque urbano amortiguador y
fos equipamientos civicos se instalan frente a la estacion y construyen la nueva
plaza para la ciudad y genera una pequefia tensién entre el complejo estacién
y la plaza vieja marcada por un pequefio obelisco.

-

LA URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE




URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

L.a Calera es un caso especial; es una mezcla de todo
lo expuesto anteriormente, tiene algo de las extensio-
nes de cuadricula y a su vez tiene algo de las refun-
daciones de poblados.

Al ser el punto de inflexion entre la Red Norte y La
Red Sur, esta ciudad se vio especialmente favore-
cida por el desarrollo de un planeamiento potente,
el cual concentrd todos los equipamientos civicos y
comerciales en torno a la instalacion ferroviaria, ade-
mas de jerarquizar las avenidas que corren paralelas
ala linea que continda el trayecto a Santiago y la que
continta paralela hacia Iquique.

Ademas el hecho de que los pasajeros tuvieran que
bajarse de un tren, y esperar para poder continuar
su viaje y subirse a otro, hizo necesaria una infraes-
tructura de este tipo, con una plaza importante, una
estacion amplia y un comercio variado.

LA URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE
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Lugares monumentales en la ciudad puerto

La instalacion ferroviaria en estas ciudades es neta-
mente productiva en un comienzo y corresponde al
terminal del recorrido transversal interior - costa.

Al ser las ciudades portuarias instalaciones esponta-
neas sin fundacidon en la mayoria de los casos, esta
instalacién no trae consigo grandes planeamientos
urbanos asociados al ferrocarril, sino que se limita a
instalar el equipamiento productivo necesario para
funcionar emplazandose generalmente fuera de las
ciudades pensado como algo mas bien puntual y li-
mitante y no como una opcion de crecimiento.

Los planeamientos de expansion urbana en las ciu-
dades puertos obedecen a necesidades propias de
una ciudad que experimenta un auge econémico y
no tienen relacion con la llegada del ferrocarril, es
por eso que el aporte en estos lugares es méas bien
puntual y tienen que ver generalmente con una gran
estacion y un suelo adjunto para poner en valor la
monumentalidad de dicho edificio.

Plaza en la estacion de San Antonio

rs
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Plaza y estacion en Arica
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Arica es un caso especial, al igual como lo es La Calera,
en esta ciudad se reline mas de una manera de construir
la ciudad, por un lado tenemos la estacion del Ferrocarril
Arica - La Paz y su plaza (ver pagina anterior) y por otro lado
tenemos la estacion del ferrocarril Arica - Tacna, el cual tie-
ne una ubicacion periférica y al planificarse una expansion
urbana se construye recurriendo a elementos anteriormente
expuestos, como la avenida de tipo bisagra, la que le entre-
ga a la ciudad un parque urbano y a su vez es la jerarquiza-
cién de la llegada al ferrocarril.

-
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4.2 La urbanistica de la ciudad que se crea y su cambio de paradigma

Varios fueron los motivos que originaron nuevas ciudades
aprovechando la aparicion del ferrocarril, ya sean neta-
mente productivos, como es el caso de Diego de Almagro
(ciudad de abastecimiento entre el yacimiento minero y
la costa) o el caso del puerto de Mejillones, que trajeron
consigo un planeamiento distinto a las cuadriculas que se
acostumbraba ver en Chile.

Otro motivo tiene que ver con los impedimentos geografi-
cos que obligaron al trazado ferroviario a no pasar direc-
tamente por las ciudades, lo que las incentivé a realizar
planeamientos que las unieran con el paso del ferrocarril
para no quedar aisladas, como es el caso de San Fran-
cisco de Limache donde la nueva planificacién fue tan po-
tente que desplazé en centralidad e importancia al asenta-
miento original, y en otros ejemplos como San Javier, s6lo
fue un planeamiento de conectividad residencial, un eje
que mantuvo intacta la centralidad de la ciudad.

Lo mas importante es que si bien fueron pocos casos de
nueva ciudad, fue en estos donde la materia urbanistica
se desplegé de mejor manera echando mano a todos los
elementos y principios compositivos absorbidos del urba-
nismo formal.

Limache viejo

En verde el nuevo planeamiento para Limache, el cual despla-
za en importancia y centralidad al poblado original

-
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Repasemos un poco cual seria la configuracion ideal de
un planeamiento tensionador propio del periodo ferrovia-
ro:

Como primer elemento ubicamos la estacién la cual po-
see una plaza adjunta; perpendicular a esta instalacién
aparece una calle ancha, importante, comercial, la cual es
un eje recto, arbolado, con bandejones y que termina en
otro equipamiento, ya sea de tipo parque o algln edificio
clvico.

De este eje se desprenden vialidades de envergadura me-
nor las que irrigan el transito hacia los sectores residen-
ciales y van conformando el tejido urbano, el cual queda
demarcado por avenidas perimetrales que jerarquizan el
término de este nuevo asentamiento.

Esta fue la légica que se implanté en los nuevos poblados
creados a partir de la instalacion ferroviaria, las cuales no
siempre se materializaron como se planificaron, pero que
sin duda fueron los que lograron organizar de manera mas

ideal, al menos en el papel, los principios que regutaban
este tipo de urbanizaciones

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Planeamiento original para limache (arriba). Hoy Limache
conserva préacticamente la misma estructura planificada, ex-
cepto por el parque que cedid terreno para equipamiento
como bomberos y colegios
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Dejando un poco de lado la teoria ideal nos encontramos con otros tipos de
propuestas que si bien rescatan gran parte de los principios, no los utilizan
todos en un sélo planeamiento, o bien por diversos factores, principalemente
econdmicos, no pueden llevarse a cabo en su totalidad y nos encontramos
con ciudades que presentan una serie de elementos urbanos dispuestos de
una manera muy ordenada y racional.

105 81°°

Diego de Almagro

r’s
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EEl concepto principal de la nuevos poblados fe-
rroviariarios es la tensioén, la construccion de un
eje, dos elementos conectados entre si a través
de una avenida que resalte en dentro de la ciu-
dad por su envergadura.

Tan fuerte es este concepto que en algunos ca-
sos fué sélo este elemento es el que se ejecuta
en la ciudad como manera de conectar la es-
tacion con el tejido urbano existente, y ante la
imposibilidad de rematar esta tensién con algun
equipamiento, se recurre a elementos simbdli-
cos como obeliscos 0 monumentos.

Eje de conexidn estacion - ciudad San Javier

Obelisco en San Javier
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; - '
A pesar de lo expuesto anteriormente existie G an s 1
ron un par de casos de ciudades portuarias AEMATE on MESLLONES *

planificadas, las que se trazaron bajo los mis- ‘ L
mos principios pero, la gran diferencia es que .
aqui el ferrocarril es integrado a la ciudad y no
s algo puntual que se trata de dejar fuera.

Mejillones corresponde a uno de los casos
mas importantes de lo mencionado en el pa-
rrafo anterior, destacando al menos en el pro-
yecto la planificaciéon de diagonales, y la in-
tencion de crear una pequefia tension entre
la estacion y un parque costero a través de
una calle ancha con grandes bandejones cen-
trales.

Tension entre estacion y parque de Mejillones.
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No cabe duda que el paso del ferrocarril no dejé indiferente a ninguna localidad en Chile y produjo
una materia urbanistica rica e interesante, que transformé la ciudad y cambid los paradigmas exis-
tentes para la futura planificacion.

Practicamente todas las ciudades del pais sufrieron afectaciones urbanas, las primeras sentaron
las bases para que las que se planificaban posteriormente fueran mirando y perfeccionando el
modelo, es por eso que los casos mas espléndidos coinciden con ser los Ultimos en ser ejecuta-
dos, pues los que proyectaban iban mirando, aplicando cosas nuevas y corrigiendo errores de las
anteriores.

Lo mostrado en este capitulo contiene los elementos principales con los que se compuso ciudad

por casi setenta anos en el pais.
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" v.SINTESIS

L.a instalacién ferroviaria generé todo un proceso urbanistico en Chile el que derivé en intervencio-
nes de diversas magnitudes en las diferentes ciudades del pais.

En la ciudad preexistente de fundacion espaiiola provocé intervenciones muy similares dependiendo
de la manera en que se les emplazara el ferrocarril. Donde se instalé de manera pasante adosado
a la ciudad generé modificaciones, se jerarquizaron calles existentes y para tensionar la plaza con
la estacion y en donde el ferrocarril pasé un poco separado, se di6 la oportunidad de realizar ensan-
ches generalmente en forma de damero, los que qeudaban confinados entre la ciudad preexistente
y la instalacion ferroviaria, generandose en esta instalacién un limite que la ciudad demoararia mas
de medio siglo en abolir.

En algunos poblados sin orden evidente, reordend y planificé su estructura urbana, siendo este el
primer paso para que con el tiempo se consolidaran como ciudades resultando formas compositivas
variadas, convirtiéndose en mezcla entre cuadricula y conceptos formales del urbanismo del siglo
XIX adaptados a condiciones economicas y geograficas particulares.

Las ciudades portuarias ya venian viviendo procesos de urbanizacién previos al ferrocarril, el cual
consistia basicamente en adaptar la cuadricula a un terreno muy irregular. En estos lugares, al
quedar el ferrocarril relegado a algo netamente productivo, separado de la ciudad con una reja o un
muro por ser parte de las instalaciones portuarias, no genera mas que intervenciones puntuales, que
se remiten a la estacién y una plaza generalmente.

Es en las ciudades nuevas en donde se puede apreciar mas claramente la materia urbanistica,
apareciendo en evidencia nuevas formas de tejidos, extensas y anchas avenidas tensionadoras,

parques, diagonales, etc.
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El tren como medio de transporte hoy ha sido relegado por el automévil y las lineas férreas por ca-
freteras, lo que hizo decaer el uso de las instalaciones ferroviarias quedando con el tiempo abando-
nadas por décadas, hasta hoy en dia cuando se les reconoce como testimonio del pasado y se les
comienza a otorgar valor patrimonial siendo reacondicionadas generalmente para usos destinados

a la comunidad.
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Principales ciudades con materia urbanistica ferroviaria

Practicamente todas las ciudades en Chile tuvieron alguna hue-
lla relacionada con el ferrocarril, unos casos fueron mas esplen-
dorosos que otros y dentro de ellos destacan los que se mues-
tran a continuacion, clasificados segun tipo de asentamientos.

e Ciudades portuarias - costeras
e Ciudades Balnearios
e Ciudades preexistentes consolidadas urbanamente (cuadricula)
—y Nuevos poblados ferroviarios
ey Poblados preexistentes reorganizados con el ferrocarril
——— Ciudades preexistentes que generan nuevo poblado
1 Ciudades de conectividad Red Norte
2 Principales ciudades cabeceras ramal Red Sur
3 Ciudades de conectividad Red Sur

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Tocopilla
Meiillones
Antofagasta
Taltal

Chaitaral

Caldera

Huasco

Coquimbo
Los Vilos

Vifia del

Valparaiso

San Antonio
Cartagena

Santiago
Melipilla
Rancagua

Rengo 3
San Fernando 2

Talcahuano

Puerto Montt

Calama

| Diego de Almagro 1
' Copiapé 1
Ereirina

Vallenar 1

La Serena

| Ovalle 1
4 Iapel 1

I LalLigua 1

;  San Felipe
. Los Andes
Quillota

Villa Alemana

Curico 2

| Talca?2
' San Javier 3

Linares 3
Parral 2
Chillan 2
Concepcidn

Lautaro 3

Temuco 2

Valdivia 2
Osorno
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COPIAPO

“Alameda bisagra” Manuel Matta en Copiapé. La estacién co-
mienza un eje en la Av. Batallones de Atacama pero este no
remata en ninguin elemento, solo empalma perpendicularmente
con la Av. Copayapu, una alameda de cierre, también ferro-
viaria.

ANEXOS




Corte Av. Matta, Coplapo

COPIAPO

Estacién de Copiapé 1856

0 ‘J "-‘.

e

Panoramica de Copiap6 desde la colina.
Se puede observar la espalda de la esta-
cién hacia el lado centro derecho de la foto
y los rieles del ferrocarril recién construido.
La linea de arboles de la izquierda a la de-
recha marca el recorrido de la Av. Matta.
Al lado derecho se ve la Iglesia San Fran-
cisco. El centro de Copiapé se ubica en la
prolongacidn de la Iinea del ferrocarril.
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LOS ANDES

La estacién se instala con una pro-
longacién de la avenida perimetral

Eje Avenida perimetral Los Andes

5 ot 2L
7 AT o P e

Corte Av. Carlos Diaz, se aprecia en el ancho de veredas y la altura de la
edificacion la diferencia entre un periodo y otro
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Curicd

San Felipe

Obelisco San Felipe

Rancagua
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CHILLAN

Chillan
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Estacion de Talca y su plaza hacia el 1900

Vallenar Temuco
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La Serena antes del “Plan Serena”

LA SERENA

Un caso especial es La Serena, que hasta 1947 tenia
su estaciéon como se muestra en la figura de arriba, en
una esquina de la cuadricula, pero bajo la remodela-
cioén de la ciudad durante el “Plan Serena” se decre-
té su demolicién y traslado un par de cuadras mas al
norte para quedar en directa relacion con la plaza y se
utilizaron las seis manzanas de junto para construir el
parque japonés como elemento amortiguador.
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Ovalle

OVALLE

ANEXOS

Estacién Ovalle 1936
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La Av. Diego Lillo (vertical) corre paralela a la linea en direccién a Iqui-
que, mientras que la Av. Latorre (horizontal) hace lo propio en direccién
a Santiago. En este caso 2 vialidades jerarquizan la entrada a la ciudad
provenientes de distintas direcciones.

LA CALERA

De la misma manera en que la Plaza de Armas concentra el equi-
pamiento cfvico y comercial en este caso se hace en torno a la
plaza de la estacién, la cual tiene un tamafio mas ciudadano que
las anteriormente sefialadas. Ademas es el punto donde conver-
gen las principales vialidades de acceso a la ciudad.
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QUILPUE

Nuevo centro de Quilpué

LA

CUamant ¥

& Plaza Vieja

/ / — — Al igual que en La Calera, en Quilpué la plaza civi-
ca se instala frente a la estacion de trenes, las dos

" calles que llegan perpendiculares a la linea férrea
\ son las principales avenidas comerciales.

Existe un intento de tension con la plaza antigua y

un obelisco pero la plaza pierde toda centralidad y

sentido siendo absolutamente desplazada por la

instalacion ferroviaria.

Quilpué

ANEXOS
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Villa Alemana

El paseo Latorre en Villa Alemana, principal calle comercial antiguamente y el parque amor-
tiguador

PLANG TOPOORARICH

Ly s
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IQUIQUE. Plano proyecto ferroviario 1861. Dentro
del recuadro rojo se aprecia la ubicacién de la futu-
ra estacion y linea férrea
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(Arriba) Iquique 1897, en el recuadro la plaza del ferrocarril

(Izquierda)Estacién terminal Red Norte inaugurada en 1928

(Abajo) Estacién Salitrera de Iquique construida en 1868
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SAN ANTONIO

San Antonio 1910

En el caso de San Antonio posteriormente a la
construccion de la estacion y la plaza se mate-
rializé una avenida en el borde costero con los
principios urbanisticos racionales de la época;
una calle ancha con bandejones centrales

URBANISTICA FERROVIARIA EN CHILE

Figura 70. Al centro de la fotografia plaza
de San Antonio, a la derecha, la estacion
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Arica 1912, expansién urbana derivada de
la instalacién ferroviaria.

ARICA

El caso ariquefio es muy particular, pués para el afo
1902, solamente exist(a la estacion del Ferrocarril Ari-
ca - Tacna la que data de 1856 cuando la nortefia
cludad se encontraba en territorio peruano.

No fue sino hasta 1912 cuando se instala el ferrocarril
Arica - La Paz en que se realiza un proyecto de am-
pliacion de la ciudad ligado a los ferrocarriles, siendo
asf Arica una ciudad que cuenta con dos clases de
urbanistica ferroviaria; por un lado el servicio Arica -
La paz calza dentro del tipo de “lugar monumental”
mientras que el servicio Arica Tacna se convierte en
el remate de una avenida tipo boulevard que a su vez
es una avenida bisagra que remarca la diferencia en-
tre lo existente y lo nuevo.

ANEXOS

Estacion del ferrocarril Arica - La Paz y su plaza.
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Asociacian de Aseguadpres
Conira Incendios
1902

Arica 1912, en el recuadro rojo nimero 1 la ubicacién de la estacién del
ferrocarril Arica - La Paz, en el recuadro rojo nimero 2 |la ubicacion de la
estacion del ferrocarril Arica - Tacna, a la derecha de la linea férrea que se
aprecia verticalmente la expansién urbana proyectada correspondiente a
la poblacién obrera y de empleados del ferrocarril.
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Antofagasta hacia el 1890
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Calle Urmeneta en Limache (1930). Avenida principal que
llega a la estacion.

En verde el nuevo planeamiento para San Francisco de
Limache

LIMACHE

Planeamiento original para Limache
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Plano del remate de lotes en Mejillones en 1906, el proyecto contempla unas
diagonales las cuales no se materializaron.
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SAN JAVIER

Obelisco en San Javier

San Javier, en verde el eje que comunica la estacion
con la ciudad
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