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Introduccion

Intfroduccion

La incorporacion del ferrocarril, como medio de fransporte e
infegraciéon en nuestro pais, generd un gran impacto en la
evolucion econdémica, social y cultural durante el siglo XIX.

Su desarrollo fue a partir del 1851, fecha en la gque se inicia la
habilitacion de la red ferroviaria en el norte, framo de Caldera a
Copiapd; un segundo tramo, construido entre 1852 y 1863, que
unié la capital de Santiago y el Puerto de Valparaiso;
completando finalmente, en el afo 1913, la integracion de Chile
confinental hasta la ciudad de Puerto Montt.

El sistema ferroviario tuvo una gran importancia en el proceso de
expansion econdmica, como medio de transporte de materias
primas vy  productos  agropecuarios, forestales, etc.,
produciéndose una integracion y desarrollo de la economia,
tanto nacional como con los mercados mundiales. La mayor
parte de los cambios evolutivos de crecimiento econdmico-
cultural en la estructura de la sociedad chilena estan, de un
modo v ofro, estrechamente ligados al desarrollo del ferrocarril.

A esto se suma el fransporte de pasgjeros, que logra una
integracion social y cultural entre feritorios, que hasta ese
momento se enconfraban alejados y en un dlfo grado
aislamiento en relacion a los centros urbanos importantes.

Estas dreas pobladas, de mayor y menor envergadura, se ven
positivamente afectadas, por la incidencia que tuvo el ferrocarril
en su crecimiento y desarrollo urbano, efectos visualizados, en
algunos casos hasta el dia de hoy, como ha sido la generacién
de nuevos espacios y aglomeracion de actividades,
estableciendo la definicion de dreas urbanas a partir de o
llegada del ferrocarril, siendo este aspecto el importante y
objetivo de este estudio.

Dentro de los espacios publicos protagodnicos e idenfificables en
muchas de las ciudades chilenas, se encuentra los Espacios
asociados a la Estacién del Ferrocaril, estos se han definido como
“hitos" o elementos simbdlicos dentro de la tframa urbana, y que a
pesar de que este sistema de transporte en muchos casos ya ha
perdido su funcidn en cuanto al traslado de pasajeros, o incluso
desaparecido por completo, estos espacios publicos suelen
permanecer y manifestarse en las ciudades con una identidad
propia.

La investigacion se abordd a partir de un estudio histdrico del
desarrollo del Ferrocarril en Chile; se seleccionaron localidades
enfre Sanfiogo y Vdlparaiso con espacios publicos que
mantuvieran caracteristicas esenciales de ese orden espacial
urbano original, y que permitieran hacer un andlisis comparativo
de su origen y estado actual

Este andilisis esta orientado a reconocer las variables y elementos
que confluyen en la conformacion estos espacios, aspectos de
indole espacial, de ocupacion, de circulacion y de su integracion
a la estructura urbana. Por ofra parte intenta establecer
condicionantes que han propiciado su permanencia en el fiempo,
como también variables que han determinado el termino de
estos espacios.
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Infroduccion

Metodologia

El drea de estudio seleccionada se considerd por los siguientes motivos:

v

ePor haber sido uno de los tframos mas importantes
dentro del pais, ya que unia, el Puerto Principal con la
Capital, en un momento de gran auge econémico.

*Por ser un drea representativa de lo que el trazado
del ferrocarril generd a lo largo de su
extension.

* Por haber sido el ramal mds importante de la region.

e Por existir estaciones en funcionamiento, estaciones

™ sin uso y ofras que han desaparecido, permitiendo

observar el espacio en estudio en las dos situaciones.
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Introduccion

Definiciones v consideraciones previas

*Las imagenes se encuentran enumeradas por capitulo.

*Para mayor informacién sobre los poblados que abarca el estudio
revisar anexo pdg. 121.

Términos utilizados

Para una comprensiéon de la lectura se definen algunos términos.

ESPGCiO del ferrocarril Espacio asociado a la estacion de ferrocarriles, como
pieza urbana constituida por elementos de composicion urbana.

Centralidad En el sentido programdtico y no formal, caracteristica dada por la
presencia de programas de actividades y buena accesibilidad.

Hito Persona, cosa o hecho clave y fundamental dentro de un dmbito o
contexto. Lugar (RAE).

Elemento de composicion urbano pieza que conforma, junto con otros
elementos urbanos una estructura urbana.

Elemento de diseno urbano Eemento o parte que en relacion con otros
elementos, ordenados de manera disefiada, conforman la una estructura urbana
particular.

Bandején Suelo libre que existe originalmente para las funciones del ferrocarril.



Introducciéon Formulacién de la Hipotesis

Formulacion de la Hipotesis

“El espacio publico asociado al ferrocarril se genera
de manera espontdneaq, constituyendo una nueva
centralidad que determina desarrollo urbano”.
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Intfroduccion Metodologia

Objetivos

Los objetivos planteados en el presente estudio son los siguientes.

-Entender el origen del Espacio del Ferrocarril.

-ldentificar los elementos que lo conforman.

-Conocer su actual rol en la ciudad.

- Analizar su relacion actual con la trama originaria y el poblado.

- Reconocer variables que determinan su trascendencia en el tiempo.



Intfroduccioén

Metodologia

Metodologia de estudio

1. Para abordar el tema de los Espacios PUblicos generados por
la llegada del Ferrocarril al termitorio nacional fue necesario
recopilar los siguientes antecedentes :

» Definiciones e historia de los Espacios Publicos.
eHistoria del Ferrocarril en Chile.

° Antecedentes histdricos generales del Ferrocarrl del tramo
objeto del Estudio.

2. Con un conocimiento general dentro del contexto que se
enmarca la investigacion, se procedid a redlizar visitas a terreno
de las distintas localidades inscritas en el framo objeto del
estudio, experiencia que pemiti®é recoger imporftantes
antecedentes determinantes en la seleccion de los poblados
gue en definitiva respaldan el presente trabdijo.

Tras el andlisis de los antecedentes recopilados y la visita en
terreno se pudo programar la siguiente pauta general de
trabajo:

eEstudio y andlisis de los antecedentes histéricos del tramo
Valparaiso - Santiago.

*Visita a tereno de los distintos centros poblados con
caracteristicas espaciales relevantes del framo.

*Selecciéon de los poblados y ciudades que presentan un
Espacio Publico asociado al Ferrocarril.

eUtilizacion de las herramientas graficas que permiten
establecer aspectos reconocibles en la evolucion de los
espacios publicos seleccionados, pudiéndose mencionar:

-Planimetria de vidlidades, tejidos y espacios pUblicos de
cada poblado a estudiar.

-Planimetriac de cada uno de los espacios publicos
asociados al ferrocarril de los poblados seleccionados.

-Identificaciéon del equipamiento de cada uno de estos
espacios.

-Fotografias aéreas

-Fotografias actuales e histéricas de los espacios puUblicos
que abarca el estudio.

sAndlisis comparativo de los poblados y ciudades
seleccionadas, se redliza con las herramientas graficas
mencionadas y al reconocimiento en terreno del espacios
a estudiar, para establecer las condicionantes vy
caracteristicas que han sido determinantes en la
conformacion espacial de estos espacios y su relaciéon con
la trama.



Intfroduccioén

Metodologia

Los poblados seleccionados del framo objetivo del estudio Valparaiso — Santiago
son los siguientes:

e Quilpué

*Villa Alemana
*limache
*San Pedro
*Quillota
*Calera

eLlal Liay

*Til Til
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Introduccidon

Definiciones y consideraciones previas

eLas imdagenes se encuentran enumeradas por capitulo.

e Para mayor informacidén sobre los poblados que abarca el es’rUdio
revisar anexo pag 121.

Términos utilizados

Para una comprensidn de la lectura se definen algunos términos.

ESpOCiO del ferrocarril Espacio asociado a la estacién de ferrocarriles, como
pieza urbana constfituida por elementos de composicion urbana.

Centralidad En el sentido programatico y no formal, caracteristica dada por la
presencia de programas de actividades y buena accesibilidad.

Hito Persona, cosa o hecho clave y fundamental dentro de un dmbito o
contexto. Lugar (RAE).

Elemento de composiciéon urbano Prieza que conforma, junto con otros
elementos urbanos una estructura urbana.

Elemento de diseno urbano Eemento o parte que en relacion con otros
elementos, ordenados de manera disefiada, conforman la una estructura urbana
parficular.

Ba ndej6n Suelo libre que existe originalmente para las funciones del ferrocarril.
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Antecedentes previos Definicién de espacio publicc

1.1 Espacio PUblico

a) Definiciones de Espacio PUblico

1. Espacio como hecho fisico, natural o construido, vacio o abierto, que ocupa lugar definido, determinado por el dmbito espacial rural
o urbano.

2. Se caracteriza por una buena accesibilidad, condicién bdsica y determinante para la centralidad.

La calidad del espacio publico se podrd evaluar considerando la intensidad de uso vy la capacidad para estimular la idenfificocic’)n’
simbdlica, resultado de la expresidn e integracion cultural que se manifiesta en el espacio urbano ya constituido; su frascendencia estd
dada por la adaptacién de estos espacios, a los usos diversos, a través del tiempo.

3.Por otra parte, el concepto Piblico, como sentido de dominio o de propiedad colectiva, que proviene de la separacion formal (legal)
entre la propiedad privada urbana (expresada en el catastro y vinculada normalmente al derecho de edificar) y la propiedad publica
(o dominio pUblico por subrogacién normativa o por adquisicion de derecho mediante cesién) que normalmente supone reservar este
suelo preferentemente libre de construcciones y cuyo destino son usos sociales propios de la vida urbana (esparcimiento, actos de
encuentro colectivos, movilidad, actividades culturales y eventualmente comerciales, referentes simbdlicos monumentales, etc.)

4.Complementando la definicién anterior, el espacio publico también se debe considerar como el elemento articulador, que
proporciona continuidad entre una variada gama de espacios colectivos, que a la vez “envuelve”, delimita y determina los espacios

de dominio privado, constituyendo una red o sistema de espacios de uso publico, identificables que estructuran el territorio en sus
distintos dmbitos; urbano, rural, regional, efc.



Antecedentes previos

Definicion de espacio public

Las caracteristicas del espacio publico estdn dadas por atributos propios y caracteristicas
formales consecuentes con ellos, estas caracteristicas definen el fipo de espacio publico,
pudiendo ejemplificar espacios de encuentro, de intercambio, de paseo, de deporte, etc.

ATRIBUTOS

l

Aspecto fisico
dimensiones
escala
proporcion

FORMA

l

situacion urbana

UsOS

diseno

distancia y volimenes que la orientan e
identifican.

16



Antecedentes previos Historia Morfologia y evolucién del espacio pUblicc

Agora en Grecia

El Agora es la plaza antigua de la civilizacién Griega,
era el “espacio para hablar ", espacio cerrado,
conformado por edificios de cardcter religioso,
legislativo y profano, ordenados armonicamente

para la apreciacion de las escalas. Su funcién | T e o e
principal era la politica (reunién de la ciudadania), y  ° ‘AR N e e
luego paso a ser también lugar de El intercambio - _ | {10 “[ “ ,11{ &
comercial. ap— i e Y S

Agora es el espacio publico abierto donde confluye
los distintos poderes que consfituyen los ejes
estructurales de esa cultura, como un Ceniro Civico
se manifiesta fisica y espacialmente el poder politico,
el poder econdmico, el poder religioso y es por lo
tanto un fiel reflejo social, econdmico y politico.

Imagen 1. Espacio Agora
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Antecedentes previos

Historia Morfologia y evoluciéon del espacio pUblico

Foro Romano

Debe entenderse como la
adaptacion del espacio puUblico o
dgora griego original, que en la
cultura romana comienza a ser
ocupado por el mercado de la
ciudad toma el nombre de Foro
Romano, en torno al cual se ubicaron
los edificios publicos y templos,
constituyéndose en el espacio central
simbolo cultural y de gobierno.

Los romanos frataban de establecer el
“ombilicus”, es decir, el centro de la
civdad, para acostumbrar a los
bdarbaros en la conqguista a las
costumbres romanas.

Este espacio rectangular, delimitado
por sus cuatro lados, se caracteriza en
que la disposicion del conjunto era
mas importante que la individualidad
de cada edificio.

"A la derecha de la fribuna de
oradores (en el centro), se encuentra
el Arco de Septimio Severo. Al fondo
puede verse el Templo de Ia
Concordia." La descripcion
citada pretende destacar el cardcter
simbdlico del espacio puUblico mds
importante de la cultura romana.

Bl w
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Antecedentes previos

Historia Morfologia y evolucién del espacio pUblicc

La Plaza Medieval

Es uno de los espacios ciudadanos mas importantes que se refleja
en las ciudades de la Edad Media, es un espacio no planificado,
sino que el ensanche de la calle para realzar y dar cabida de las
distintas actividades de la época, por lo que su forma es iregular y
las fachadas que la conforman estén en relacién y dependencia
con el vacio o Plaza Medieval.

Fue en esta época de la edad media cuando la plaza se
identificd de acuerdo a sus funciones, entonces la forma y el
ambiente de estas plozas diferian de acuerdo a esos usos o
particularidades, distinguiéndose:

La plaza de la catedral (actividad religiosa); estaba rodeada de
casas bajas y de poca importancia, resaltando asi el gran edificio
catedrdlicio, rodeado de plazas menores, que componian todo un
sistema de plazas.

La plaza comunal (actividad politica); estaba jerarquizada por
alguno de los palacios ocupados por la autoridad que regia la
ciudadania, se pretendia que fuera un espacio cerrado y para ello
se trataba de que el tréfico no pasara por el medio, sino que la
circulacién fuera tangencial.

La plaza del mercado (actividad econémica); ocupaba un lugar
central, y solia estar rodeada de portales, para favorecer las
funciones comerciales en épocas de climatologia adversa.

g |
"
|

Imagen 3. Plaza Medieval



Antecedentes previos

Historia Morfologia y evoluciéon del espacio publico

Renacimiento

Con lo idea del renacimiento “nuevo espiritu del
hombre”, la ciudad se organizéd y ordend utilizando
efectos de perspectiva y continuidad a partir de los
espacios publicos: “la geometrizacién de la civdad”

El espacio publico comienza a prevalecer no solo por su
funcionalidad, también por su rol de ser elementos
armadores de la  estructura urbana  y  de
hermoseamiento de la ciudad.

y
|
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Imagen 4. Plaza Renacentista
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Antecedentes previos

Historia Morfologia y evolucién del espacio publico

La plaza de la ciudad Chilena

La plaza Chilena de origen establecido por los conquistadores esparioles, con
una metodologia de trazado de ciudades, determinado en las denominadas
Leyes de Indias, es una mezcla de conceptos claramente reconocidos en los
espacios publicos anteriormente presentados, es reflejo y la entendemos en
nuestra cultura como la Plaza Fundacional.

El trazado de damero como método de organizacion urbana aplicado por los
fundadores espanoles se reconoce en muchas de las ciudades en Chile,
destacando como un elemento estructurador importante “la Plaza central”, a
partir de la cual se proyectan coordenadas del trazado a lo largo y ancho del
espacio circundante.

La Plaza se organiza en un espacio abierto central, lugar donde se constituye
el centro civil y religioso de la vida ciudadana, suele ser el centro geométrico
de la civdad, se realza su presencia por las escala que determina la altura de
las torres de la iglesia y la destacada presencia del Cabildo.

“"En un costado de la plaza una cuadra era para el ayuntamiento del
corregidor y carcel, y los restantes para los propios de la villa, al otro costado
se ubicaba la iglesia y la casa parroquial.”

Expuesta esta gama de ejemplos se puede establecer que existieron
diferentes modalidades de trazados fundacionales en lo referente a plazas de
las ciudades de Chile, reconociéndose en todas ellas el rol jerdarquico que
asume como espacio simbdlico y elemento ordenador del frazado vial
urbano, donde siempre aparecen los ejes principales de la ciudad.

iImagen é.

Damero Fundacional.

29
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Antecedentes previos Historia Morfologia y evolucién del espacio publico

Las distintas versiones existentes

determinante y Unico es el concepto de espacio cenfral abierto, con variables de conformaciéon espacial limitadas, las que estan
referidas particularmente al frazado y nimero de calles, o vias de circulacién, que confluyen al espacio de uso publico central.

Las plazas de las ciudades de Santiago, Vallenar y Santa Bdrbara consideraron el desarrollo de 4 calles tangenciales al espacio central;

al igual que en Rancagua con la particularidad que en esta ciudad las 4 vias confluyen al centro de la Plaza. Son también particulares
los trazados de las ciudades de lllapel donde confluyen al espacio plaza 8 vias, y en la ciudad de Linares donde confluyen 12 vias.

jll = =r—r TTF

Imagen 7. Variaciones de la Plaza fundacional, en relacion a las calles que convergen en ella,




Antecedentes previos

Historia Morfologia y evolucién del espacio publico

Periodos de la evolucion de la plaza en Chile

Se reconocen 4 periodos:
sVigencia de las Leyes de Indias
eAdvenimiento del Barroco
ePreurbanismo

eModernismo



~—

Antecedentes previos

Historia Morfologia y evolucién del espacio pUblico

*Vigencia de las Leyes de Indias

Reduccidon de la manzana central, con fuente en el cenfro y rodeada de edificios
importantes para la ciudad, la Plaza Mayor como el elemento central de la
urbanizacién latinoamericana.

La Plaza regular elemento ordenador en el trazado damero, es legislada y alberga
diferentes funciones sociales, civicas y culturales.

e Advenimiento del Barroco

En la época del barroco nace el concepto de la Plaza de la Independencia y
aparecen quioscos de musica, elementos decorativos, vegetacion pasando a ser un
espacio de alta concurrencia de carruagjes de la burguesia.

Ahora el prestigio esta en la lejania al centro y ya no es la Unica plaza de la ciudad.

e E| Preurbanismo

Se incorpora el concepto de ciudad jardin, expansién de la habitacién, aparecen
plozuelas de cardcter mas privado.

ec| modernismo

La Plaza tiende a convertirse en un espacio abierto y en relacién inmediata con la
vialidad.

A fines del siglo XIX y parte del XX los cambios socioculturales y el crecimiento
desmesurado de la ciudad afecta la conformacién y simbolismo de la gran Plaza
central apareciendo plazas con roles menos importantes.

El espacio de uso publico en general, aparece como el espacio entre bloques, sin
jerarquia, ampliéindose de forma irracional hasta el punto de ser dificil de diferenciar

con el espacio privado.
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Antecedentes previos

Historia del Ferrocarril en Chile¢

1.2 Historia del Ferrocarril en Chile

. - e

Imagen 8.

Fo ir_)(_]\( ifici ¢

al fren en al norte.

El Ferrocarril se origina en Inglaterra, en el afo 1802, el que no
tardd en convertise en un revolucionario medio de transporte
masivo, expandiéndose rdpidamente hacia otros puntos del
planeta.

La historia del ferrocarril en Chile se inicia con la necesidad de
transportar las gran cantidad de material minero producido en el
norte del pais a fines del s. XIX, la produccién habia crecido
enormemente y el Unico obstdculo, era la incapacidad de
transportar a los puertos, para exportarlo a mercados mas
desarrollados.

. En 1849 se decide construir el primer ferrocarril en Chile, desde

Caldera Copiapd, para el transporte del mineral extraido al
Puerto. En 1851 hace su primer vigje la locomotora “Copiapd”,

2 %% que unia los 81 Km. que separaban estas dos ciudades, naciendo

el primer ferrocarril Chileno, tercero de Sudameérica e impulsor del
fren desde Valparaiso a Santiago.

En 1851 el framo de Valparaiso a Santiago es el segundo trazado

. ferroviario que se construye en Chile y también uno de los mas

24, importantes.

- En 1855 se funda la compahia del ferrocarril del sur, de capitales
* privados y estatales, en 1868 se inaugura el framo hasta Curico.

Hasta el afo 1884 el Estado era duefio de la Red Central y los

"~ ramales, lo que significaba un desorden que perjudicaba el

desarrollo fluido de este medio de transporte, sobre esta
problemdatica y en el mismo afio se crea por ley de la Republica la
Empresa de Ferrocarriles del Estado, institucién que se encargaria
de la administracion de toda la red estatal.

~
b
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Antecedentes previos

Historia del ferrocarril en Chile

Imagen 9.
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Fotografia de

| tren en el norte.

En 1893 se funda en la ciudad de Temuco, se continua extendiendo la red
hacia el sur del pais, llegando finalmente en 1913 construir la estacién
terminal en la ciudad de Puerto Montt.

Existe en este mismo momento, paralelamente una red norte, entre Caldera
e Iquique, como resultado de la unidén de varios tramos particulares,
propiedad de las Mineras Nortinas, inaugurado en 1913,

En esa misma época coexisten importantes trazados internacionales, como
el Trasandino, entre Santiago y Mendoza(1910) y el framo Antofagasta- Salta
(1948).

A principios del siglo XX ya existia y operaba una via férrea a través de la
mayor parte del pais, con innumerables ramales corriendo de oriente a
poniente.

+ Una etapa fundacional -por decirlo de alguna forma - donde conquistar y

abarcar la mayor parte del pais era factor primordial; luego vendria una
segunda etapa, la primera zona entre Valparaiso y Santiago, el 10 de
octubre de 1924 se electrifica, y corre el primer ferrocarril eléctrico entre
Valparaiso y Santiago, disminuyendo en 40 minutos, el tiempo de vigje

| respecto a las locomotoras a vapor. Este fue el primer servicio eléctrico de
. Latinoamérica, evidencia del buen momento que pasaba el pais.

En la década de 1970 el servicio habia mejorado notablemente, reduciendo
la demora en el vigje de Santiago a Valparaiso a 2 horas con 25 minutos.
Hasta este punto la historia de los ferrocarriles en Chile era una empresa muy
dindmica, estatal y en constante expansion.

En 1979 el gobierno militar se decide por el autofinanciamiento de la
Empresa y este es golpe final que desarticula financieramente los
ferrocarriles en Chile, y con lo que decae el servicio de los ferrocarriles hasta
llegar al estado en que actualmente se encuentran.
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1.3 Antecedentes historicos del framo Valparaiso -

Santiago
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Imagen 10. Recorrido y paradas del Ferrocanil en el framo Valparaiso — Santiago.

El frazado de Valparaiso a Santiago se
realiza en dos framos, desde 1852 a 1857
primer tramo valpo quillota, (55 Km.) — 1857
a 1863 tramo de Quillota a Santiago, (129
Km.)
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Entorno historico — geogrdafico del tramo Valparaiso - Santiago en el § XIX

A mediados del siglo XIX, la ciudad de Valparaiso, principal
puerto de Chile, contaba con una poblacion de entre 45.000 y
50.000 hab., Sanfiogo, Capital de Chile casi duplicaba el
numero de habitantes de Valparaiso. Ofras ciudades
importantes en el drea que comprendia el corredor entre el
puerto y la capital, eran Quillota y San Felipe, con 10.000 hab.
cada una.

La zona en ese entonces era principalimente rural, y la
poblacién total era de unos 350.000 personas. Se considera que
a mediados de 1850, la mitad de la poblacion de Chile, (un
millén y medio de personas), vivian en la region de Santiago a
Valparaiso.

En este periodo, antes de la incorporaciéon de a la Republica de
Chile las zonas salifreras de las entonces, futuras provincias de
Antofagasta y Tarapacd, el comedor de Valparaiso a Santiago
fue el corazén del pais, tanto en lo econdémico como en lo
administrativo, aunque en Copiapd, ya habian importante de
explotaciones mineras, principaimente de cobre y plata.

Valparaiso era la base naval mas importante del pais, y acogia
bugues comerciales de San Francisco en los Estados Unidos, y
de Inglaterra, a pesar de que no abastecia de combustible,
funcién que redlizaba el puerto de Talcahuano, con sus minas
de carboén.

El corredor entre Valparaiso y Santiago , era entonces el mas
fransitado del pais ., por tener a un extremos el puerfo mas
importantes del pais vy al ofro la capital de la Republica. Estos
dos puntos se enconfraban distantes de app. 140 Km., por un
territorio bostante ondulado, cuyo accidente geogrdafico mas
importante era y todavia es, la cordillera de la costa, con alturas
sobre el nivel del mas de unos 750 metros mas © menos. Por
motivos estratégicos era necesario que la capital quedara a la
menor distancia posible del puerto mas accesible.
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Tramo entre Valparaiso - Santiago

Hacia 1840, el camino que unia Valparaiso con Santiago era la
via mdas importante del pais; por ella circulaban no sélo los
productos agricolas del Valle central, orientados al consumo
inferno, sino también todo el trafico de productos destinados al
comercio internacional.

El importante desarrollo comercial que experimentd Valparaiso
desde las primeras décadas del siglo XIX, hizo evidente, para las
auvtoridades de la época, la necesidad de buscar una
altematfiva de transporte entre la capital y el Puerto, de aqui
surgié un segundo ferrocarril en Chile que unio las dos ciudades
mas importantes de ese momento.

En 1842, Wiliam Wheelwright, presenta al gobierno de Chile un
proyecto para la construccion de un ferrocarril entre Valparaiso y
Santiago, capaz de cubrir en unas 8 horas el recorrido que hasta
ese enfonces tomaba varios dias.

A raiz de esta propuesta el gobierno comienza a visudlizar la
consfrucciéon del ferocaril como una necesidad imperiosa,
credndose en 1851 una sociedad con capitales Chilenos, la
“Compania de Ferrocarril de Santiago a Valparaiso” (CFSV).

Los tres principales accionistas privados de la compania poseian
grandes fortunas formadas en la mineria o el comercio, y ademds
valiosas haciendas en el Valle de Aconcagua, lo que sin duda fue
determinante para la elecciéon posterior del trazado definitivo de
la via férea.

Ademds los objetivos estratégicos del proyecto ferroviario
Valparaiso - Santiago incluian el declarado propésito de potenciar
el desarrollo econdémico del fértil valle de Aconcagua, asunto q
veria una feliz conclusion.,
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Se estudiaron originalimente tres posibles rutas: una de ellas
pasaba por los pueblos de Casablanca y Melipilla, la segunda se
internaba por el valle del Aconcagua hasta Los Andes, para
atravesar luego por Montenegro (cuesta de Chacabuco) y Alto
del Puerto; y la tercera, por las cuestas de Lo Prado y Zapata.

El trazado definitivo fue encargado al ingeniero norteamericano
Allan Campbell, quien ya habia frabajado en la consfruccién de
la via entre Caldera y Copiap6, (primer ifren en Chile). El
determindé que la mejor opcion era una ruta que pariia en
Valparaiso y recorria Vina del Mar, Concédn, Quillota y luego
cruzaba hacia Santiago por el paso el Tabodn, se iniciaron los
trakajos en octubre de 1852.

Luego de varios problemas y cambios de encargados de la
construccion, se decide cambiar el frazado por uno que cruzara
directamente desde Vifa del Mar hacia Limache a través de la
quebrada del estero Quilpué y el desfiladero de Las Cucharas.
Esto provocd que los trabajos se detuvieran hasta 1855, afo que
se inauguré la Estacion Barén de un tramo de 7 Km. entre
Valparaiso y Viia del Mar.

Para el afno 1856 la via llegaba hasta Limache y en 1857 hasta
Quillota, aunque el servicio regular no pudo ser establecido sino
hasta septiembre de 1861 fecha en que fue abierto al trafico el
tUnel de San Pedro cuya construccion se habia iniciado en 1855.

El 10 de octubre de 1924, comenzo la era de la traccion eléctrica
en nuestro pais. Esta trajo consigo un gran reduccidon de los
tiempos de vigje, la reduccion de los costos operativos y el
mejoramiento de la productividad de los equipos, llegando a la
velocidad mdaxima de 130 Km./h y permitieron que el trayecto
entre Santiago y Valparaiso se demorara sélo dos horas vy
cuarenta minutos, con una sola detencién, en Vina del Mar, con
esfo se comienzan a generar nuevas acfividades, como por
ejemplo: los paseos de fin de semana, donde las familias portefias
se podian desplazar a ofros lugares cercanos en cortos tiempos de
vigje.

El dia 4 de julio de 1863 llegdo a Santiago la primera locomotora
proveniente de la ciudad de Quillota, el servicio del ferrocarril
enire Sanfiago y Valparaiso se inicio oficialmente el 14 de
Septiembre de 1863; la inauguracién oficial se llevo a cabo en la
ciudad de Llai Liay, punto central del trayecto.
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Diferentes factores fueron los que terminaron con el
funcionamiento de ferrocarrii en Chile, entre los cuadles
encontramos la competencia que significaba el crecimiento y
desarrollo tecnolégico del parque automotriz v la mejora de
carreteras, incluyendo la puesta en marcha del tUnel Lo Prado en
1968, que redujo notablemente el tiempo de vigje por la ruta 68.

Con esto las personas de mayores ingresos que se trasladaban
entre estas urbes, comenzaron a preferir autos, taxis o buses,
dejando el fren de pasajeros para los mas modestos, con lo que
la comodidad del vigje en ferrocarril comparativamente
comenzd a disminuir.

Sumado a esto los accidentes, como el de Querongue, ponen
en duda la seguridad del frazado y de las senalizaciones,
suspendiendo temporalmente el servicio, lo que acaba con este
definitivamente con el cierre de la estacion Mapocho en 1987,
para una supuesta remodelacién que termina con la
transformacioén de este edificio en el Centro Cultural que hasta la
presente fecha se mantiene.

En 1990, Ferrocarriles segregd el servicio de carga del de
pasagjeros. La filial encargada del transporte de carga, se llamo
Ferrocaril de Pacifico (FEPASA). Esta empresa, por razones
econdmicas, decidié emplear la traccién diesel, lo que significd
la deselectrificacion del sector no utilizado para el servicio de
pasajeros, comprendido entre San Pedro y Yungay.

MERVAL, en 1991, volvib a circular trenes entre Santiago vy
Valparaiso, llegando hasta la Estaciéon Centfral, pero esta
iniciativa no prosperd terminando definitivamente con el tramo
de ferrocarril entre Valparaiso y Santiago.

En 1995 se privatiza el fransporte de carga ferroviaria en Chile,
con lo que la vuelta a muchos de los servicios de pasajeros se
hace mas dificil y costoso.

Imagn 11, Bl .";I"(fol":l Estacion Central.
\ , 1



El Espacio Publico del Ferrocarril Presentacién del tema

Presentacion del tema

El Espacio PUblico asociado al Ferrocarril, o el "Espacio del Ferrocarril”, es uno de los espacios protagdnicos que encontramos en
muchas de las ciudades de Chile, a partir de un momento histérico en que este med;o de transporte se incorpord al diario vivir de las
ciudades o de cualquier localidad de menor escala.

Este espacio, que se origind a partir de un linea férrea y un andén, generd en su entorno un uso y dindmica preponderantemente publica
y de progresivo desarrollo urbano; es oportuno, dada la extension que puede alcanzar el tema, delimitar este estudio sefalando que me
referiré particularmente a estos Espacios Publicos que son actualmente reconocidos de diferentes modos, en relacion al rol que han
asumido respecto a la ciudad, asi por ejemplo existen los denominados como “Plaza de la ciudad” en donde este espacio publico ha
logrado una notable jerarquia por variadas condiciones que respaldan este rol; también se reconocen otros como denominados “barrio
Estacién” que se caracteriza por confluencia de diversas y compatibles actividades; también es frecuente reconocer otros denominados
“Mercado Estacién” donde predomina el comercio e intercambio de distinta indole.

En sintesis las dreas donde se emplazaron “Estaciones Ferroviarias” dieron de un modo u ofro origen a una célula de desarrollo urbano
con distintas formas de manifestacion espacial, con caracteristicas propias y gran potencial de proyeccion como “centro o subceniro”
urbano, intfegrante de un sistema de espacios publicos y participes de la estructura urbana.

En muchos de estos peculiares espacios pUblicos asociados a las Estaciones, lograron una identidad y centralidad tan fuerte que han
permanecido en el fiempo a pesar que en muchos casos el fransporte de pasajeros no siga en funcionamiento.

Esta investigacion tiene como propdsito reconocer su origen, el desarrollo y |a reIocuon con la trama urbana de estos espacios piblicos
que encontramos en muchas de las ciudades de Chile.
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2. Territorio y Emplazamiento
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La construccion del tendido Ferroviario Valparaiso —
Santiago, se inicié desde El Puerto hacia la Capital
correspondiendo el primer framo de 55 Km. hasta la
ciudad de Quillota y1857 a 1863 el segundo tframo de
Quillota a Santiago, (129 Km.)

En ese tiempo existia para los recomidos maritimos el
paso obligado por Vdlparaiso para acceder al
Atlantico por el extremo sur de nuestro pais (aun no se
abria el canal de Panamd), por lo que
econdmicamente el llegar hasta el Puerto con los
productos agricolas del Valle del Aconcagua era
prioritario, lo que hace necesario que se origine la
consfruccion del ferrocaril desde Valparaiso hacia el
interior.

La progresiva utilizacion de este medio de transporte
de los productos agricolas, llevo consigo la
colonizacidn de teritorios que hasta ese momento
tenian débiles nexos, por las condiciones geograficas

. de la zona; integrando las localidades y densificando

la poblacién.

Cabe destacar que en la locdlizacion de Estaciones
ferroviarias primo la existencia y demanda de

" transporte de bienes agricolas o recursos naturales, por

sobre la demanda de fransporte de asentamientos de
poblacion.
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2.1 Territorio

En relacion al territorio en que se instald el
ferrocarril, se pueden establecer 2 tipos,
considerando las caracteristicas y grado de
ocupacion de las localidades antes de la
llegada del ferrocarril.
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Territorio y Emplazamiento Territorio

a) Territorios sin estructura urbana.

A esta caracteristica correspondian los teritorios de las actuales ciudades de Quilpué, Villa Alemana y La Calera; eran dreas de vastos y
ricos predios agricolas entre los cuales se incorporé el trazado de Ferrocarril lo que permitié a los productores locales recopilar y
transportar considerables cantidades de productos o diversas materias primas.

Este medio de transporte que inicialmente era predominantemente de carga, desarrollo progresivamente el transporte publico, tanto
para los residentes locales como para las migraciones poblacionales atraidas por las fuentes de trabaijo, juntdndose dos variables que

dieron origen al desarrollo de nuevas localidades, transformdandolas en poblados, que actualmente son ciudades que han mantenido la
célula base de desarrollo urbano a partir del Ferrocarril.

(2
=
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Territorio y Emplazamiento Territorio

a) Territorios sin estructura urbana.

A esta caracteristica comrespondian los territorios de las actuales ciudades de Quilpué, Villa Alemana y La Calera; eran areas de vastos y
ricos predios agricolas entre los cuales se incorpord el trazado de Ferrocaril lo que permitié a los productores locales recopilar y
transportar considerables cantidades de productos o diversas materias primas.

Este medio de fransporte que inicialmente era predominantemente de carga, desarrollo progresivamente el transporte publico, tanto
para los residentes locales como para las migraciones poblacionales atraidas por las fuentes de trabagjo, juntdndose dos variables que
dieron origen al desarrollo de nuevas localidades, transformdéndolas en poblados, que actualmente son ciudades que han mantenido la
célula base de desarrollo urbano a partir del Ferrocarril.

Quilpué La Calera
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b) Territorios con estructura urbana

La segunda tipologia de teritorio en donde se instald el trazado del ferrocaril fueron localidades donde existian asentamientos
humanos con una estructura de ocupacién territorial en distintos grados de evolucion. Bajo esta condicion se encuentra la ciudad de
Quillota la que presentaba caracteristicas fundacionales correspondiente al concepto de dameros implantados por los conquistadores
espanoles; otros asentamientos, como Limache, se desarrollaron de manera mds espontdnea a partir del encuentro de vias, similar al
origen y desarrollo de Uai Liay y San Pedro cuya evolucidn se inicia a partir del poblamiento de los bordes del camino principal,
apoyandose y adecudndose a la geografia del entorno.

Las labores productivas eran principalmente agricolas, y en menor grado la explotacion minera local.

Quillota

Liai Liay San Pedro

Estero

|i==—==—rcuil
Camino Principal
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2.2 Tipologias de Emplazamiento de las
Estaciones de Ferrocarril

En las localidades seleccionadas para el desarrollo del presente estudio, y en
consideracion a la moddalidad de ocupacién de teritorio donde se
emplazaron las instalaciones ferroviarias, se han podido reconocer tres
tipologia de emplazamiento en relacion a las variables mas relevantes de ese
momento, estas fueron:

*Geogrdficas

*Redes viales

*Grado de desarrolio del nicleo urbano existentes.
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a) Emplazamiento en puntos notables de dareas en desarrollo

Una primera tipologia gue se ha reconocido, comesponde a localizacion de instalaciones ferroviarias en lugares despoblados o de
poblacién incipiente, sin limitaciones de indole geogrdfica, disladas en un vasto teritorio, generalmente rodeado de exiensas
propiedades agricolas, proximo a instalaciones productivas o a cruces importantes de caminos.

El tendido de la linea del ren generalmente corria paralelo al Camino Principal o “Camino Real”, y préximo a cruces de camino por
tratarse de vias conectoras de circulacién que facilitaban el transporte de productos de otras dreas aledanas. También es destacable

reconocer ofras estaciones que se emplazaban junto a instalacicnes de produccidn existentes, como es el caso del Molino en La
Calera.

El fipo de carga correspondia generalmente para estas dreas a productos agricolas, era el caso de Quilpué y Villa Alemana, y en
menor escala de productos minerales como era el caso de La Calera.

Estero

[s=cu=cni Ol
Camino principal

Linea Férrea

Lugar estacion

M.

Quilpué Villa Alemana La Calera
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b) Emplazamiento en la periferia de la frama

Este segundo tipo de emplazamiento comesponde a un tendido de la linea ferroviaria proximas a centros poblados con un grado de
desarrollo y con trazado urbano; el ferrocarril corre tangencialmente a la frama y paralelo al camino principal dejando de un drea
libre destinada a las actividades de maniobras y de carga.

En San Pedro, poblado menor originario de una Hacienda, la linea férrea corre tangencial a la frama urbana y se emplazd, el sector
de Estacion distante del drea poblada.  Particularmente, en esta localidad el tendido del ferrocarril debié cruzarse con el camino
principal debido a la condicionante geografica de un cerro para posteriormente, volver a correr por lineas paralelas.

En la ciudad de Quillota, linea del Ferrocarril fue trazada junto al Camino Principal, ocupandoe lo que fue originalmenie “la Alameda

de la ciudad”; el tendido también se emplazd tangencial a la cuadricula de damero y el sector Estacion fue construido a cierta
distancia del drea poblada.

Finaimente en la localidad de Llai Llay, la linea del ferrocarmil corre tangencial al drea poblado, paralela al Camino Principal,

mostrando diferencia en la ubicacion de la Estacion, la que se emplazd en el encuentro de las dos calles que dieron origen al poblado
en esa época.

San Pedro Quillota Liai Llay
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c) Emplazamientos distantes a la frama por limitaciones geogrdaficas

Esta dltima fipologia se caracterizd por un emplazamiento de la infraestructura ferroviaria distante de las dreas pobladas.

Bajo esta clasificacion se reconoce la localidad de Limache, donde el tendido ferroviario se concibe como "acercamiento” al drea poblada, ya
que se dejo una distancia considerable por cubrir a la frama de ocupacion territorial.  En esta localidad, ademds de las condicionantes dada
por los cerros, existia el Estero, limitante por significar una importante inversion en infraestructura.

Similares condicionantes se observan en la lecalidad de Til Til, donde las caracteristicas hidrogrdficas y geograficas eran determinantes para el
emplazamiento de la infraestructura del Ferrocarril.

Estero

)
Camine principal

|
Febd

Linea Férrea
[

Lugar estacién
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Formacion del Espacio del Ferrocarril

3. Formacion del Espacio del Ferrocarril

3.1 Ferrocarril, Estacion y Espacio pUblico

El efecto de la llegada del Ferrocarril a todas las localidades del estudio, generd el desarrollo
progresivo del sector Estacién y su entorno inmediato.

La evolucién de esta drea derivd en una produccién de suelo urbano, proceso detectado a través
del método analitico comparativo de las localidades consideradas en el drea de estudio.

El andlisis se iniciac a partir de la llegada del Femocaril, donde las instalaciones estaban
compuestas por la linea, la torre de control que albergaba en altura al movilizador y en la planta
baja una oficina de uso mdltiple, bodegas, rampas de carga, bandejon multiuso en el acceso y
otros elementos bdsicos para el funcionamiento del sistema ferroviario. Posteriormente se
construyeron viviendas para los frabajadores de la empresa, llegando d lograr el mayor auge con
la incorporacion del fransporte de pasajeros, época en que el Femrocarril se incorpord formalmente
al entorno con el edificio Estacién, donde aparecié el andén de pasajeros, salas de espera, banos
publicos, espacios exteriores urbanos y construcciones particulares de apoyo, que fueron
conformando el espacio publico.

Con el desarrollo del ferrocarril como medio de transporte, el Sector Estacion se conforméd como un
polo de desarrollo determinante en la ocupacion y uso del suelo, en el desarrollo de |a vialidad, en
la definicion e incorporacion de espacios de uso publico y con gran influencia en el desarrollo de
la ciudad, actuando como una célula generadora de desarrollo local y ordenamiento urbano.

La incorporacion del Ferrocarril se produjo en pleno periodo de la revolucién industrial, a fines del s.
XIX y principio del s. XX, el cual significé notables cambios de orden tecnoldgico, social, cultural,
economico, y ofros tantos aspectos que frajeron, ademdas cambios de costumbres y necesidades a
nivel mundial.

La ciudad como refiejo de sus habitantes, fambién evolucioné simulitineamente con el Ferrocarril,
naciendo de modo espontdneo, nuevos espacios publicos, nuevos comercios junto a sus nuevas
construcciones; el recinto Estacion con identfidad propia aglomeré un variado sector comercial,
bares, hoteles; fransformando el lugar de paso, que originalmente era el entorno del ferrocarril, en
un lugar de permanencia, dindmico y profagénico de la ciudad.

Las esfaciones fueron y son el gran
albergue de pasajeros, frenes y carga.
En sus recintos no solo se encuenfran
instalaciones propias del publico que las
utiiza vy visita. Ellas cuenfan con
espacios destinados a una compleja
frama de funciones propias de la
actividad ferroviaria. Es asi que una
estacion que se precie y perteneciente
a las distinguidas como de primera
clase, debia confar con casa de
maquinas, fornamesa, carbonera,
maestranza, desvios, patio de
maniobras, estanques y caballos de
agua. Bodega, corrales andenes,
cobertizos, o hangares protectores,
edificios para la atencion de los
pasajeros con amplios halls, salas de
espera, cusfodia de equipgjes y
boleterias. Cabina de sefales,
semdforos y senales, casa del personal y
del Jefe- Estacion. La estacion, de este
modo, es el espacio ferroviario por
excelencia, desde donde se
conforman, confrolan y se otorga via a
los frenes. Las estaciones se constituyen
en el alma del mundo ferroviario, el
destino de fodo viaje y de cualquier tren
con via libre hasta el proximo block, la
proxima posible defencion. La estacién
es el lugar donde los frenes se sienten
cuidados y acogidos como en un utero
materno...."(1)

(1) Estaciones ferroviarias de Chile_
Imagenes y recuerdos Pablo Moroga
Feliu_Pag. 8
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Formacidén del Espacio del Ferrocarril

Tipos de Estaciones La construccion del ferrocarril se debid al desamollo econdmico del pais, a la necesidad de
abrir el mercado nacional al resto del mundoe y ademds de la necesidad de distribucion los
productos de cada zona, a lo largo de Chile.

Luego, con el funcionamiento de las estaciones y la masificacién del uso de este medio
como transporte de pasajeros, las estaciones no solamente debieron cumplir con las
funciones generadas por el transporte de carga de productos, sino ademds debieron
complementarse con equipamiento y espacios para safisfacer las nuevas necesidades
creadas por el nuevo uso del ferrocarril.

Las caracteristicas reconocibles en los espacios publicos asociados a la estacion son
definidos por el tipo de parada, que definia la concurrencia y tipo de puiblico y por ende las
caracteristicas fisicas como dimensién, forma, equipamiento, etc.

Para entender los espacios publicos asociados al ferrocarril, es necesario comprender el
origen y rol de cada estacion:

Km. A Stgo. Estacion Datos

49 Til Til Comercializacion de minerales, productos agricolas vy
transporte de pasajeros a Santiago

93 Llal Liay Ramal a Los Andes.
Comercializacion de productos agricolas.
Subestacion eléctrica

120 La Calera Conexién con Red Norte.

Estacion con mayor trafico de pasajeros.
Carga de minerales, Cemento y harina principalmente.

130 Quillota Comercializacion de productos agricolas.
Transporte de pasajeros.

138 San Pedro Ramal a Quintero, Sub-Estacion eléctrica
Transporte de productos agricolas hacia Quillota y Santiago

143 Limache Comercializacién de productos agricolas
158 Villa Alemana Sub-Estacién eléctrica
Imagen 1. Estacion Central. Archivo Diario 166 Quilpué Comercializacion de productos agricolas

El Mercutio, julio 2003.
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Formacion del Espacio del Ferrocarril

En el estudio de los espacios publicos asociados al
ferrocarril se distinguen dos tipos:

*De formacién espontdnea, donde se aqprecian
elementos originales de las instalaciones ferroviarias
que se adaptaron d un nuevo Uso.

* Espacios planificados, en los cuales se reconoce el
ordenamiento espacial en relacién a la actividades
generadas por la Estacion.

4
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Formaciéon del Espacio del Ferrocarril

3.2 Elementos de composicion urbana del Espacio del
Ferrocarril

Como elementos bdsicos y originarios que dan cabida a la formaciéon de un espacio publico asociado
al ferrocarril encontramos el Bandejon-Suelo libre , la Avenida y La Estacion.

49



Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

El Bandejon

a) El Bandején

En muchas de las estaciones que comprende el drea de
estudio se puede distinguir como primer elemento que
organiza el suelo en los espacios publicos asociados al
ferrocarril, el bandején paralelo al frente de la Estacién,
como el suelo libre que se ubica junto a la linea y que en
sus inicios aparece exclusivamente para dar cabida a las
actividades funcionales necesarias para el transporte y la
comercializaciéon de los productos de cada zona.

Ferrocarriles era propietario de grandes extensiones de
terrenos, los que fue cediendo, arrendando o vendiendo,
tanto a empresas privadas - para que instalaran sus
bodegas o el tendido de peguenos ramales hasta un lugar
de carga -, como para uso publico — en vidlidades o
espacios -, uso de privados para actividades comerciales.
El bandején, quedo como, el suelo minimo necesario para
el funcionamiento e instalaciones del sistema ferroviario.

En este suelo libre era destinado para la realizacion de la
carga, descarga y comercidlizacién de las especies
producidas, se ubicaban elementos como bodegas,
rampas, y pesas, de acuerdo con la envergadura y rol de
cada Estacion. Ademds del bandejon, la empresa utilizé
terrenos para la construccion de poblaciones, bordeando
la linea férrea.

En Quilpué, Villa Alemana, San Pedro, Quillota y Til Til, ain
se puede reconocer claramente este bandején.

5 L
” -
Til=Til
|
d
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9 —
) N , /
z . g ’
y H Poblacién de trabajadores
= Bandején
" E%&L > Plaza Municipal
= L - = Via
Bandeién Rampas de carga
{ W |

S
: | T /o I
v
A 4 v
Bodegas ggrréclgf Pesas

trabajadores
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

El Bandejon
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La formacién del poblado de Quilpué fue originada por la
llegada del ferrocarril.

El rol inicial de la Estacién era el de carga y transporte de la
produccién agricola de la zona,

Para este fin, existian las bodegas y espacios para cargar,
descargar y vender los productos. Este bandején es el que hoy
dia se reconoce como el espacio destinado a la calle de
circulacion y detencion vehicular.

: fr . g o
I |Bandejon -suelo libre

Estacion

Linea Férrea
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

El Bandején

Villa Alemana

- Bandejon - suelo libre

Estacion

-}l Linea Férrea

+5

Imagen 3. Bandejon de la Estacion, area verde, lugar de actos civicos de Villa Alemana.

Al igual que Quilpué, la estacién de Villa
Alemana nace con la finalidad de transportar
la produccién agricola del lugar, actividad
que dio origen al poblado; en este caso,
también encontramos el bandején como la
primera expresion de el espacio publico que
mas tarde se conformaria en el espacio social
mas protagdnico.

Actualmente, el bandején es el drea verde
mas importante de la ciudad, y lugar donde
se realizan actos civicos y recreativos.
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril El Bandejon

San Pedro

C\%A‘ : _ﬁf-‘

La Estacién de San Pedro, se origina por la necesidad transportar la produccién de la
Hacienda que existia antes de la llegada del ferrocarril. Esta Haclenda conformaba una
pequeha agrupacién en su entorno donde vivian sus trabajadores.

Encontramos el bandején como el espacio amplio, que en sus comienzos sirvié para el
bodegaje y carga de la produccion que se destinaba principalmente a Quillota.

Se consolida el rol de la estacién -con un cardcter recreacional-, con la conformacion del
Ramal a Quinteros. Este, que fue construido para el desplazamiento de los duefios de la
Hacienda hacia el balneario, hizo que el uso del ferrocarril comenzara a ser utilizado con
mayor frecuencia como transporte de pasajeros. En el frayecto a Quinteros, la localidad de
San Pedro era detencién obligada para el trasbordo de los usuarios, con lo que el espacio
del bandejon debié ser adaptado para recibirlos, demoliendo la antigua bodega vy
conformando la plaza.

- Bandejon - suelo libre
Estacion

_Linea Férrea

Imagen 4. Estacion y Plaza Bandejon de San
Pedro,

Plano terrenos de Ferrocarriles en
San Pedro o




Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril El Bandején

Quillota

Aungue la estacion de Quillota también tuvo un rol importante en
cuanto al fransporte de pasajeros -especialmente a Valparaiso-, se
reconoce claramente el bandején, como el espacio original que
daba cabida a la carga y descarga de los productos que eran
transportados desde y hacia el Puerto.

A pesar de la demolicion de la Estacion y del fraslado de la linea
férea hacia la nueva periferic de la ciudad - producto de la
expansién urbana-, ha quedado como herencia un espacio publico
con un fuerte rol comercial tipo “mercado” en lo que fue el
bandején original de la antigua Estacion, constituyendo
actualmente una de la centralidades principales dentro de la frama
de la ciudad.

- Bandejon - suelo libre

77777777 .
[/ 7/~ AEstacién aciual

" Estacién antigua

S 2k ) -

Imagen 5. Bandejon y comercio “lipo mercado” en el lugar donde se emplazaba la Estacion de Quillota (mure rosado).
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril El Bandejon

Til Til

Para la redlizacion del intercambio de los productos minerales
extraidos de la zona, se encontraba el bandején como un
gran espacio donde se guardaban, pesaban y cargaban las
materias primas en elementos tales como rampas y bodegas,
de los cuales hasta el dia de hoy quedan vestigios.

Hasta dlli llegaban los lugarefios a la espera de los
comerciantes que les compraban su produccién. Las esperas
llevaron a que este lugar se convirtiera en un espacio de
encuentro, construyendo una cancha de fitbol- que hasta
hoy existe.

-Bond.eién -suelo libre

HHHH- Linea Férea

-

Imagen 6. Bandejon y ruinas de las instalaciones del sistema ferroviario, para la venta, bodegaje y carga de los productos mineros exiraidos de la zona.
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril La Avenida

b) La Avenida

Para definir la ubicacion de la Estacion, era
determinante la existencia una via o camino
cercano, para el acceso de los productos que se
comercializarian por el nuevo medio de transporte
- el ferrocarril-.

En el caso de las estaciones que no quedaron junto
a la via existente antes de la llegada del ferrocarril,
como es el caso de Quipué, Vila Alemana vy
Calera, prontamente aparecid la Avenida que
llegd hasta la estacion desde la trama urbana o
camino mas cercano. afectando directamente al
espacio publico del ferrocarril.

La Avenida o calle muestra 2 variaciones
principales en relacion a la estacion, que son las
paralelas a la fachada de la estacion o las
perpendiculares a esta, caracterizando el espacio
publico como ENSANCHE o REMATE de la avenida
o calle.

El encuentro entre la avenida o calle con la
estacion, generan el espacio de detencidn
vehicular, de espera, carga y descarga, tanto de
productos como de pasajeros.

Remate de Avenida

—.

Vacio que remata la
/ Avenida

H———

Ensanche de Avenida

— AV B N i Y o

- Vacio gue ensancha la
Avenida
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

La Avenida

Remate de la Avenida

En el caso de Limache y Uai Llay, la Avenida, o una de las Avenidas
mas importantes llega en forma perpendicular a la estacion,
otorgando una mayor presencia del edificio en la ciudad.

Este emplazamiento de la Estacion logra que el espacio del ferrocarril
se intfegre de mejor manera dentro de la estructura urbana, ya que se
constituye en un remate de la frama, logrando una integracion
armoénica.

En estos dos casos, €l lugar de detencion se encuenira construido
para el retorno vehicular.

TN d, é\i\
LT i
7/ /\“”7\ % Wi AZ@

Limache

g Bstacion

E——— AVenida
Lugar de detencién

_:|HH| Linea Férrea
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril La Avenida

Ensanche de la Avenida

Cuando la via que lleva hasta la estacién se ubica paralela a ella, el espacio publico asociado aparece como un ensanche de ella,
dada por la ocupacién del bandején o suelo libre necesario para la instalacion y desarrollo de las actividades propias de la parada del
fren, para la detenciéon vehicular, o también como el espacio del ferrocarril.
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Elementos de composicién urbana del Espacio del Ferrocarril

La Avenida

En estos dos casos el retorno vehicular y el lugar de
la detencién se encuentra construido, por una via

complementaria.

Estacién

s AVenida

Quillota

Calera



Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

La Avenida
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En el caso de Quilpué vy Til Til, se conformo una plaza que
enfrenta al bandején, dejando la via de por medio. Esta
situaciéon le otorga una mayor amplitud y perspectiva,
jerarquizando este espacio en la tframa urbana.

La detencién vehicular se readliza en el mismo bandején y el
retorno bordeando la plaza.

Til il

Estacion

E——— Avenida
[_] Lugar de detencién

I 1 Linea Férrea

k ___\. — v

Quilpué
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril La Avenida

Remate y Ensanche de calle

En el caso de Villa Alemana, se reconocen las 2 tipologias descritas anteriormente en
relacion al “espacio del ferrocarril”. Toma la caracteristica de ensanche de calle, por la
ocupacion del bandejon, y ademds del remate del Paseo peatonal, que llega
perpendicularmente, y que hacié para conectar la el “Camino Real” y la Estacion,
consoliddndose como el espacio publico protagonista del poblado.

Estas dos partes se diferencian por el rol qgue cumplen como espacio publico, el
bandején, como drea verde y lugar para realizar actividades civicas y recreativas y el

-

7

7 (i ” ' aseo como el lugar de comerci sparcimiento
/%%/77%/2/////////4% j ome el g g rcio y esparcimiento.

Estacion

Eesssmmm  Avenida
r"“] Lugar de detencién

LLLLLL Uinea Férrea

Villa Alemana
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Elementos de composicidén urbana del Espacio del Ferrocarril

La Estacion

c) La Estacién

La estacion surge mas tarde, luego de comenzado el funcionamiento de la linea férrea, respondiendo a
la nueva funcién de transporte de pasajeros. Cuando este medio de transporte comienza a generar
intercambios culturales, y pasa a ser un lugar de encuentro social, el edificio de la estacién es la expresién
de mdxima jerarquia, junto a la iglesia y la municipadlidad; es una de las obras construidas mas
importantes de la ciudad. Esto la hace distinguible y la transforma en un hito urbano.

Es enfendida como una nueva puerta a la ciudad, existiendo con ello una doble percepcion, urbana de
orden local y regional, ya que es el nuevo punto de llegada y salida de |la ciudad y regional por que es el
punto de contacto con otras dreas distantes, es la conexidon gue se dispone con otras regiones.

La idea de "espacio frontera", desarrollé el concepto de “puerta”, concretdndose en la expresion formal
de los edificios, mediante portales y arcadas.

La estacién es la primera expresion del lugar que mas tarde se generaria, como nueva vida urbana,
comenzando a concenfrar el comercio y servicios vinculados a estas actividades en su entorno,
constituyéndose en un nuevo centro de gravedad y conformando un barrio con identidad propia.

La funciéon de la estacién del ferrocarril ha ido cambiando junto con al desarrollo tecnoldgico y social y
con ellos el espacio del ferrocarril ha ido adaptdndose, modificando su forma y modo de uso, dando
como resultado, en la mayoria de los casos estudiados, que estos espacios se han conformado de
manera espontdnea y solo en algunos casos especificos, se reconoce una planificacién en ellos.
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril

La Estacion

La estacion es el elemento protagonista en del espacio del ferrocarril, donde su fachada es la referencia
mas importante. A pesar de que no siempre el edificio sea emplazado segin patrones establecidos. Las
caracteristicas formales del edificio logran que su rol sea reconocible, teniendo una fuerte presencia
dentro del espacio publico (Imagen .....).
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Estacion la estacién se encuentra desplazado hacia uno de los lados del espacio publico.
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imagen 7. Estacion de Quilpue,
con el coredor en aliura
enfrentando la ploza Irarrazabal,
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Elementos de composicion urbana del Espacio del Ferrocarril La Estacién

En el caso de las estaciones del framo en estudio, que se distinguen por haber sido
sometidas a planificacion, la fachada de la estacion es el protagonista principal del
espacio del ferrocarril. Todos los elementos que conforman este espacio estdn
subordinados al edificio de la estacion.

En estos tres casos la fachada de la estacion es el primer elemento que se reconoce,
ya sea como remate del espacio o por su extensién, que ocupa la mayor parte de la
envolvente, como es el caso de La Calera.

imagen 8. Es
Fachada de la Estacion
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril

4. Caracterizacion de los Espacios del Ferrocarril

El objetivo de este capitulo es reconocer las distintas caracteristicas que adquiere el Espacio del
Ferrocarril, segun las condiciones propias del lugar, tales como emplazamiento, geografia, modos de
uso y su evolucién en el tiempo. Estas caracteristicas tienen que ver con el drea de ocupacion, el
programa asociado y las caracteristicas formales de los espacios planificados, encontrdndonos con
diferentes tipologias.



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Area del espacio Publico

4.1 Area del espacio del
Ferrocarril

Con la evolucion del ferrocarrii como sistema de transporte, el espacio
publico asociado a este se va conformando con caracteristicas propias de
acuerdo a las necesidades de cada Estacion, segun el rol que tienen en la
ciudad y los posibilidades de espacio de cada caso particular.

En algunos casos el bandején se adapta como espacio pUblico, con
arborizacién y mobiliarios urbano, como pavimentos, asientos, basureros,
luminarias, monumentos, kioscos de musica, kioscos de ventas, etc. En otros,
el mismo suelo libre del bandején se mantiene con diferentes usos y se anexa
un nuevo espacio, conformando una unidad con la estacién; y como Ultima
variable estan los espacios publicos planificados, los que se analizaran con el
objetivo de identificar los elementos de disefio urbano caracteristicos del
Espacio del Ferrocarril.



Caracterizaciéon del Espacio del Ferrocarril

Area del espacio PUblico

a) Bandejon como suelo del espacio publico

e AV. principal
Espacio publico actual
‘Bandejon
Estacion

| Linea Férrea

En el caso de San Pedro y Quillota es el bandején original - lugar en donde se
daban las actividades del intercambio comercial - el que se adapta para
acoger €l encuentro social, que ocurre con el desarrollo y evolucion del
sistema ferroviario, atrayendo los programas asociados que delimitan y
contienen el espacio.

En el caso particular de Quillota, el bandején - donde se ubicaba la antigua
Estaciéon - hoy dia es un espacio libre que apoya vy jerarquiza el espacio del
“comercio tipo mercado" dentro de la trama, con los antiguos drboles que
sombreaban la salida de la Estacién, y que hoy acogen el descanso o la
espera de locomociéon que circula por la via froncall.

Los programas de comercio, se ubican en la envolvente que respalda y limita
el espacio del bandején hacia el poniente y el troncal hacia el oriente.

Imagen 1. Bandején y antiguo cierro de la Estacion, | muros rosados), se observa el progroma de “tipo mercado™ gue mantiene la vigencia del espacio y los
arboles jerarquizando este vacio.
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Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril

Area del espacio PUblico

/
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En San Pedro, con la masificacion del uso de este medio de
transporte, una parte del bandején es adaptado como plaza
demoliendo la bodega que hasta ese entonces cumplia la
funcién de la Estacién y se construye el actual edificio en el
vértice sur oriente de la Plaza. En el resto del bandejon- hacia
sur oriente- se instald la subestacion eléctrica; hacia el nor
oriente limita con la linea férrea y la actual Estacién, y hacia
el nor poniente con la Poblacién de Ferrocarriles y la Avenida

principal de la localidad.

—— AV. principal

Espacio publico actual
N Bandején
"~ Estacién

11| Linea Férea

Imagen 2. Se observa la Estacion en un extreme del "bandején Plaza".
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Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril

Area del espacio Publico

b) Bandejon y espacio anexo

En el caso de Quilpué, Villa Alemana y Til Til, el emplazamiento de la Estacién determina que se genere un nuevo espacio anexado al bandején,
restandole protagonismo. Se identifican dos formas, el Espacio Paseo y el Espacio Plaza.

Espacio Paseo
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En Villa Alemana el espacio publico protagonista de la ciudad es el “Paseo
los Héroes" que une el troncal -"Camino Real"- con la Estacién. Este lugar
se origina debido a que en sus inicios fue paso obligado de vigjantes y
habitantes del lugar hacia la Estacién.

Este espacio se da como una extension de las actividades que generd la
Estacion en el momento de su mayor esplendor, y que hoy se mantiene
conformando la centralidad principal del poblado. Ademdas este abertura
urbana realza la presencia de la Estacion, conformando parte de la
estructura principal de Villa Alemana.

Espacio Paseo

_Bondején
Estacion
L Linea Férrea

Camino Real

Imagen 4. Paseo los Héroes con
programas de esparcimienio y
comercio.

Imagen 3. Bl bandején funciona como parque donde se realizan actos civicos, descanso, juego y también como

lugear de paseo.
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Caracterizacion del

Espacio del Ferrocarril

Area del espacio PUblico

Espacio Plaza

Municipalida

—————

En Quilpué y Til Til el nuevo espacio que asocia a la Estacién y al bandejoén, es
"la plaza” protagonista de la ciudad, lugar donde se reUnen principalmente
los programas civicos, atraidos por el movimiento e intercambios de la
estacion.

En los dos casos nos encontramos con que la Municipalidad se instala en este
lugar, sustentando la vida de este espacio puUblico.

Espacio Plaza

_ mBondején
Estacion
Linea Férrea

7l



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Area del espacio Publico
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En el caso de Til Til, la importancia de este espacio queda en evidencia, con

:E el traslado de los equipamientos comerciales y civicos (bancos, servicios y
: il restoranes), desde el antiguo poblado hasta este lugar.
i - Ed _ El bandején, en el caso de Quilpué, es utilizado para circulacién y detencion
fite) Espacio Plaza vehicular; vy en el caso de Til Til, el bandején es utilizado como
L ki == |Bandején estacionamiento y juego (cancha).
Til Til b E Estacién
‘ NE § Linea Férrea

anterior a la construccion del edificio de la municipalidad que data de

Imagen 6. Plaza de a Til Til espacio publico principal del poblado, su construccion fue

1958.

N
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Area del espacio PUblico

Esta tfipologia - dentro del framo en estudio - es producto de la planificacién del espacio en las
localidades donde la Estacion del ferrocarril fiene mayor importancia. En el caso de La Calera y Liai
Llay por ser estaciones de conexién con otra red, ya sea la red Norte, para Calera o el Trasandino
para Lai Liay. A partir de la llegada del tren a Limache el trazado del pueblo fue planificado
incluyendo como elemento importante el Espacio del Ferrocarril.

El concepto de “atrio"”, es entendido como el espacio que antecede y realza el edificio, recibiendo y
acogiendo |la espera de los usuarios.

Estacion

Imagen 7. Espacio Atrio a la Estacion de
Calera

Estacién

WOy e g 5

NN N ERRNEN

INE]
Ty Espacio pUblico
N

Estacion

b Linea Férrea 73
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril

Area del espacio PUblico

Ligﬁdc_he

Espacio publico

Estacion

Lined Férrea

A diferencia de La Calera y Llai Llay, la estacion y el Espacio del Ferrocarril
guedaron incorporades como el principal elemento ordenador de la frama
urbana planificada intfegralimente para el pueblo de San Francisco de
Limache, por lo tanto la Av. Urmeneta, que es el eje vial principal y conector
con el camino a "Limache Viejo”, tiene como remate la estacion,
otorgdndole jerarquia y preponderancia .

La forma del espacio del ferrocarril responde a la idea de atrio, realzando la
fachada de la estacién que se presenta en todo el ancho de la Avenida,
siendo un importante hito en la ciudad. Por otro lado incluye dreas de
circulacion y detencién vehicular apropiada para la funcién del espacio.

La arborizacién toma la funcién estética y formal de jerarquizar el espacio,
con una linea de pdmeras que demarcan el bandejdn central que ordena
las circulaciones vehiculares.

Estacion

i
3 ’ h‘q
: &
ley |
L Sl T . gy = S0
Imagen 9. Espacio Atrio a la Estacion de Limache, con bandejon que ordena
las circulaciones y palmeras gue jerarguizan el espacio.
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril

Area del espacio Publico

En todos los espacios del ferrocaril analizados se
repiten los siguientes elementos de composicion
urbana :

*Vacio, lugar del espacio publico que realza el
edificio de la Estacion.

* Fachada del edificio de la Estacion como
elemento protagonista.

» Avenida de acceso.
Lugar de defencién y parada.

*Envolvente que delimita y contiene el espacio,
aportando el programa.

* Arborizacion y mobiliario urbono que equipa el
espacio.
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Caracterizacion de los Espacios del Ferrocarril Identificacion de los programas

4.2 Identificacion de los programas de actividades y rol
en el poblado

Los programas que se encuentran en estos espacios publicos asociados a la estacion - el Espacio del Ferrocarril -,
se distinguen: comercio, teatro, restoranes, edificios institucionales [municipadlidad, juzgodos), servicias [bancos,
bomberos), termincles de transporte colectivo, iglesia.

Estos ademdss de ser un apoyo para la vida que se genera en lo estacién y hoy el sustento de estos lugares -en los
casos donde no funciona el ferrocarril como fransporte de posajeros-, s la envolvente que delimita v da forma a

el espacio.

Segun el tipo de programa gue se encontrd, se distinguen 2 grupos de acuerdo ol rol vy jerarquia de cenfralidad
asumida dentro de la ciudad: Los espacio piblico central y protagonista de la ciudad, y con espacios que se

integran con el sistema de espacios publico, como subcentros dentro de la ciudad del lugar y gue tienen un rol
definido

EI?H?’ S i,

yfiﬁgll'!i;}, .‘\‘

=
31355

S~ —

= paL - i - - s f r 4
~ e ! =y - L | g o, I

Imagen 10. De izquierda a derecha, Municipalidad de Til Til, Municipalidad de Quilpué, Teatro de Llai Liay v Teairo Pompeya de Villa Alemana; programas que se
encuentran en los Espacios del Ferrocarril.
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Caracterizacion de los Espacios del Ferrocarril Identificacién de los programas

a) El espacio publico cenfral de la civdad

En el coso de estos 4 gjemples, el espadio asociado al ferecaril es reconocido como el espacio publico protagdnico del poblado,
debido a gue ¢ la legada del ferrocaril, los temiferios no presentabar agrupaciones ni estructura poblacional, siendo el espacic del
ferocaril el que da origen a la trama urbana.

En Til Til, San Pedro, Quilpue v Villa Alemano, el edificio de la municipalidad es, en grun porte responsable de la vigencia estos espacios
conformando una cenralidad con rol civico, comerdal y ademas de esparcimienio como lugar de encuentro.

I

- I 25, S/ COMETT p—
j ! — ‘ SN TEoiro  —————————

N i O [ O

Igkesia

Restoran

KAURIETE Gl e

Viviendas

il Til o San Pedro
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Caracterizacion de los Espacios del Ferrocarril Identificacion de los programas

En el caso de Vilg Alemana &l poseo es el gus loma &l rol de espacio piblico principal, comparaile ¢ la plozs prindpal de la ciudad, es
el raferente central para los ciudadanos. S& encuentra el cornercio, restoranes, tenminales de buses v teafro,

Quilpué Villa Alemana

Comarco n—
TEOT2 ms————
Restordn
Trangoorte Plbice RESESNEREssess
Senvicios Publicos

Viviendas
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El Espacio del Ferrocarril dentro del contexio urbano Troma Vial generada por el espacio del ferrocarri

a) Espacio publico como subcentro en la civdad

Comm espocic que consfifuye una nueva centralidad relacionada con oros espacios poilicos, sin olocanzor 2 protagonismo principa,
¥ que forman parte de un sistena con un rol definido dentro de éste, enconframos a Quillota. Lioi Uay, La Calera y Limache.

En la ciudad de Quillcio se disfingue claramente un ml de ansporte ¥y comercio “de fipo mercado”, 2n sl espacio del ferrocarrl
heredode de la anfigua estadion; esto debido a que o la llegada del fren, Quilota va esdsfia comd ciudad, vy < lugar de la parode del
fren se emplozd en la periferia de aquella época, sumandose a la froma original que ya contaba con un espacio pablico central v
protagonico e incorporandose o sstema de sspadcos piblicos existente, mediante vias conectoras.

C pe
¢ Transporte POblico  messesschewmss:
2 COMENT —
< ( o
= i Vivierdas
& Restorén

—*:— s -f‘J (“_‘ —_
.

Limache
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Caracterizacion de los Espacios del Ferrocarril Identificacién de los programas

A Partir del andlisis de estos espacios desde el programa de
actividades, se reconocen los siguientes roles:

e Civico

e Comercial

* Recreacional

*Transporte publico



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

4.3 Caracteristicas formales en el
Espacio del Ferrocarril
planificado

A partir del Espacio del Ferrocarril de Limache, La Calera y
Liai Llay —= que cuentan con planificacién — se hard un
andlisis para reconocer las caracteristicas de diseno urbano
relacionadas con este tipo de espacios.



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

La Calera

Estacion de La Calera antes de 19216

Poblacién trabajadores de ferrocarriles
La estacion de Calera se origina en 1857,

formando parte de la segunda etapa de la
construccion del tramo del fren de
Valparaiso a Santiago.

Recién en 19216 comenzé a funcionar el
ramal norte; fomando a partir de esa fecha
la forma que hoy se aprecia.

En 1935 se construye el edificio de la
estacioén para recibir la llegada del ramal al
norte, valorando la importancia de la
estacién vy su espacio puUblico, como lugar
dentro de la ciudad.

mComino

Linea Férrea

Estacion antes de la conexién con la red Norte
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Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril

Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Con la conexién al Ramal Norte, se amplia la Estacion, construyendo mas andenes y
conformando una extensién del volumen, paralela a la nueva red. Con esto, el espacio
publico queda definido y delimitado por el mismo edificio de la estacion, que construye la
fachada mas importante de este espacio.

El espacio del Ferrocarril, se conforma como atrio, “abrazado” por el volumen de la
estacion, como el elemento mas importante de la envolvente espacial. Contienen el resto
del espacio, las fachadas confinuas, de menor altura que el edificio de la Estacién,
aportando el programa de uso con restoranes, gue le oforgan un rol de esparcimiento al
lugar.

EL sector de los andenes se levanta mediante GRADAS, por sobre el nivel de la vereda,
para alcanzar la altura de piso del vagén en el abordaje, situacién que refuerza la
presencia del edificio, por una mayor altura, por sobre los edificios del entorno.

B
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Estaciéon

Linea Férrea

Imagen 11. Acceso Estacién de
Calera

Imagen 12. Anhdén Valpo-Stgo, cubierta
de pdrlico que sosiienen losa en volado.
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Caracterizaciéon del Espacio del Ferrocarril

Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado
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I Area interior estacion

=T Andenes

Linea Férrea

Se reconocen como elementos que conforman y
jerarquizan este espacio publico :

¢ Vacio a modo de atrio que destaca el edificio de la
estacion, equipado con mobiliario  urbano y
arborizacién que lo jerarquiza denfro de la trama (
Imagen 2).

* El edificio de la Estacién, como elemento ordenador
mas importante del espacio del ferrocarril, por su
emplazamiento, volumetria y aporte arquitecténico,
que lo destaca por sobre las edificaciones préximas,
con andenes cubiertos por estructura conformada de
porticos que sostienen una losa en volado (Imagen 2).

eAvenida que cruza el vacio conectandolo con la
Cdlle principal (J.J Pérez).

*Fachada continua y simétrica, protagonista por su gran
tamafo en relacion al espacio publico que la
antecede.

e Con el dalero, como elemento importante que
demarca y acoge el acceso peatonal del edificio de la
Estacién, ubicado en la interseccién de las dos alas del
gran volumen.

*Graderia en el sector de los andenes, destacando el
edificio por sobre los ofros.



Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Acceso

Imagen 15. Espacio Atrio con arborizacion y mobiliario urbano.



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril

Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Liai Liay

El ferrocarril llega a la localidad de Liqi Liay en se define esta
parada para la carga vy fransporte de los productos agricolas
producidos en la zona, incrementando su importancia como
estaciéon, con la conexidon al ferrocarril franscordillerano
(hacia Argentina), convirtiéndose en un punto obligado de
parada y transito.

En esta estacion los trenes se detenian obligatoriamente para
acoplar locomotoras y cruzar la cuesta del "Tabdn", mientras
los pasajeros en el mismo sitio aprovechaban de dlmorzar,
surgiendo asi el primer restordn de la ciudad.

El primer edificio de la estacién de Llai Llay se construyd en
1862 app. Siendo el lugar donde se celebrd la inauguracion
del trazado entre Valparaiso y Santiago, ocurrida en 1863.

s Calles existentes . . .
Primeras instalaciones de la

__Linea Férrea estacion

<



Caracterizaciéon del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

i
La llegada del fren transcordillerano la estacion de Llai Llay, se construyé - en el afo1935 -, 1A

una estacion acorde a la importancia servicio que prestaba. Junto con planificar el edificio * o
de la Estacién, se organizé el espacio exterior conformando la plaza atric que hoy dia 2 .[ [
reconocemos. PR N \\ -

. " 7 i ' RESTAURANT n. LLAI-LL Q
Esta plaza con forma triangular, tiene como envolvente principal la fachada de la Estacion, e 0
primer elemento que se reconoce en espacio del ferrocarril, destacdndose por sobre el resto Bl g e —

de las consfrucciones por su particularidad como edificio con aporte arquitecténico, de
volumetria simple, destacando su acceso ubicado en el medio, con alero en voladizo. La
linea de palmeras reafiima y destaca la presencia del edificio en el espacio, que se
encuentra equipado con mobiliarios y arborizacion.

uo

Imqgen 16. Pumem mstuﬁocnonc; en \o [sf@cron
de Llai Llay

W
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Estacion

[ Linea Férrea

Imagen 18. Andén cubierto de losa en
volado
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril

Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

En este Espacio del Ferrocarril se reconocen como
elementos de disefio urbano:

* Vacio a modo de atrio que destaca el edificio de la
estacion, equipado con mobiliario urbano y arborizacion
gue lo jerarquiza dentro de la tframa (Imagen 3).

*Fl edificio de la Estacién, como elemento ordenador
que se emplaza respaldando el espacio del ferrocarril,
con aporte arquitecténico que lo destaca por sobre las
demds construcciones (Imagen 1).

*Fachada continua como fondo protagonista, que se
enfrenta en la llegada a la plaza atrio, destacando y
extendiendo la presencia del edificio con alero central
en volado y linea de palmeras le dan jerarquia dentro
del espacio (Imagen 1).

sAvenida Que conecta con Ila ftrama urbang,
integrandolo.

*Dos retraimientos de las demds fachadas que delimitan
el espacio, conformando pequeiias plazuelas que se
integran al espacio mayor; una como antesala al teatro,
ubicado al lado oriente de la estacion y ofra que da
lugar al paradero de la locomocién interurbana,
ubicada al lado oriente del edificio principal.

*F| sector de los andenes del edificio se eleva sobre el
nivel de la vereda, con una graderia realzando adn mas
su presencia.{lmagen 2).

I Area interior estacion

-Andenes

Linea Férrea

Retraimientos,
plazuelas de
tro y Parad



Caracterizaciéon del Espacio del Ferrocarril

Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Fachada de la Estacion de fondo en el acceso de a la Plaza Manuel Rodriguez

|
L. 2Tt 2 S AT 2 e WO LK
Imagen 19. Fachada de la Estacion como respaldo del espacio atrio.

Teatro '17 P?

Imagen 20. Graderia ¢

Acceso central demarcado por alero
en volado y palmeras.

R AR

2 s

Imagen 21. Espacio Publico arborizado, con mobiliario urbano y palmeras que dan jerarquia al edificio de la Estacion

jue eleva el anden hacia la plaza destacando el edificio

20



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Limache

La Estacion de Limache fue un caso excepcional dentro de los Espacios del
Ferrocarril comprendidos en el estudio, debido a que junto a la planificacién
de la Estacion, se proyecto el espacio publico y el poblado San Francisco de
Limache, como una segunda parte del poblado, con trazado fundacional,
que se ordena a partir de la Estacion.

El motivo de que se conformara este poblado, radica en la distancia - 3 Km.
-, que separaba la parada del ferrocarril de “Limache Viejo”, debido a las
infricadas condiciones geogrdaficas del lugar, que dificultaban la llegada del
ferrocarril hasta le mismo poblado; pasando a ser la Estacién, el elemento de
ordenamiento y produccién urbana en San Francisco de Limache.

*San Francisco de Limache", parte
del poblade con earacter
Estacién fundacional

—, Camino a “Limache Viejo"

| Linea Férea

“Limache Viejo"
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Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

En 1856 se inaugura el trazado ferroviario hasta Limache, y se traza el poblado, consoliddndose con
propiedades de tipo quintas de agrado, para habitantes de Valparaiso.

La fecha de construccion del edificio original de la Estacién, no se conoce con precision, pero se
sospecha antes del 1900, “segun un anciano nacido en Limache en 1889:, desde que tuve razén ahi
estaba la Estacion'.(2)

El Espacio del Ferrocarril en Limache, es el remate de la arbolada Av. comercial Urmeneta, como
espacio que antecede al edificio de la estacién a modo de atrio, destacando y proyectando su
fachada a lo largo de la Avenida.

Estacion

| 1|11 LineaFérrea

(2) Seminario “Estaciones de ferrocarriles V regién"........

onbljuy

UQ 10D }53
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sayspwll

Imagen 22. Av. Urmeneta en
1930
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Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

La estacion de Limache, debido que fue parte de un proyecto general del
poblado, presenta una mejor calidad de disefio que las demds estaciones
comprendidas en la investigacion, ademds es la que fiene el edificio con
mayor antigledad.

H edificio de la estacidn con que nos encontramos hoy dia, es una
reconstruccion realizada hace unos 3 afos app., debido al mal estado en que
se encontraba el antiguo edificio.

En este espacio del ferrocarril se reconocen como
elementos de diseho urbano:

*Vacio a modo de atrio, que destaca el edificio
de la Estacién. (imagen 1).

<Bandején central que ordena las circulaciones
vehiculares, (Imagen 1y 3).

elugar de detenciéon vehicular en frente a la
Estacion (Imagen 5)

*linea de palmeras en el bandején central,
jerarquizando y destacando el espacio del
ferrocarril dentro de la trama (Imagen 6).

sEdificio . de la Estacibn como elemento
ordenador, que ubica como respaldo del espacio
atrio, con aporte arquitecténico, que lo destaca
por sobre las demds construcciones que delimitan
el espacio, de fachada continua.

°Fachada de la Estacibn como envolvente
principal que se enfrenta desde la Av. Urmeneta.,
con comedor como espacio intermedio que
acoge la espera, y pilarizacién que le otorga la
expresion al edificio (imagen 2)..

*La arbolada Av. Urmeneta como eje principal

del poblado gue contiene el comercio y que s Areainterior estacion

extiende la presencia de la Estacion dentro de la

trama (Imagen 7) ) Andenes

Linea Férrea
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Caracterizacién del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

s =) 3 - s Y By
Imagen 24. Espaciec atrio con bandejon que ordena las circulaciones y Imagen 25 Fachada de la estacion como
palmeras que destacan este espacio dentro de la frama. respaldo del espacio atrio.

Estacion

.| Llinea Férrea

Imagen 26. Bandejon central que
ordena la circulacion, para recoger o
dejar a los pasajeros.

94



Caracterizacion del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Imagen 27 . Corredor de acceso ,

s




Caracterizaciéon del Espacio del Ferrocarril Caracteristicas formales en el Espacio del Ferrocarril planificado

Los elementos identificados en los Espacios del Ferrocarrii que cuentan con planificaciéon, son
prdcticamente los mismos que se reconocen en los espacios espontaneos, con excepcion del bandejon
qgue en este caso no aparece. La diferencidndose fundamental es el ordenamiento espacial que se
identifica en los espacios con disefio urbano, donde se disponen en relacion a la Estacion, por lo que el
espacio publico queda integrado y en dialogo con el edificio.

Como patrones o caracteristicas identificables en el ordenamientos espacial, se encuentra:

* Emplazamiento de la Estacion ocupando en el frente mas importante del espacio publico, en relacién a
la Avenida de acceso al espacio.

*El area del espacio del ferrocarril, se mide por el ancho de la estacion enfrentdndolo, apareciendo
como espacio atrio.

e Edificio de la estacién siempre tiene valor arquitectonico, destacdndose a partir de su fachada por
sobre los demdads edificios, con elementos que jerarquizan el edificio y a su vez el espacio publico, como
lo son el alero, graderia, y elementos que componen la fachada, ya sean poérticos, pilares, arcadas.

* Arborizacidn como elemento que equipa y jerarquiza el espacio dentro e la tframa, dispuesta de
manera que se realzar la fachada de |a Estacion.

* El espacio para la circulacion y detencién vehicular se encuentra construido, y enfrentado a la fachada
de la estacion.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

5. El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

El Espacio del Ferrocarril, con las variadas actividades - comerciales, sociales y culturales -, constituye en un polo de desarrollo para los
habitantes, conformando una nueva centralidad civica en los poblados donde se emplazé.

El rol y jerarquia de centralidad que adopta el Espacio del Ferrocarril dentro de la ciudad, estd relacionado con el grado de desarrollo
en que se encontraba el feritorio antes de la llegada del tren, al momento de ubicar las Estaciones. Las caracteristicas del
emplazamiento, derivan en la consolidaciéon de tejido urbano, a partir de las vialidades que se frazan para acceder a la Estacién,
generando nueve-suele urbano,

“Junto al despliegue de
las lineas y el avance del
ferrocarril se disenan y
conslruyen lcis
estaciones como
importantes
emplazamientos
arquitectonicos qgue a
poco andlar se
constituyen en centros
de la vida social de
civdades y pueblos,
dando origen a g
urbanizacion de  los

mismos..."

(1}). Subcapitulo 1.1 Territorios

(2)."Estaciones Ferroviarias de Chile"- Imagenes y Recuerdos - Pablo Moraga Felio_Pdg 7.

100



El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

5.1 Trama vial generada por el Ferrocarril

En relacién al emplazamiento de la Estacion, el camino y la trama existente antes de la llegada del ferrocarril, nos encontramos con 4
tipologias para la frama vial generada:

*En los lugares donde no habia estructura urbana, fue la ubicacién de la Estacion la generatriz de la estructura la urbana, eriginando la
frama.

*En los lugares donde las Estaciones se emplazaron “en la periferia de la trama existente"”, surgieron vias con el fin de conectarla con el
lugar de la Estacion, extendiendo la frama original.

*En lugares donde las estaciones se emplazan “en la periferia de la trama existente", pero en directa relacion con ella, el trazado férreo
define la extension de la estructura urbana, actuando como limite.

*Con la ubicacién de la Estacion “distante a la frama existente por limitaciones geogrdficas”, se generé un nuevo tejido urbano
compitiendo con la tframa original.

Por otra parte, el frazado ferroviario junto con generar trama, estructura el tejido urbano : con el trazado fémeo constituyendo limite y
separando dreas, y con la Estacién como centralidad generadora de aglomeracién urbana, logrando con ello determinar el crecimiento y
desarrollo urbano en distintos grados, de acuerdo a las caracteristicas particulares de cada caso.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del

ferrocairril

a) Origen de la frama

La necesidad de llegar hasta la Estacién desde los sectfores
productivos, en los temitorios donde no existia estructura
poblacional (trama), nacen vias de comunicacién comenzando a
construirse el tejido urbano a partir de ello.

A su vez, la Estacién - con las variadas actividades que genera -
constituye una centralidad civica, consolidando un nuevo suelo
urbano, que con el desarrollo y crecimiento se transforma en los
poblados que hoy reconocemos.

En estos casos el espacio del ferrocarril queda determinado como
el espacio publico protagonista del poblado, concentrando en él,
comercio, servicios y equipamientos de centralidad civica.

En esta condicion encontramos las ciudades de Quilpué, Villa
Alemana y La Calera.



El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial gen

erada por el espacio del ferrocarril

Quilpué

El poblado de Quilpué se origina a partir de la Estacién ferroviaria, y su plaza constituye hasta hoy, la

centralidad principal de de la tframa.

Espacio de la estacién

[T Estructura vial originaria del poblado.

Estacion
Linea Férrea

Imagen 1

La tframa vial estructurante
de Quilpué esta dada por el
"Camino Real", - que une
Valparaiso con Santiago,
pasando por la Dormida -, y
el frazado ferroviario, desde
los cuales se descuelgan las
calles que unen estas dos
vias, construyendo la frama
urbana primitiva del
poblado.

El desarrollo longitudinal del
poblado, se debe a el
paralelismo y la corta
distancia - dos cuadras -
(Imagent), entre el Camino
Real y o linea fémeaq,
caracteristica que conserva
hasta hoy.

La linea férea, con su
condicion de limite, separa
la ciudad en dos sectores,

| siendo el lado sur el que

logra un mayor desarrollo,
por ser el lado al cual se
abre la Estacion, para
relacionarse con el
“Camino Real".
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

Villa Alemana

Este poblado al igual que Quilpué, nace con la llegada del ferrocarril, y tiene como espacio publico principal
el “Paseo” que enfrenta la Estacion, originado como el elemento de conexion entre ésta y el "Camino Real”,
- vtilizado por los comerciantes y usuarios del tren entre -, conformando la centralidad urbana.

|
[T
1] o, Ay | 1 , / [
il 0o } o=l i 1] i il ..
ISA i o] |12 et | If Pt L { il

{ 1 1 - 4 ] H
T :J.H:l-hﬁt.LH‘:ﬂx,.q Férreq

st
i

Imagen 2
zzzZzZ7  Espacio de la estacién
[T Estructura vial originaria del poblado.

Estacion
Linea Férrea

El desarrollo longitudinal de Ila
tframa, se debe a las dos vialidades
que originan el tejido urbano, (el
Camino Readl y la linea férrea), las
que se mantienen paralelas y
cercanas — 2 cuadras -, en toda la
extensién del poblado (Imagen 2).

El acceso de la Estaciéon se orienta
hacia el Camino Real, por lo que el
lado sur de la ciudad, logra mayor
desarrollo como primer drea de
ocupacién, lo que evidencia de la
condicién de limite que significa el
tfrazado férreo en una trama
urbana.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

La Calera

La Calera es el tercer poblado comprendido en el area de estudio que se origina con la llegada del ferrocarril, y
por lo tanto su estructura vial es generada por la Esfacién y su uso.

El ferrocarril determina la estructura urbana de La Calera, con el trazado férreo de la red norte, que cruza la
civdad separdndola en dos y condicionando el crecimiento, el que se desamrolla principalmente hacia el
poniente de la linea férrea, dejando el Grea comercial - calle J.J Pérez - hacia el oriente de ésta.

La presencia del ferrocarril en la ciudad, aparece desde la llegada - en su acceso - con el cruce de la linea
férrea por la calle principal (J.J Pérez), y como imagen el anden del recorrido Valparaiso - Santiago. (Imagen 1)

A Valparaiso

Y

Ltl ”‘.:"flilr

#

o n FARE)
Ly e X
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Las vidlidades estructurantes de La Calera que
contfienen el programa civico y comercial, se
encuentran relacionadas con el espacio de la
Estacion (Imagen 3).

Debido a la magnitud de esta parada, - lugar de
conexién con la red norte -, se encuentra gran
cantidad de suelo libre que con el término del
funcionamiento del servicio de pasagjeros, quedd
en desuso y hoy comienza a ser ocupado por
tiendas comerciales y supermercados, definiendo
esta drea como un lugar de comercio a gran
escala (Imagen 4).

772 Espacio de la estaciéon
T Estructura vial originaria del poblado.

Estacion
Linea Férrea

Imagen 3

Acceso d

Caleraq,

cruce de la linea

fémea y
Principal

la Av.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

F
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Imagen 4. Nuevos equipamientos comerciales instalados, en el
suelo libre de la Estacion.

i ,_-"- .
> et
Imagen 6. Andén del tramo férreo V

e

Imagen 7. Acceso a La Calera desde el andén ¢
Santiago.

Zer

lel framo Valparaiso-

Estacion

Multitienda comercial y supermercado
Calle comercial principal J.J Pérez
Ruta 60
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

b) Extension de la frama

Cuando la Estacién se emplaza en las periferias de la
trama, aparecen extensiones de calles o avenidas,
para conectarse con la parada del ferrocarril. A su vez
la centralidad de la estacion, comienza a generar un
nuevo tejido urbano, en torno a las actividades del
ferrocarril, que por consecuencia, presenta diferente
l6gica de crecimiento que la del tejido del poblado en
su origen.

Con el crecimiento del poblado y el desarrollo del
ferrocarri como ftransporte de pasajeros, la frama
existente y el lugar de la estacion quedan unidas,
constituyendo la trama del poblado.

Este nuevo polo de desarrollo, toma el rol de centro
principal o subcentro con programa definido,
perteneciente el sistema de espacios publicos de la
ciudad y conformando la estructura urbana.

En esta condicion se encuentran San Pedro y Quillota.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

San Pedro

Antes de la llegada del ferrocarril, existia una pequena agrupaciéon conformada por la poblacion de
trabajadores de “la Hacienda" que originé la localidad, construyendo una pequeha trama en torno a
ella, la que se vio afectada, con la llegada del ferrocarril, extendiéndose hacia el lugar de la estacién.

A partir de la Estacion se comienza a consolidar una nueva parte de la estructura urbana, que toma el rol
de centralidad principal, donde concentran las actividades civicas y de esparcimiento (bares,
restoranes, municipalidad, etc.); que conforman y enriquecen este espacio.

58 La estructura de San Pedro se construye a
7 &8 " partir, de las vidlidades que comunican el
Iy o‘? NS sector poblado originario, con la ciudad de
) I SN ¢ Limache y Quillota. El camino a Quillota,
paralelo a la linea férrea, y limitando el
bandejon de la Estacidn, toma el rol de
vialidad principal, albergando el
equipamiento que alimenta el espacio del
ferrocarril.

e IR Estas 3 vias conforman un nodo en el acceso

o o ff a San Pedro, y constituyen la trama de
i manzanas irregulares con las que cuenta hoy
i | o esta localidad.

.Sector poblacién
orlginario

Imagen 8

VZzzzzZ  Espacio de la estacion
Estructura vial originaria del poblado.

Estacion
Linea Férrea
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

Quillota

La antigua ciudad de fundacién espafiola, al momento de la llegada del ferrocarril, presentaba una estructura
consolidada por el damero y su plaza central. Debido a esto la estructura urbana no se modifica, sino que se
extiende, con una nueva loégica de crecimiento, en relacién a la Estacién

La calle Prat (Imagen 1), se extiende desde el damero para acceder ¢ la Estacién, lugar que mas tarde se consolido
como un sector con nueva tframa urbana en torno a ella.

|JoJiDsaqg

El espacio de Ila Estacion no toma el
protagonismo como espacio publico, sino que
asume un rol de subcentro, lugar donde se
comercializaban los productos agricolas de la
zona y se ftrasladaban por medio del
ferrocarril, principalmente hacia Valparaiso.

La centralidad de este lugar aun se mantiene,
a pesar de que la linea férrea se haya
trasladado y la Estacién demolido, el lugar
guedo definido como un subcentro con
identidad definida como “mercado estacion”,
y transporte por la parada de buses
interurbanos que circulan por el troncal.

A Santiago

Il e
o Calle Pr " ; : ; ;
T La linea férrea genera un limite, evidenciado
! 2 por el cambio de légica en el crecimiento de
, | : E la ciudad hacia el oriente.
| | ! P
I ; D
i [.__ g
- o
| 42 |
I | | [ ol |
, 8 |
._g N
<
A
| Valparaiso

Imagen 9

EZZzzz7  Espacio de la estacion
T Estructura vial originaria del poblado.
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El ESpAcio del Ferrocarril en €l Contexro uroano Trama Vial generada por el espacio del terrocarril

C) Definicién de la estructura urbana

Cuando el ferrocarril se instala en poblados donde la
estructura urbana es incipiente y se encuentra en gestacion,
éste es capaz de determinar el crecimiento y desarrollo del
poblado a partir de la condicién de limite que fiene la linea
ferrea.

En esta condicién encontramos al poblado de Liai Liay.



El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

Llai Liay

EL trazado ferroviario se ubica muy préximo a la incipiente trama conformada por dos
vidlidades perpendiculares entre ellas, ubicdndose la Estacién, cercana a la interseccion de
estas. La linea férrea con su condicién de limite, determina hasta su ubicacién el crecimiento
urbano, por lo que el Espacio del Ferrocarril pasa a tomar el cardcter de remate a estas dos
calles principales que originan el poblado.

Se reconoce como la estructura vial principal de Llai Llay, las dos calles originales, que
estructuran el crecimiento hacia el norte y poniente, limitando con los cerros, y la linea férrea
como limite sur.

Este lugar toma el rol de espacio puUblico protagonista y formando parte del sistema de
espacios pUblicos que conforman la centralidad del poblado, dado por las 2 vialidades
originales — Balmaceda y Edwards -, que dlbergan comercio, servicios y programas civicos, y la
plaza del ferrocarril como el lugar del esparcimiento y paseo originalmente (imagen 10).

Hoy en dia esta
plaza de encuentra
casi sin  programa
que la sustente,
pasando a  ser
como un apéndice

de la trama - el
teatro y los
restoranes no
funcionan -, solo se
mantiene el
programa de
movilizacién,

tomando un rol de
paradero para los
buses y colectivos
interurbanos.

I 44‘&;“%4 o

4 Espacio de la estacion Imagen 10
=7 Estructura vial originaria del poblado.
Estacion

Linea Férrea
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

d) Nueva estructura urbana

Las Estaciones que determinan la parada por la
existencia de una locdlidad productiva, pero se
emplazan distante a estas - debido a limitantes
geogrdficas -, comienzan a consolidar una nueva
estructura urbana, independiente pero comunicada
por vias con la trama que origina la paradg;
terminando por conformar una segunda parte del
poblado, que logra una centralidad mayor
desplazando los equipamientos hacia el lugar de la
Estacion.

En este caso se En este caso encontramos los
poblados de Limache vy Til Til.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

Limache

Para la Estacion de Limache, la presencia del Estero fue un barrera que impidié llegar hasta el pueblo mismo;

qguedando a unos 3 Km. de este y de por medio el Estero.

La distancia y limitantes geogrdficas, enire la Estacion y el pueblo, derivaron en la proyectacién de un trazado
urbano junto con la Estaciéon, naciendo “San Francisco de Limache"”, como una segunda parte del poblado,

“Limache nuevo".

Este trazado comienza a poblarse con quintas de descanso para habitantes Portefios, y se desarrollo llegando a
tener la importancia que determino el desplazamiento del comercio y muchos de los equipamientos civicos
hasta la Av. Urmeneta - vialidad estructurante -, pasando a tener la centralidad protagonista del poblado.

FZzz7z7  Espacio de la estaciéon
Estructura vial originaria del poblado.

Estacién
Linea Férrea

Imagen 11

La Avenida Urmeneta es la vialidad con
mayor importancia del nuevo trazado,
ya que estructura la trama y comunica
con "Limache Viejo", rematando en el
edificio de la Estacién, elemento por el

cual se origina todo el trazado(lmagen
11).

Debido a que el poblado completo fue
disefiado a partir del ferrocaril y la
Estacion, la condicidon de limite no
afecta al poblado.
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El Espacio del Ferrocarril en el contexto urbano

Trama Vial generada por el espacio del ferrocarril

Til Til

La estacidon de Til Til se emplaza tangente al “Camino Real” - que comunica Valparaiso con Santiago y es hoy,
la vialidad principal del poblado -, guedando distante de la frama urbana existente y ademdas con el Estero
de por medio, lo que dificulté la llegada hasta la Estacion hasta el poblado mismo.

Debido a esto, se comenzd a generar un nuevo tejido en torno a la Estacién, independiente de la trama
original y que tiene como centralidad el Espacio del Ferrocarril. Este espacio compite con el lugar central de
“Til Til antiguo”, desplazando los equipamientos comerciales y civicos, de los cuales se destaca la
municipalidad, como el programa que hoy vitaliza “la Plaza principal” .

Este nuevo tejido se comienza a desarrollar a partir del camino, con vialidades menores que se desprenden
del de él, construyendo una cuadricula, que fiene como lugar protagénico el Espacio del Ferrocarril.

La Estacion se emplazd con el acceso hacia el camino,
dejando el poblado antiguo, dl ofro lado del limite que
conforma la linea férrea, motivo por el cual, el desarrollo
del nuevo tejido se independizé de "Til Til viejo",
constituyendo la trama en relacion a la Estacion, con
AN O una diferente légica de crecimiento, al espontédneo que
T« TINN caracteriza al antiguo poblado.
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aig® CANN, wzzzzad - Espacio de la estacion
== mmmmm Estructura vial originaria del poblado.
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El Espacio pljb"CO del Ferrocarril como nueva centralidad en los poblados del s XIX y determinante en el desarrollo urbano
TRAMO VALPARAISO - SANTIAGO

Sintesis y conclusiones

e ET, 'w—nf A *DEL IMPACTO COLONIZADOR, INTEGRADOR Y URBANIZADOR DEL
| FERROCARRIL

COMO INTEGRADOR  El ferrocarril llege a territorios alejados,
superando las barreras geograficas, cambiando la concepcién
del tiempo y la distancia, lo que se reflejo en el modo de vida de
los habitantes de muchos poblados, que hasta el momento se
\ encontraban en aislamiento, dando la posibilidad de integrar el
pais desde su economia, cultura y fradiciones.
COMO COLONIZADOR El frazado férreo, a partir de las Estaciones,
fue implantando nucleos de desarrollo, en territorios, donde
muchas veces no existia trama poblacional, los que con el tiempo
y la evolucion del sistema ferroviario, se transformaron en
aglomeraciones urbanas, dando origen a poblados y ciudades.
COMO URBANIZADOR Los Estacienes, conformaren en su enforne
aglomeraciones urbanas, a partir de elementos generados por el
sistema ferroviario, conformando en su conjunto el “Espacio del
Ferrocarril”. Este espacio fiene la condicién de determinar,
desarrollo y crecimiento de dreas pobladas, a partir de la linea
férrea - con su condicién de limite -, y la Estacién - como polo de
desarrollo que genera centralidad -, conformando estructuras que
se reconocen en nuestras ciudades, como piezas urbanas con
identidad.



El Espacio pUblico del Ferrocarril como nueva centralidad en los poblados del s XIX y determinante en el desarrolio urbano
TRAMO VALPARAISO - SANTIAGO

DE LOS ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN LA PIEZA URBANA
DETERMINANTES EN LA ESTRUCTURA Y CRECIMIENTO DE LA TRAMA
El Espacio del Ferrocaril es una pieza urbana, que se origina con
el desarrolle del sistema ferroviario, en el transporte de pasajeros,
a partir de las nuevas actividades que se dan en torno al edificio
de la Estacién, constituyendo una aglomeracion urbana, que se
estructura a partir de elemenfos de composicién del Espacio del
Ferrocarril, que son:

La Estacién, elemento ordenador y generador de actividades,
son valor arquitectdnico que lo destaca dentro del vacio.

*El Vacio ordenador, delimitado por fachadas continuas,
equipado con mobiliario urbano y arborizacion, que destaca el
edificio de la Estacién y es el espacio soporte de las actividades
generadas en torno a ella. conformando la nueva centralidad.

*La Avenida, como elemento conector y estructurante de la
frama.

*La Linea férrea, como elemento determinante del crecimiento y
forma de desarrollo, por su condicién de limite.

Estos elementos principales conforman la pieza urbana, es decir,
el "Espacio del Ferrocarril”, que es el que se integra a la frama
existente, extendiéndola, & cuando no existe, origina la
estructura urbana que se encuenfra en poblados por donde se
detuvo el fren.
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El ESpCICiO pdblico del Ferrocarril como nueva centralidad en los poblados del s XIX y determinante en el desarrollo urbano
TRAMO VALPARAISO - SANTIAGO

DE LA ESTACION COMO GESTOR DEL ESPACIO DEL FERROCARRIL

La Estacién del ferrocarril ha sido el elemento gestor del espacio
del ferrocarril, siendo el lugar donde se encuentran los actos
primitivos del intercambio, que con el desarrollo, y como
respuesta a los requerimientos del entorno, se conformd un polo
de desarrollo, lugar de centralidad, que concentra
aglomeraciones.

La llegada del ferrocarril, significd un nuevo suelo urbano, ya seq,
porque la Estacion se emplazé distante de la trama, (en el caso
de que existiera), o lo hizo en puntos notables en las grandes
extensiones agricolas y, que atraida por el desarrolio econdmico
del sistema de transporte, fue generando una aglomeracién en
su entorno.

Cuando existié estructura urbana, el ferrocarril determiné un area
de expansion, en el framo que unia la existente, con el lugar de
la Estacion, integrandose mas tarde, a partir del crecimiento,
identificdndose y diferenciGndose dentro de la trama como un
barrio con identidad, con un rol especifico, quedando en la
conciencia colectiva y permaneciendo como un elemento de
importancia simbdlica en las ciudades .
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El Espacio pl'JbliCO del Ferrocarril como nueva centralidad en los poblados del s XIX y determinante en el desarrollo urbano
TRAMO VALPARAISO -

SANTIAGO

DE LA FORMA DEL ESPACIO DEL FERROCAARRIL

Como el sistema de trasporte ferroviario fue originalmente
destinado a la carga, y posteriormente debié adaptarse vy
equiparse para dar respuesta a la necesidad de fransportar
pasajeros, la conformacién del espacio del ferrocarril debid ser de
manera improvisada, en funcién de la disponibilidad de terrenos
que fue cediendo la Empresa de Ferrocarriles del Estado.

Como disposicion formal del espacio del ferrocarril, se identifican
las siguientes alternativas :

¢ a Plaza
*El Paseo
*El Atrio

El espacio atrio es el resultado de la planificacién posterior al
funcionamiento en las Estaciones que adquirieron mayor
importancia y jerarquia en el transporfe de pasajeros, como
estaciéon de frasbordo o conexién con otfros ramales.

DE LA JERARQUIA EN LOS ELEMENTOS DE COMPOSICION

Los elementos que conforman el espacio del ferrocarril, son
concurrentes tanfo en los espacios espontdneos, como en los que
presentan planificacién posterior, diferencidndose por el
ordenamiento y jerarquia del espacio, en relacion al edificio de |a
estacioén, otorgdndole un valor a esta pieza urbana

El suelo libre y equipamientos, se hacen necesarios para el
intercambio econdmico, social y cultural que se generq, y son
éstos los que le van dando la forma, tamano y caracteristicas a
este espacio publico, de acuerdo a los requerimientos especificos
de cada parada. (como espacios longitudinales - elemento
primitivo “bandején” - concéntricos — elemento de disefio “atrio”.)
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IRAMO VALPARAISO = SANTIAGO

DEL USO DE SUELO DEL SISTEMA FERREO, COMO FACTOR
DETERMINANTE EN EL ORDENAMIENTO DEL ESPACIO DEL
FERROCARRIL

El espacio del ferrocarril se conformd y organizé a partir del
ordenamiento, que la Empresa de Ferrocarriles dispuso para sus
instalaciones (como bodegas, rampas, pesas, espacio de
maniobras, etc.), en el ferreno donde emplazé la Estacién.

Con el desarrollo del sistema de transporte de pasdjeros, y la
generacion de nuevas actividades en torno a la Estacién, la
empresa de Ferrocarriles fue cediendo, vendiendo o arrendando
terrenos, para el desarrollo de actividades de uso publico vy
privado, — espacios publicos, viviendas, comercio, actividades de
esparcimiento, restoranes, etc.-, conformando los espacios
publicos que hoy reconocemos.

DEL CARACTER DE “PERMANENCIA" DE LAS INSTALACIONES
FERROVIARIAS
La instalaciéon del sistema ferroviario, especialmente de la linea
férrea, son determinantes en el desarrollo urbano, por su
condicién de limite de dareas y por involucrar extensas dreas en
torno a la linea férrea, que tienen un uso condicionado y limitado
de propiedad de la Empresa. La construccién, instalacion vy
puesta en marcha del ferrocarrl, a requerido de una gran
inversion, involucrando intereses de distintas entfidades, tanto
publicas como privadas, por lo gue la dedicién de eliminar un
tframo, es compleja y de largo plazo.
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DE LA CONTINUIDAL

Las Estaciones ferroviarias que reciben flujos de pasdjeros,
mantienen el cardcter de centralidad, por la actividad que
genera vy las relaciones con la ciudad, incorpordndose el espacio
del ferrocaril a la trama urbana como protagonista o como
subcentro del sistema de espacios publicos.

En el caso de las Estaciones que han dejado de funcionar, con el
termino del fransporte de pasajeros, muchos terrenos de las
instalaciones del ferrocarril han guedado en desuso, con una
condicién indeterminada, - situaciéon que es posible visualizar,
actualmente en muchos Espacios del Ferrocarril del framo en
estudio -, ya que son dreas, gue al estar en manos de privados,
tienen un uso de suelo limitado e interrumpen la continuidad de
la ciudad, aunque poseen un alto potencial de desarrollo, dadas
sus condiciones de espacialidad y por su conectividad con la
frama.

DEL FACTOR TIEMPO DE USO

El tiempo de traslado y espera de pasajeros, en los origenes de
este medio de ftransporte, ocupaban muchas horas (entre
Valparaiso y Santiago era alrededor de 8 horas), por lo cual las
edificaciones e instalaciones debian ser permanentes en el
tiempo y debian dar respuesta a las actividades que se
generaban, como por ejemplo, comida, entretenimiento,
servicios, etc.

Con la evolucién de la tecnologia, que ha perfeccionado los
medios de fransporte, acortando tiempos en forma significativa,
ha modificado las formas de usos de los espacios asociados,
transformdéndolos en lugares de paso, con reguerimientos
espaciales y de programas de actividades distintos,
desapareciendo el espacio de permanencia de antaio.

Se puede concluir que el factor tiempo de uso, es determinante
en la conformacién de los espacios urbanos.
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ANEXO

Reconocimiento de los poblados vy
espacios publicos de la estacién que
abarca el estudio

El anexo contiene informacidon general sobre
los poblados que abarca el estudio, como
complemento, para lograr un  mejor
comprension del desarrollo del Ferrocarril y su
influencia en ellos.
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Quilpué

Quilpué se emplaza en una franja transversal del Valle central rodeado por cerros y cruzado por el Estero Puangue. La localidad
aparece como tal a mediados en 1856, con la instalacion de Estacion ferroviaria, su poblacién va creciendo entre la linea de tren y el
“camino real”., quedando determinado su crecimiento por estas dos vidlidades hasta 1900 app.

Las primeras ocupaciones eran quintas de regular produccién agricola, en torno al camino Limache.

Con el tiempo el comercio urbano se consolida en principaimente en las calles que conducen a la Estacion del tren y a orillas del
Camino Redl, y la Plaza de la Estacion rdpidamente comienza a perfilarse como el espacio publico protagonista de esta aglomeraciéon
urbana, siendo hasta la actualidad el espacio central que tiene como equipamiento principal, (ademds de la estacion que aln se
encuentra en funcionamiento), la Municipalidad.

W ARSI 7y

Este espacio se relaciona con las calles
comerciales conformando un sistema de
espacios publicos que constituyen la centralidad
de Quilpué.
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La Estaciéon de Quilpué es de las que adn se encuentran
en funcionamiento dentro del tramo Valparaiso -
Santiago. El primer edificio data de 1920 app., el cual ha
sido intervenido y remodelado en varias oportunidades,
como se puede observar en las imdgenes.

Frente a la Estacion se ubica la Plaza Irarrazabal ; e
conformando uha unidad. Este hito de orden espacial, -

inicia el primer nicleo de poblacidon. Hasta 1930, el S

desarrollo como centro de carga y recreacional en base i

a villas, encuentra su época e mayor esplendor. ;mqqen 3. Anterior Estacion OCfUCﬂW .
s 5

“tras la dificultosa salida de Vifia del Mar,
donde generalmente un par de locomotoras
deblan arrastrar a los trenes por la subida de el
Salto y Paso Hondo, los convoyes y
magquinistas tomaban su descanso en la
estacién de Quilpué”.

i

Imagen 2. Antigua Estacién, anterior a la

Osvaldo Navarro, Estaciéon de Ferrocarril,

Imagen 4. Estacién de Quilpué, anterior a la

actual, desde mirada desde la Plaza,
B R ST

G

Imagen 5. Edificio de la Municipalidad, ubicado en la Plaza Irarrazabal, “espacio publico asociado a la Estacidén de Ferrocarril”.
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Villa alemana

Villa Alemana como continuacién de Quilpué en la conurbacion del Gran Valparaiso, presenta condiciones similares, tanto en geografia,
como en su formacién urbana a partir de la llegada del Ferrocarril.

Este poblado se origina a partir de campos de cultivo, lugar en donde se decide construir una parada para Ferrocarril, concretdndose en
el afio 1856.

Ya en el afno 1902 se construye la Estacion de Villa Alemana, hecho que incentiva el

Espacio del Ferrocarril crecimiento de esta localidad, en su entorno, ocupando los territorios al norte de la
7 Estacion. Con esto se comenzd a consolidar como centralidad principal, el espacio
i pUblico el paseo Los Héroes, que comunica el troncal (*Camino Real "), con la
o Estacion, como "Paseo de gracia”, concentrando el comercio y programas
3 4 relacionados con el esparcimiento como el Teatro y restoranes.
— 0
Hr TR T
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El Ferrocarril dio origen al Paseo,
espacio puUblico protagonista de la
ciudad, caracterizado por estar entre
las vias principales de ingreso y salida
de la ciudad, conocido por los
pobladores como "la Plaza de Vila
Alemana” (Imagen 6).

T

Imagen é. Sdido

i

la Estacion y Paseo Los Héroes.

El edificio de la Estacién. es el remate del Paseo, data de 1930 app. y ha sido remodelado, al igual que la Estacion de Quilpué, en variadas
ocasiones.

Esta Estacion también se encuentra en funcionamiento, como intermedia en el tramo de Valparaiso a Limache.

Imagen 7. Actual Estacién de Villa Alemana, desde el andén.
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Limache

Limache parte como un conjunto de estancias, que con su desarrollo (en 1833), conformaron una villa.

Mdas tarde con la llegada del ferrocaril desde Valparaiso (1856), aparece el poblado de San Francisco de Limache, el que,
practicamente esta creado por la Estacion de Ferrocarril en la zona, como consecuencia de que la linea no pudiera ser trazada por el
pueblo mismo -i por las intfrincadas condiciones geogrdficas -, decidiéndose trazar a unos 3 kildmetros de él.

La Estacion se emplaza en el extremo de la Avenida Urmeneta, conocida como la “alameda de Limache”, con esta Estacién la ciudad
volcé gran parte de su actividad comercial hacia este sector, por lo que entonces es en este nuevo poblado donde se encuentra la

zona comercial mas importante.
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La razén de la lejania entre Limache Viejo y San Francisco de Limache estdn dadas por la
intrincada topografia que presentaba el valle, (delimitado por los cerros y cruzado por el estero
de Limache), para el emplazamiento de la linea fémreaq, por lo que acercarla hasta el poblado
existente, no fue posible debido a los costos que esto significaba.
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La Estacién de Limache es un elemento de gran importancia dentro de la trama de la ciudad, ya
que debido a esta es que se proyecta el frazado de San Francisco de Limache, estructurado por
la Av. Urmeneta que comunica con el camino al Limache antiguo, rematando en el edificio de la
Estacion.

Imagen 9. Av. Urmeneta, via principal y
estructurante de San Francisco de

Imagen 8. Espacio Afrio de la Es’rociéh de Limache, con bandejon central que ordenan la
circulacion y palmeras que jerarquizan el espacio,

’ ’ . - férrea
La fecha exacta de la construccién del primer edificio de la Estacién no esta clara, ya que en [ i i i

bibliografias aparece dice ser de 1910, pero también se han encontrado imagenes, en donde
aparece la Estacion y que datan de 18%0. (imagen 13).

La Estacién de Limache es cabecera de lo que queda en funcionamiento del tramo Valparaiso
- Santiago, (Valparaiso — Limache), esta fue remodelada a fines del 2005, incentfivando la
utilizacién de este medio para los habitantes del Gran Valparaiso.

£

Imagen 11.  Nueva estacion desde la linea
férrea
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Hechos importantes relacionados con la llegada del ferrocarril

1856
Inauguracién del tramo del Ferrocarril entre Valparaiso y Limache.

1857
Fundacién de la Villa "San Francisco" | Limache nuevo).

1864
En San Francisco de Limache se instala una industria de cdfiamo y jarcias cerca de la estacion del FFCC.

1849
En San Francisco de Limache se instala una maestranza militar con el fin de que elaborase material de guerra
para las guamiciones de Valparaiso, mds herramientas e instrumentos agricolas para la regién.

1870
Se instala una fébrica de papel

1885
Se Instala una fébrica de Cervezas.

1890
Instalacion de una nueva linea de "carros de sangre” que unia en su recormido la Villa Alegre de Limache y San
Francisco de Limache. Se cierran varias industrias. Se crea la Fabrica Nacional de Cerveza.

1893
San Francisco de Limache, Olmué y Quilpué, subdelegaciones del Departamento de Limache, reciben
categoria de Municipalidad. Quilpué es seccionada y pasa a ser parte del Departamento de Casablanca.

1924

Se inicia la iluminacién eléctrica de la ciudad inicialmente por una compafia privada. Se electrifica el
Ferrocarril con doble via a Valparaiso. Paulatinamente se comienza a extender la red de agua potable vy
alcantarilado. Aparecen los vehiculos motorizados en la locomocién colectiva. Comienza la pavimentacion
de las calles.

Imagen 14. Estacién de 1880
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San Pedro

San Pedro perteneciente a la comuna de Quillota se encuentra unos 7 Km. app. de
esta ciudad, delimitado por el camino de Valparaiso a Quillota y el Cerro
Campana.

La Estacion de San Pedro nace principalmente por el enlace entre dos recorridos
ferroviarios, de Santiago — Valparaliso y el de San Pedro - Quintero.  Su importancia
radica en el cardcter de cabecera del framo San Pedro Quintero, desarrollando la
pequena localidad rural perteneciente a Quillota.

Esta Estacion por su cardcter rural dentro del framo, se utilizé durante mucho tiempo
como bodega abierta, donde estacionaban carros cargados con materias primas.

As

Imagen 15. San Pedro en 1965

B espacio publico asociado a esta Estacién,
extiende y define el trazado urbano de esta
localidad, siendo desde sus inicios el espacio
protagonista que concentra el comercio y los
programas clvicos con que este poblado
cuenta como lo es la sede de Ila
Municipalidad.

Estacion
Linea Férrea
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. 7 . .
ST T

Imcgeh 16 Plazay Esfociérrde San Pedro.

Una de las mayores dificultades en la construccion del framo Valparaiso — Santiago estuvo en la
construccion del tUnel que unia Quillota con San Pedro, demordndose 6 afios en terminarlo y
poder llegar entonces con locomotoras hasta esta Estacién (1861), antes pasaron solo “trenes de
sangre", que eran carros firados por animales.

En 1888 construyen la Estacion, que primero fue una bodega habilitada para el uso de los
pasajeros, y en 1963 app., se construye la actual Estacién, con sala de espera, habitacién del
telegrafista, jefe de estacion, cambiadores y camineros.

En 1962 se inaugura la Plaza y en 1945 botan la bodega, luego de esto, sen torno a la plaza
comienzan a apdrecer pulperias, comercio, bares y el teatro.

Ademas la Estacion de San pedro era una de las que poseen Subestacion eléctrica, las que estan
ubicadas cada 40 Km.

Originalmente estaba compuesto por dos estaciones: San Pedro y Cousifio. Esta ultima, ubicada
al norte de la primera, servia como punta de rieles al ramal que iba hasta Quintero, inaugurado
en 1916 y que anos mds tarde, con la inauguracion de la Refineria y Fundicidn de Ventanas en
1964, incluyd un subramal hacia dicha localidad.

Actualmente la Estacién San Pedro y el Patio Cousifio son utilizados exclusivamente para
maniobras de los trenes con cobre provenientes de Los Andes ya que la via que entraba a la
estacién Quinteros, fue levantada desapareciendo con ello los servicios de pasajeros que alguna
vez existieron.

Imagen 18. Estacién de San Pedro en
funcionamiento
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Imagen 19. Inauguracién de la Plaza de San Pedro
1962

Plano terrenos de Ferrocarriles en San Pedro

Imagen 20. Parada a Quinteres, a 3 cuadras de
la estacion de San Pedro

Imagen 21. Linea Férrea y airds Subestacion
Eléctrica
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Quillota

La ciudad de Quillota, fue fundada a los pies del Cerro El Mayaca, en la planicie aluvial que se forma a la ladera sur del mencionado

cerro.

Esta ciudad es la Unica el framo que presenta fundacién espafiola y por lo tanto el trazado damero (1717), debido a estola linea fémrea
y la Estacion se emplazan en las periferias de la ciudad, al lado poniente del camino hacia La Calera (alamedal).

La Estacién, ubicada a 58 Km. De Valparaiso, llega en 1857, en un comienzo se emplazé a unos 500 mts. de la Estacion demolida hace

un par de anos atrds.

El trazado de la linea ocupd la calle Alameda, (hoy calle Condell), lugar del paseo del pueblo Quillotano en ese entonces, lugpr que se
encontraba equipado con sus asientos bajo los frondosos arboles.
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Hace aproximadamente 2 afios la Estacion fue demolida, y la linea férrea
frasladada hacia el oriente de la ciudad. A pesar de esto e| espacio
publico aun se encuentra y el sector es un subcentro con rol de comercio
*“tipo mercado”.

"debemos recorgcr q la
primitiva  Estacién que
estaba en la dc?ua! calle
serrano mirando hacia 21
de mayo y rr]érced la
construccion de la nueva
estacion moftivé el
cambio de la linea hacia
el costado de la calle
sargento aldea "

Vergara Torres, historia de
Quillota

Estacion
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imagen 22, Bandején y mures de cierre de la ex Estacion de Quilleta S \ e 3 '

El edificio se emplazé primitivamente fuera de la
ciudad, justamente en el deslinde del trazado original
en damero, hoy en dia ese sector es parte importante
del "centro comercial de la ciudad", deslinda con el
drea comercial por una parte y con un sector agricola
mercantil, por ofra. Este es su segundo emplazamiento,
mas cerca del cenfro comercial que el anterior, este
lugar modifico el trazado original del tren, acercando su

gk Imagen 23. Muros de la ex Estacién mirando hacia el frocal - calle Condell -, via de
detencién al poblado de ese entonces.

circulacién de locomocion interurbana.

“Esta estacién debe ser de alguna importancia, necesita lugares para guardar carros, locomotivas, y efectos y
comodidades para los pasajeros. Desearia que se hiciese cerca de la Alameda y frente a la calle que va a la Plaza,
serd preciso para esto hacer una pequena variacion a la linea trazada por el Sefior Campbell”.

Firma ingeniero jefe, Jorge Marghan (1853).

Warmars Tarrgs, historia de Quilleta.

e

Imagen 24. Ex Estaciéon de Quillota Imagen 25. Ex Estacion.
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La Calera

La antigua Hacienda de La Calera, que comprendia los terrenos denominados hoy Artificio y El Olivo, pertenecié originalmente a los
Jesuitas hasta el afo 1767, por aquellos afios La Calera, un punto de confluencia del antiguo camino real al norte, se le conocié con
el nombre de: "Camino a Coquimbo" o "El Camino de Chile".

En 1842 fue adquirida por el ciudadano boliviano Alfonso Huici, quién empezd a industrializarla con productos y materias primgs de
la zona. Con este proceso, en el afo 1844 empezd a formarse el conglomerado de viviendas que poco a poco fueron dando vida a
lo que hoy es la ciudad de La Calera.

El ferrocarril llega a la Calera en 1861, que partié desde Quillota en 1840. La Estacion se encontraba dentro de las mds importantes
dentro del framo Valparaiso - Santiago, ya que a fines del s XIX se decidié que fuese el punto de partida de la linea hacia el norte.

La Estacién de La Calera se determind dentro del frazado de Valparaiso a Santiago,
debido a la existencia de la Hacienda, un molino y una Fabrica de cemento, inicidndose
como una Estacién de intercambio comercial, ya que para la llegada del ferrocarril,
Calera no alcanzaba a conformar ninguna estructura poblacional.

Por la topografia la linea ferroviaria bordea el cerro que caracteriza a la ciudad, de
modo que la Estacién pasa a ser un verdadero limite para el centro comercial, y
habitacional de la ciudad.

ST P == Estacion
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Imagen 26. Plaza Balmaceda, fachadas a la derecha de la imagen, edificio de |la Estacién con restoranes

Esta Estacion fue una de las mas importantes en el framo de Santiago a Valparaiso, ya que a fines del siglo XIX, cuando se pone la linea al norte,
comenzd ser un punto de salida y entrada para miles de vigjeros, la intensidad del movimiento general de este servicio es catalogado como
mdximo, de todas las estaciones del pais, ya que centenares de operarios, empleados y pasajeros operaban diariamente.

Arranca el tren al norte, converge con Santiago y recibe a las Vegas, (puerto, capital, longitudinal norte y frasandino).

Las fabricas de aceite, cerveza, hielo, papel, cemento y molinos, se lograron desarrollar répidamente con la llegada del ferrocarril y fueron los
precursores del crecimiento de la poblacion.

La Estacién conforma la Plaza Balmaceda,
principal plaza de la Calera, formando parte del
drea central y comercial junto con la calle
principal, J.J Pérez, la plaza foma un rol de
paradero para colectivos interurbanos y también
como lugar de esparcimiento con los restoranes
que se encuentran en el edificio de la estacion.
Los terrenos que ocuparon la poblacion de
frabajadores de ferrocarriles, y suelos libres en
donde anftes se enconfraban bodegas vy
equipamientos del ferrocarril, hoy son lugar de
una multitienda y supermercado, como nuevo
programa para este lugar.
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Liay Llay

El valle de Llay-Llay destaca como un centro agricola, gracias a la construccion de tres canales de regadio a fines del siglo XIX, que
conducen el agua del Rio Aconcagua.

Para el transporte de esta produccion es que el Ferrocarril determina su parada en este poblado, llegando en 1863, la Estacién se
ubicé en la interseccidn de las dos calles principales que constituian la estructura urbana, J. Bamaceda y A. Edwrds, de este modo el
Espacio publico del Ferrocarril queda asociado a las calles originarias del poblado, conformando, un sistema de espacios publicos,
donde la plaza tenia una fuerte importancia como lugar del esparcimiento y encuentro ciudadano.

EL lugar del comercio esta dado principalmente por la calle Balmaceda y Edwads alberga ademds de comercio, servicios como,
biblioteca, banco, etc.

El primer edificio de la Estacion de Llai llay se construyd en
1862 app., lugar donde se celebrd la inauguracion del
trazado entre Valparaiso y Santiago, ocurrida en 1863.

Estacion
Linea Férrea
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En 1906 con el teremoto desaparece casi todo el poblado a excepcidon de la Estacidon de
Ferrocarriles, con lo que el lugar de la estacidon queda definitivamente integrado con las Av.
Principales.

Hoy en dia la Estacién de Llai Liay se mantiene en pie, pero no alberga programa alguno, por lo que
este espacio, que si bien es mantenido estéticamente, no tiene mayor vida, solamente como lugar
de parada de los buses y colectivos interurbanos y el teatro que funciona eventualmente.

\'i%fg‘ﬁ\hu‘"'ﬁ‘.fk!ﬁ e
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Imagen 28. Plaza Atrio , paradero de colectivos interurbanos.

Al igual que en La Calera el edificio se emplazd en centro comercial de la ciudad, especificamente
conformando una unidad con la plaza Manuel Rodriguez, la linea ferroviaria pasé a ser un limite para
el sector que se presume la parte mas antigua de la ciudad.

Imagen 29. Plaza Atrio o la Estacion

En la Estacion de Liai Liay los trenes
se detenian a acoplar locomotoras
obligatoriamente para cruzar la
cuesta del Tabon, mientras los
pasajeros en el mismo sifio
aprovechaban de almorzar,
“surgiendo asi el primer restaurante
de la ciudad",

En plena plaza se enconfraba una
Pergola donde la Banda Municipal
de Llai Llay tocaba los valses de
esa epoca y en cuyo primer piso
vendian periddicos y flores.

El Hofel de dos pisos que se
enconfraba en la Estacion al lado
del pimiento que recibia a todos
los pasagjeros internacionales que
irian con destino hacia la hermana
Republica Argentina.

Era una de las esfaciones cldsicas
del vigje en ferocaril de
Valparaiso a Santiago,
caracterizada especialmente por
la venta de pasteles y sandwiches
por unas mujeres de blanco.

Estaciones ferroviarias de Chile,
Pablo Moraga Feliu
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El Espacio publico del Ferrocarril

ANnexo.

Til Til

El cardcter minero de la regién que origina el pequefio poblado que existia antes de la llegada del Ferrocarril, pequeno poblado regular, en tormo
a la capilla y é trapiches para la molienda de oro, funddndose asi el pueblo de Til Til, la parada del tren se define en este punto, para la

comercidlizacién de los minerales que se exiraian de la zona.

En 1850 comienzan las faenas de la linea férrea hacia Santiago, momento de auge en la mineria de

cobre, y en 1860, Chile es el primer productor de cobre en el mundo.

La linea se ubica hacia el otro lado del estero, por que es donde encuentra el espacio necesario

para la carga, descarga, venta y bodegajes del mineral que se comercializaba.
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El frente de la Estacién se orientd hacia el camino, ya

qgue ahi se encontfraba

suelo libre necesario para la

comercidlizacion de los productos mineros que requeria
equipamientos como, pesas, bodegas, rampa, y espacio

suficiente para la compra y venta.

Estacion
Linea Férrea



El Espacio publico del Ferrocarril Anexo.

Con el tiempo el lugar donde se
emplazo la estacion de ferrocarril se
fue perflando como cenfralidad
comercial, de esparcimiento y mas
tarde civica con la llegada de la
municipalidad (1960), a la plaza
gue se emplaza frente a el espacio
de la estacion.
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Imagen 31. Plaza de la municipalidad, frente al Espacio publico del Ferrocarril.
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