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1.-Presentacién — Motivacioén:

El presente trabajo nace con el propdsito de difundir el valor de la cultura ferroviaria de
la provincia del Choapa, la cual posee diversos Monumentos Histéricos declarados
bajo la ley N° 17.288 de Monumentos nacionales, entre ellos la Estacion de
Ferrocarriles de Salamanca, dado que existen escasas investigaciones sobre el
patrimonio ferroviario que expliciten datos histéricos que justifiquen por ejemplo la
declaratoria como Monumento Histdrico y que recopilen la historia oral y la importancia
que tuvo tanto el ramal como la estacion de ferrocarriles de Salamanca, por ello, este
trabajo busca generar un por medio de informacion dispersa entorno a su historia,
desarrollo, auge, cierre, recuperacion y usos actuales de la Estacion de Ferrocarriles
de Salamanca, a fin de fijar la memoria de un sitio ferroviario que aun se conserva en

la provincia del Choapa.

2. Desarrollo investigativo:

2.1.- Herramientas metodoldgicas:

2.1.1 Enfoque cualitativo:

Para el desarrollo de esta investigacion, se ocupa el enfoque cualitativo como método
de investigacion, Por enfoque cualitativo se entiende a la perspectiva epistemoldgica
donde la construccion de conocimiento utiliza palabras, textos, discursos, dibujos,
graficos e imagenes. La investigacion cualitativa estudia diferentes objetos para
comprender la vida social del sujeto a través de los significados desarrollados por éste
(ver también Canales (ed.) 2006: 185-217).

De la definicion anterior se desprende que la investigacion bajo el enfoque cualitativo
se sustenta en evidencias que se orientan mas hacia la descripcion profunda del

fendmeno con la finalidad de comprenderlo y explicarlo a través de la aplicacion de



métodos y técnicas derivadas de sus concepciones y fundamentos epistémicos, como
la hermenéutica, la fenomenologia y el método inductivo. (ver también Canales (ed.)
2006: 185-217).

2.1.2 Enfoque Mixto:

Surge como consecuencia de la necesidad de afrontar la complejidad de los
problemas de investigacion planteados en todas las ciencias y de enfocarlos de una
manera holistica. Aqui el investigador utiliza tecnicas de los enfoques cuantitativos y
cualitativos. Para Hernandez, Fernandez y Batista (2010), la investigacion mixta no
tiene como meta remplazar a la investigacion cuantitativa ni a la investigacion
cualitativa, sino utilizar las fortalezas de ambos tipos de indagacion combindndolas y

tratando de minimizar sus debilidades potenciales.(Otero Ortega, 2018 p.19)

Para el desarrollo de la investigacion se utilizaron ambos métodos, a fin de
complementar toda la informacion recopilada de manera dispersa a través de

documentos, documentales audiovisuales y relatos orales.

2.1.3 Hipdétesis:

El patrimonio ferroviario en el Valle del Choapa, es un elemento en comun de las 4
comunas que lo componen, sin embargo la documentacion histérica sobre este se
encuentra mas bien dispersa y las generaciones actuales quienes no vivieron en el
periodo de funcionamiento del ferrocarril desconocen la relevancia y el impacto que
genero la accesibilidad de este medio de transporte a la ciudad, en base a esto, se
plasma a través de la investigacion informacion que no se encuentra escrita de manera
formal y que se encuentra dispersa y parcial sobre el sistema y patrimonio ferroviario

que va mas alla de la estacion terminal del ramal hacia Salamanca.



La recopilacion de antecedentes histéricos, podra contribuir generar un insumo de
investigacion para contar con un orden cronoldgico sobre el desarrollo, auge, cierre y

recuperacion del sitio ferroviario Estacion de Ferrocarriles de Salamanca.

2.1.4 Gran Propdsito:

Aportar con la recopilacion de antecedentes histdricos sobre el patrimonio ferroviario
de Salamanca, a fin que a partir de esta informacion se puedan generar proyectos en
relacion a la puesta en valor del patrimonio ferroviario y postularlos a fondos
concursables a través de la organizacion que administra el recinto, el Centro Cultural

Estacion de Salamanca.

2.1.5 Objetivos operativos:

Identificar antecedentes histdricos relevantes sobre el patrimonio ferroviario de la
comuna de Salamanca, a través de investigacion, documental, oral y audiovisual.
Organizar la informacion recopilada para ordenar cronoldgicamente la historia del sitio
ferroviario estacion de ferrocarriles de Salamanca, a través un formato libro con la
informacion ordenada y que sirva como un insumo de difusion sobre el sitio ferroviario

Estacion de Ferrocarriles de Salamanca.

2.1.6.- Metodologia:

La metodologia de la investigacion sera de caracter cualitativa y mixta, dado a que se
basa en un estudio exploratorio a fin de recopilar informaciéon sobre el sitio ferroviario
estacion de ferrocarriles de Salamanca, junto con las memorias de personas que
vivieron en la época de auge del ferrocarril para relevarlas en el escenario actual y para
el futuro ya que quedaran documentadas en la construccion de este relato cronolégico
que valida lo estudiado en fuentes documentales, orales y audiovisuales. Todos estos

aspectos se estudiaron por si mismo y desde su caracter transversal, a fin de dar a



conocer la mayor cantidad de informacion para dar a conocer los principales hitos y
contribuir en la recoleccion de datos y antecedentes sobre los 110 anos de historia

que posee este sitio ferroviario, incluyendo su auge y usos actuales.

3.- Resultados esperados:

e Identificacion de antecedentes histéricos, sobre el patrimonio ferroviario de
Salamanca.
e Organizacion de la informacion recopilada sobre el sitio ferroviario ordenada

cronolégicamente en un libro tipo relato.

Como aporte final se pretende que esta investigacion por medio de un formato tipo
libro se expongan antecedentes historicos sobre la cultura ferroviaria asociada a los
ramales y al pasado ferroviario del Choapa, destacando a la estacion terminal del ramal
Choapa-Limahuida-Salamanca, ya que es la uUnica estacion que conserva su casa

estacion y es un incono patrimonial de la comuna.

A través de una busqueda exhaustiva de informacion en distintas fuentes se permite
documentar de manera sistematizada informacion sobre memorias en relacion al
patrimonio ferroviario a fin de relevar y reconocer el aporte a la construccion sobre el
la relevancia que posee este Monumento Histérico para la comuna de Salamanca,
recuperando y aportando en plasmar este relato histdrico sobre la estacion de

ferrocarriles de Salamanca.

4 .-Documentacion utilizada

4.1 Fuentes bibliogréficas:

Por medio de la recopilacion de informacion, se realizd un relato cronoldgico a fin de

generar un orden del material recopilado profundizando en los contenidos,



consultando diversas fuentes bibliograficas sobre la historia del ferrocarril en chile, de
Thompson y Dietrich, de Sergio Gonzéalez Rodriguez sobre los ferrocarriles de la region
de Coquimbo, asi como también de articulos de lan Thompson y de la prensa de la
época, ademas de testimonios de personas de Salamanca que vivieron en la época
del ferrocarril rescatada de documentales audiovisuales, esto con el propdsito de
validar la informacion testimonial y complementar, dar sentido, fundamentar y plasmar
las memorias e historia del sitio ferroviario de la Estacion de Ferrocarriles de

Salamanca.

A partir de esto se reconstruyd un relato cronoldgico sobre el sitio ferroviario de la

ciudad de Salamanca.

5.- Resultado y estructura:

5.1 Desarrollo de la estructura: La Investigacion se estructura en 7 capitulos, en primer
lugar se aborda la contextualizacion con respecto del tren longitudinal norte en la
provincia del Choapa, junto con Is informacion general sobre los ramales del Choapa,
la construccion del ramal Salamanca-Limahuida, y posteriormente su funcionamiento
y administracion del sitio, tipo de locomotoras y trenes que recorrieron el ramal y
elementos compositivos del sitio ferroviario, también el cierre de la estacion, su
recuperacion y sobre el proceso de patrimonializacion con respecto a la recuperacion
y transformacion en parque del sitio y finalizando con los usos actuales que tiene el
sitio ferroviario como espacio cultural, cuyo punto final se asocia a las conclusiones y
recomendaciones relacionadas al propdsito de la investigacion con respecto a la

recopilacion de antecedentes y los futuros desafios del espacio.

La redaccion de este texto pretende ser un insumo de facil acceso para consultar
datos especificos sobre el ramal Choapa-Limahuida-Salamanca y la estacion terminal
del Ramal, va dirigido a aportar como un documento que aporte a la difusion del valor
histérico de este espacio de gran significancia patrimonial para la comuna de

Salamanca, por ello se estructura a través de 7 capitulos que ordenan y plasman



antecedentes sobre la composicion auge, desarrollo y recuperacion del sitio, los cuales
permiten conocer, precisar y rescatar parte de su historia y memorias para el desarrollo

de futuros proyectos que permitan conversar este sitio ferroviario.

6.- Lay out de proyecto:

La idea es a futuro materializar la informacion en formato libro bajo este tipo de

formato:
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1. INTRODUCCION

El patrimonio ferroviario en Chile representa una parte significativa de la historia y del
desarrollo del pais. Desde sus primeros pasos en el siglo XIX hasta su apogeo en el siglo
XX, el ferrocarril desempend un papel fundamental en la conectividad, el transporte de
pasajeros, productos agricolas, ganaderos y para el comercio, configurando de este modo
la incipiente econémica y desarrollo social de las regiones chilenas. A lo largo de los afos,
las vias férreas, estaciones, locomotoras y otros elementos asociados han dejado una huella
indeleble en el paisaje y la memoria colectiva del pais. La importancia cultural del patrimonio
ferroviario en Chile, destaca su valor, legado histérico y su potencial para la preservacion de
las memorias asociadas a este patrimonio para mantener el legado de esta etapa que sin

duda significo un avance fundamental para el desarrollo y conectividad del pais.

El presente trabajo de final de grado consiste en realizar una investigacion de recopilacion
sobre antecedentes, memorias, e informacion de caracter histérica sobre el sitio ferroviario
Estacion de Ferrocarriles de Salamanca, desde el proyecto de construccion, el inicio de sus
SErvicios, su auge, proceso de cierre, su recuperacion, actuales usos y el devenir de este
sitio. El lugar corresponde a la Estacion terminal del ramal Choapa -Limahuida — Salamanca.
Siendo actualmente es la Unica estacion que se conserva en toda la provincia del Choapa,
y declarada como Monumento Histérico Nacional (Octubre-2004). Es un espacio abierto a

la comunidad, que posee un especial valor para los salamanquinos y salamanquinas.

El desarrollo del trabajo se encuentra estructurado a partir de la recopilacion de informacion
y datos dispersos sobre este sitio ferroviario, procurando generar un orden cronoldgico que
permita acceder a develar y comprender la historia de este espacio de gran importancia
para la comuna de Salamanca, que tuvo un rol fundamental en el desarrollo urbano y

econdmico de la comuna. En base a esto la informacion desplegada se estructura en



primera instancia en plasmar la informacion relativa al sistema ferroviario al cual pertenece el
ramal Salamanca — Limahuida con datos precisos sobre la construccion de la red de ramales
en la provincia del Choapa y su vinculacion con la red longitudinal norte. Su funcionamiento
entre 1914 y 1975 posteriormente su cierre y abandono del sitio, asi como también, destacar
aspectos importantes sobre el proceso de patrimonializacion y rescate de este sitio
ferroviario, ademas del proceso de declaratoria como Monumento Histdrico y la relevancia
que tiene este espacio para la estructura urbana y desarrollo de la comuna de Salamanca

como espacio cultural abierto a la comunidad salamanquina.

La finalidad de este trabajo desarrollado es poder otorgar en formato de libro, toda la
informacion recopilada por medio de textos explicativos, imagenes y graficas, aspectos,
antecedentes y memorias sobre la estacion terminal del sitio ferroviario de la ciudad de

Salamanca.



CAPITULO I: LA RED FERROVIARIA Y EL CONTEXTO DEL RAMAL A SALAMANCA

1.1 El ferrocarril en Chile y sus origenes en la Provincia del Choapa

1.1.1 Antecedentes sobre la llegada del ferrocarril a Salamanca

El ferrocarril en Chile posee una relevancia significativa en la mejora de la conectividad del
pais, su desarrollo fue de manera gradual y tuvo un impacto significativo en la actividad
econdmica del pais. Su construccion se inicia gracias a las ganancias que obtiene el Estado
de Chile por la produccion de salitre, el primer ferrocarril data del ano 1851 y fue entre
Copiapd y Caldera. Sin embargo, el desarrollo del ferrocarril en Choapa se generd en el
gobierno del presidente José Manuel Balmaceda cuando una ley, fechada 20 de enero de
1888, autorizo al presidente Balmaceda a licitar la construccion de 10s tramos ferroviarios

entre:

- La Calera, La Ligua y Cabildo.
- Salamanca, lllapel y Los Vilos.
- Ovalle y San Marcos.
- Vallenar y Huasco.
(Thompson y Dietrich, 2000, p. 122)

1.1.2 El tren longitudinal norte y los ramales subyacentes

El ramal hacia Salamanca se concreta como un tramo subyacente al proyecto de
conectividad del tren longitudinal norte, cuya construccion se materializa posterior al triunfo

de la guerra del pacifico (1884), para anexar los nuevos territorios por via terrestre y



concentrar a los ramales ya existentes con esta red central comprendia la conexion desde

la region de Tarapaca hasta la region de Valparaiso, con una extension de 1800 km.
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Fig. 1: Mapa sobre la red longitudinal norte (recuperado sep-23 de
https://www.geovirtual2.cl/Ferrocarril-Chile-Coqguimbo/Ferrocarril-Chile-Coquimbo-
contenido.htm

El proceso de construccion de la red longitudinal norte fue extenso, y durante este proceso
en la provincia del Choapa se inicié la construccion de la linea férrea en el ano 1889, en
especifico en el ramal comprendido entre Los Vilos y Choapa, posteriormente, se continud
con el trayecto Limahuida - lllapel: Inicia construccion en 1905 e inicia operaciones en 1909.

Enelano 1910y en paralelo se construye lllapel - San Marcos y Limahuida - Cabildo, ambos


https://www.geovirtual2.cl/Ferrocarril-Chile-Coquimbo/Ferrocarril-Chile-Coquimbo-contenido.htm
https://www.geovirtual2.cl/Ferrocarril-Chile-Coquimbo/Ferrocarril-Chile-Coquimbo-contenido.htm

tramos considerados parte del tren longino. A continuacion, en el siguiente cuadro se

encuentran las estaciones correspondientes al tren longitudinal norte.

4 N/ Y4 Y4 N N

El gobierno de
Balmaceda confirma
la construccion de los

Construccion

Construccion de
los tramos lllapel -

Inauguracién ramales: -, ramal Limahuida Sl sl
. . - La Calera, La Ligua Construccion del (norte)
primer ferrocarril / . - lllapel . .
en Chile desde y Cabildo. ramal Los Vilos BRI Limahuida —
., - Salamanca, lllapel y Choapa ) ) Cabildo (Sur)
Copiapé a Caldera s Viilas, Limahuida - Ambas secciones
Salamanca
-O’\\//zlalleySan del tren
arcos. B ]
longitudinal
- Vallenar y Huasco g

Fig 2. Elaboracion propia
1.1.3 La construccion de red longitudinal norte por la costa o por el interior

El tren longino, en la provincia del Choapa fue construido por tramos en el interior de la
accidentada geografia de los valles transversales. La razdn por la cual se planificd de este
modo fue planteada por Santiago Marin Vicuna (1871-1936), Ingeniero chileno, experto en
ferrocarriles y medios de transporte, estuvo a cargo de variados proyectos de construccion

ferroviarios entre ellos el ramal Choapa-lllapel.



Fig. 3 (Gonzéalez Rodriguez, 2020) P. 23

Dados los argumentos planteados por Santiago Marin Vicuna, se concluyen los estudios
discutidos sobre la construccion y continuidad del tren longitudinal hacia el norte, iniciando
de este modo la construccion por tramos en el interior de los valles transversales de la

provincia del Choapa.

1.1.4 La Junta de la Beneficencia y la llegada del Ferrocarril a Salamanca

La construccion de la red central de ferrocarriles hacia el norte, fue lenta por ello, la llegada
del ferrocarril a Salamanca, se concretd luego de un extenso proceso de construccion del
proyecto ferroviario, segun antecedentes de los libros de la Junta de Beneficencia desde el
ano 1887, se barajaba la posibilidad de conectar Salamanca con el puerto de Los Vilos, lo

cual era visualizado con buenas proyecciones y beneficios para la casa de huérfanos (lugar



donde llegaban las ganancias de la gran hacienda del Choapa que era administrada por la
junta de la beneficencia), si bien los trabajos iniciaron en 1889, la construccion de la totalidad
de los ramales demord 24 anos, este proceso tuvo variadas desavenencias ya que 10s
primero contratos con privados en especifico con el Sindicato Howard' fueron detenidos y
luego retomados por parte de ferrocarriles del Estado, sumado también a que la accidentada
geografia contribuyd en dificultar el tiempo de construccion de algunas obras, a continuacion
en un extracto del diario La Hora (lllapel) de 1896 donde se destaca lo valioso que sera para
el Choapa contar con este medio de transporte en favor del desarrollo productivo de la zona
y sobre las complejidades en la construccion en la cuesta Cavilolén y sobre lo prometedor
que sera la extension del ferrocarril hasta el Rio Choapa para revitalizar la industria minera

en la zona

! Para mejor explicarme, dividir el ferrocarril de Santiago a La Serena en siete tramos, cuyas trochas y kilometrajes

son los siguientes:

Santiago-Caldera 1,68 118 km

Calera-Cabildo 1,00 72

Cabildo-Limahuida 1,00 102

Lim huida-Illapel 1,00 25

Ilapel-San Marcos 1,00 104

San Marcos-Ovalle 1,00 65

Ovalle-La Serena 1,68 106 ”

Total 592 km

Las lineas marcadas con los numeros 1, 2, 4, 6 y 7, que suman 386 kil metros, o sea, el 65% del total, se explotan por
cuenta del Estado y el resto por una compaiiia francesa, que ha venido a reemplazar al Sindicato Howard que las
construy6. REF: , 347 Los Ferrocarriles de Chile, Santiago Marin Vicuifia
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A continuacion, la noticia extraida del diario recopilada por Rolf Foerester:

1A HORA

[LLAPEL, NOVIEMBRE 20 pr 1896

ISR e
FERROCARRIL DB VILOS
A ILLAPEL I SALAMANOA

Un deoreto publicado €n los dia~
rios de Santiago nos trajo ]a grata
nneva de que los trabsjos del ferro-
carril de Vilos s Illapel { Salaman-
en se continusrén’ hasta el rio
Choaps.

Tiempo es ya de que ostos
jos se impulsen 1 se prosigan con

actividad.
Las valiosisimas zonas agricolas

del Choaps, las important{simad
Jonas miperas de Duestro departa-
mento i el no menos importante co-
mercio de esta cindad, son Jos que
reclaman la prolongacien de la
linea férrea.

La provincia de COoquimbo tan
rica i tan prédiga en sus produccio-
nes, jamas ha merecido una atencion
decidida de parte del gobierno.

Mui couveniente bajo Lodo punto
do vista es 1a prolongacion de este |
ferrocarril que vendrd a dar vida &
la sagricalturs, a la mineria 1l
COmercio.

In industris agricola nunca ha
podido desarrollarse con amplitad
porque el subido flete hasts el pnt{r-
to de Vilos, absorvels utilidad que
deja Ja esportacion de los cerea=
les por pingie i halsgadora que ella
sea.

La prosecucion de los trabajos:
del ferrocarril hasts’la estacion del
Choapa, vendris a subssnar en par-
te Ia critica situacion de la agricul-
turs, porque §¢ €CONOMiZaTiSD seis
leguas de malos i angustiosos ca-
minos para las tropas que verifi-
can ¢l trasporte.

traba-
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Fig 4. Noticia Diario La Hora de lllapel (1896), recuperado por Rolf Foerester (2022)
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1.2 Ramales de la provincia del Choapa

1.2.1 Construcciéon de los ramales

Las construcciones de los tramos del ferrocarril en el Choapa datan desde 1889 hasta 1914,
todas ellas, tenian conexion con el empalme Choapa, lugar donde se generaba la conexion
hacia el norte y hacia el sur del pais con el tren longino de los ramales aledanos tales como

Limahuida- Salamanca y Los Vilos Choapa.

Illapel
leta de H (7] Esr.
Caleta de Huepté Do P1)EsT. ILLAPEL }
Cuzcuz

C t
oyuntagua Las Jarillas

Millahue Mirador Raja
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LaPosada Grande

o CAVLOLEN (7] (mﬁw (P1EST- ALTAMIRANO | : . San Agustin
: = (P1)EST. LAS CARAS ) - - IR Chalinga
(TuN.caviLoLen @Y [ 3/=> =0
Cuesta
Cavilolen

Chigualeco

{EST. TAHUINCO (] g, o, -~
e VD) PAR.ELTAMEO )

El Socavén _-
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Agua Amarilla
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Conchali Cavilolen
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Tramo Los Vilos - Choapa
Tramo Choapa - San Marcos
Tramo Choapa - Salamanca
Tramo Choapa - Las Palmas
Tramo Los Vilos - Pichidangui
Limite Regional

Fig 5: Mapa Ferroviario Elboracion propia, disefio Sebastian Fernandez (Anexo 1 mapa
completo)



1.2.2 Ramal Los Vilos — Choapa

El ferrocarril Los Vilos - Choapa, fue construido entre 1889 y finalizado en 1898, tiene una
longitud de 58 km. Un hito de ingenieria importante que posee este ramal es la construccion
del tunel Cavilolén, que data del ano 1893, hasta el ano 1903, fue el tinel mas extenso de

todo el pais y de Latinoamérica. (Ver anexo 1 Mapa Ferroviario color violeta).

Fig. 6 Tunel Cavilolén recuperado: septiembre 2023, El diario de lllapel
En el ano 1943, se concreta la construccion de la red longitudinal norte por la costa y la
Estacion de los Vilos pasa a formar parte del ramal Longotoma — Los Vilos, incluia a las
siguientes estaciones: Longotoma, Huaquen, estacion ingeniero Santa Maria, Estacion
Pichidangui, Estacion Ingeniero Barriga. (Ver anexo 1 Mapa Ferroviario del Choapa color

naranjo)

1.2.3 Ramal lllapel — Choapa

Este trazado, se construye entre 1905 a 1909, esta compuesto por 5 estaciones (Limahuida,

Choapa, Pintacura, Cuz Cuz e lllapel), es importante mencionar que desde la Estacion
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Choapa se continua a la Unica via del tren longitudinal norte. (Ver anexo 1 Mapa Ferroviario

del Choapa color azul)

1.2.4 Ramal Choapa Salamanca

Inicid su construccion desde 1905 a 1914 se construye la extension desde Limahuida a
Salamanca (Ver anexo 1 Mapa Ferroviario del Choapa color verde).

La llegada del ferrocarril a estos sectores del Valle del Choapa, significaron un importante
avance en la conectividad de la zona y de activacion econdémica. Tiene una extension de 23
KM.

1.2.5 Ramal Choapa -Cabildo
Esta parte del ramal conectaba a la provincia del Choapa con el sur del pais, fue parte del

proyecto de construccion del longitudinal norte por los valles interiores Ver anexo 1 Mapa

Ferroviario del Choapa color celeste).
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CAPITULO Il: COMPOSICION DEL RAMAL A SALAMANCA

2.1 Elementos compositivos del Ramal a Salamanca

2.1.1 Ramal a la estaciéon terminal de Salamanca

Seis kildbmetros mas al sur, desde la estacion Limahuida (km 291) arranca otro ramal, que
va con rumbo oriente y a la vista del rio Choapa, al pueblo de Salamanca. Los primeros
estudios de este ramal datan desde 1900 y su iniciacion de 1905; pero, por muchas
incidencias, solo vino a terminarse en 1914. La linea parte de Limahuida; atraviesa el estero
del mismo nombre, por un puente de 30 m de luz; a los 5 km llega al portezuelo del Palqueal;
baja a la estacion Los Loros y estero Las Camisas y llega al rio Choapa, que cruza por un
puente de 260 de largo, y al pueblo de Salamanca, ubicado en la ribera norte de ese rio. La
longitud de este ramal es de 23 km y su trocha de 1,00. Da una idea de su perfil longitudinal

la lista siguiente de kilometraje y altura de cada una de sus estaciones:

Estacion Ubicacion km Altura m

Limahuida 0 293
Los Loros 8 370
Tahuinco 15 422
Salamanca 23 479

Lo que da una gradiente medio de 0,8%. (Marin Vicufa, edicion 2013, pag 191, los
ferrocarriles de chile)

A continuacion, las estaciones que componen el ramal:
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1914

RAMAL
LIMAHUIDA - SALAMANCA

Estacion Tahuinco

Ubicada en la comuna
de Salamanca, se
emplazo en la Hacienda
de Tahuinco,
actualmente se
encuentra conservada y
la habitan los familiares
del utlimo jefe estacién

Fig 7 Elaboracion propia
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2.1.2 Construccion de los ramales del Choapa

Los ramales del Choapa, fueron en un inicio licitados a empresas privadas, en especifico al
sindicato Howard, por temas econdémicos las obras no fueron terminadas y el Estado se
hizo cargo de finalizar la construccion de este ramal a través de la direccion de obras
publicas, la materialidad del ramal fue construida en base a maderas nobles de barcos de
lastres provenientes de Europa, tal como se indica en la declaratoria de monumentos
nacionales, en el decreto que declara como Monumento Histérico a la Estacion de

Ferrocarriles de Salamanca.

Dado la accidentada geografia del Choapa, se tuvo que invertir en varias zonas donde se
ocuparon tramos de operacion a cremallera. El término ferrocarril de cremallera se refiere a
un tipo especifico de sistema ferroviario que opera mediante el acople mecanico a la via a

través de un tercer riel dentado conocido como 'cremallera’

A continuacion una imagen referencial de la cremallera:

Fig. 8 recuperada de https://www.elferrocarrilenchile.cl/el-trasandino-los-andes-mendoza
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Estas se enganchaban mediante un engranaje a las locomotoras y pasaban por estas
pendientes a una velocidad maxima de 13 KM/horas. Posteriormente, esto cambia a trenes

operados con diesel y se deja de utilizar los trenes a cremallera.

De las estaciones de este ramal, la que tiene un alto trafico de pasajeros es la estacion
Limihuida ya que desde ella se realizaba la conexion con el empalme Choapa, el cual dirigia
la ida del tren hacia el norte o hacia el sur, esta estacion es donde se realizaba con conexion

con el tren longino.

A pesar de que la estacion Choapa no esta considerada en el trazado de este ramal, si
posee una gran importancia, dado que era el espacio de combinacion que a veces tenia
esperas de hasta 4 hora entre los trenes para continuar la ruta hacia norte o sur o hacia Lo

Vilos.

En el empalme Choapa se articulaban los 3 destinos mas importantes, lllapel, Salamanca y
Los Vilos, en este lugar se acopiaban los vagones con carga, es por ello que, esta estacion

le dio gran dinamismo a la localidad, pudiendo desarrollar, agricultura, mineria y comercio.

A continuacioén: Testimonio Lidia Marin documental huellas del ferrocarril de Pablo Ramirez
(2010).

“Nosotros, haciamos negocio por el trasbordo de salamanca hacia al sur, a veces los trenes
demoraban en llegar los del norte aca y hacian trasbordo ahi, entonces nosotros ibamos
con las teteras hirviendo con leche, con cafecito caliente, con tortillas, todo le gustaba a la
gente eso, con humitas cliente, y la gente ahi le poniamos mesitas, se llegaban a sentar, la
gente bajaba aca y hacia trasbordo, esperando el tren que venia del a veces se demoraban

horas los trenes en llegar, habia mucha gente antes aca, habian ferroviarios, habia una caja
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de crédito minero mas arriba era muy lindo Choapa cuando éramos chicos, hasta

carabineros habia aqui era muy bonito antes”.

Habia un tren denominado el excursionista que recorria de Salamanca a Los Vilos,
funcionaba los dias domingos, permitid que familias completas pudiesen disfrutar de la

costa. El traslado demoraba alrededor de 4 horas hasta Los Vilos.

2.1.3 Funcionamiento del Ramal

El ramal de Salamanca — Limahuida — Choapa, transportaba carga y pasajeros, desde su
inauguracion tomo gran importancia y relevancia para el desarrollo de la comuna de
Salamanca, dado que permitio trasladar los productos agricola que se cosechaban en las
haciendas de la zona, asi como también de animales (vacas, cabras y ovejas), ademas de
transformar la calle Irarrazabal en la calle del comercio, con el desarrollo del ferrocarril en

este lugar cercano a la estacion se crearon hoteles, restaurantes, entre otros.

Sin embargo, el tren era utilizado solo por una parte de la poblacion dado que en el periodo

de funcionamiento y cierre del tren los indices de vulnerabilidad eran enormes en el pais, lo

cual solo permitia que las familias mas acomodadas accedieran a viajar en tren.

’ f & |

[y Vﬂ&;s% @ °

16



Fig.9 (Fotografia recuperada de pagina de Facebook Salamanca Histérico, autor
desconocido)

El ferrocarril, cumplia un rol de dar acceso y conectividad a la comuna de Salamanca con el
resto del pais, ademas de dar dinamismo a su economia dado que a través del ferrocarril se
comercializaban productos agricolas y ganaderos, ademas de que acceder a nuevos
productos importados desde ciudades mas grandes y que eran traidos por comerciantes

por medio del ferrocarril.
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CAPITULO lll: LA ESTACION TERMINAL DE SALAMANCA

3.1 Ubicacion de la estacion de Salamanca

3.1.1 Ubicacion y contexto historico sobre la estacion de ferrocarriles de Salamanca

La estacion de Salamanca, actualmente se encuentra ubicada en la calle Providencia n® 98
en el sector urbano de la comuna de Salamanca, en la provincia del Choapa Region de

Coquimbo, segun datos del ultimo censo la poblacion de la comuna es de 29.347 (2017).

La ciudad de Salamanca se fundo el 29 de noviembre de 1844, en ese periodo contaba con

una poblacion de 2000 habitantes.

A 60 anos de la fundacion la ciudad, esta fue conectada con el resto del pais por el ferrocarril,
dado que, en el ano 1914, fue inaugurado el funcionamiento de la Estacion de ferrocarriles
de Salamanca. Este lugar fue emplazado en lo que era la entrada principal de la ciudad, en

aquella época la poblacion de Salamanca era mayoritariamente rural.

3.1.2 Diseno del sitio ferroviario

La estacion de ferrocarriles de Salamanca es una estacion terminal, por ende su extension
era mayor a las demas estaciones del ramal, ya que contaba con 3 bodegas 2 de
maestranza y 1 de productos agricolas, también una tornamesa para girar las maquinas,
que eran utilizadas para las locomotoras a carbén. Posterior a ello, se comienza a utilizar las
maquinas diésel las cuales se daban la vuelta en lo que ahora se conoce como sector de la

poblacion Mundo Nuevo, como se puede apreciar en el siguiente esquema:
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Fig. 10 Elaboracion propia

Entre los elementos que tenia la estacion, esta contaba con teléfono y servicio de correo
ademas, contaba con un buzén donde la gente podia depositar cartas. La parte de abajo
de la casa, estaba destinada para otorgar los servicios propios de la estacion y en la parte

de arriba, era la vivienda del jefe estacion y su familia.
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CAPITULO IV: FUNCIONAMIENTO DE LA ESTACION DE FERROCARRILES DE
SALAMANCA

4 1 Administracion del sitio

Fue encargada durante el gobierno de Balmaceda a la compania Newton B, quien abandono
el contrato y luego lo finalizo el estado, por tanto, quien inicio las operaciones del ramal
Limahuida Salamanca, fue liderado por la empresa de ferrocarriles del Estado (EFE). Sin
embargo, existen antecedentes de que otras secciones de las redes del Choapa y en
especifico la del longitudinal norte (Limahuida — lllapel), “Desde Cabildo hasta Limahuida, la
trocha seguia siendo la métrica, pero el operador seria el Sindicato Howard, concesionario
del tramo. Desde Limahuida a lllapel, la trocha no aun no variaba, pero el tren nuevamente
seria operado por EFE, tomando control otra vez el Sindicato Howard para la proxima etapa,

hasta San Marcos.” ( Recuperado de http://www.ferronor.cl/historia06.html).

4.2 V/inculo con otras estaciones

La Estacion de Ferrocarriles de Salamanca, se vinculaba con otras estaciones del ramal en
un inicio via telégrafo y posteriormente via telefonica de esta manera era posible coordinar
las salidas y llegadas de los trenes, segun el testimonio de Rebeca Olivares ex funcionaria
de correos de Chile en la Estacion de Tahuinco en el documental huellas del ferrocarril del
Choapa, “El teléfono era de estacion a estacion de esos teléfonos colgados con la bocina,
con la palanquita, lo que yo le decia, para llamar se llamaba por morse por ejemplo para
lllapel era punto y una raya, uno corto y uno largo, entonces para Salamanca eran tres
cortos, para Tahuinco, era uno corto, uno largo y uno corto y asi se llamaba. La
comunicacion con las demas estaciones también se daba por situaciones de emergencia

relacionadas por motivos de salud.
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4.3 Principales tipos de pasajeros

Los principales pasajeros del ferrocarril en Salamanca eran personas que tenian un cierto
poder adquisitivo para poder pagar los boletos del tren y principalmente personas ligadas a

actividades comerciales, relacionadas con al agronomia y ganaderia.

4.4 Tipos de carga

El ferrocarril que recorria a Salamanca, eran principalmente locomotoras a vapor, diésel y en
el ocaso de su funcionamiento el automotor, se caracterizaba por transportar cargas de
productos agricolas producidos en las haciendas de Salamanca, que se caracterizaba por
transportar principalmente granos, porotos, trigo, maiz. Ademas de animales tales como,
vacunos, ovinos y caprinos.

4.5 Tipos de locomotoras y trenes

Las primeras locomotoras que circularon hasta Salamanca fueron las Locomotora 3087 de
tipo R, a vapor circulaba de lllapel a Salamanca y también la 3045 de tipo K (Era para carga
y pasajeros para tramos de corta distancia), también las DT 4001 y DT6000, que eran

maquinas diésel el ancho de troca en el Choapa era de 1 metro.
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A continuacion, las locomotoras que recorrieron el ramal hacia Salamanca:

Locomotora 3045 de tipo K

? 3
_._msﬂ-__

Locomotora

Fig 11. Elaboracion propia, fotografias Museo ferroviario de Santiago

4 6.1 Decreto cierre de Estacion de Ferrocarriles de Salamanca

4.6 Cierre de la Estacion de Salamanca

La estacion de ferrocarriles de Salamanca cerrd sus funciones en el afo 1975 y fue
suprimida mediante la resolucion N° 1.387 publicado en el diario oficial del 6 de noviembre
de 1978. Desde este periodo y hasta el ano 2010 se encontré abandonada, ya que en este
periodo fue remodelada y nacid lo que actualmente es el Parque Cultural Estacion de

Salamanca.
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A continuacion, extracto de diario oficial donde se comunica cierre por decreto de la

Estacion de Ferrocarriles de Salamanca

AUTORIZA A LA EMPRESA

DE LOS FERROCARRILES

DEL ESTADO PARA SU-

PRIMIR ESTACIONES EN
LA RED NORTE

Num. 1387.— Santiago,
6 de Noviembre de 1978.—
Vistos: los decrelos leyes
N°®s, 1, 527, 557, 806 y 1762,
de 11 de Septiembre de
1973, 17 de Junio, 8 de Ju-
lo, 17 de Diciembre de 1974
y 20 de Junlo de 1077, res-
pectivamente; lo dispuesto
en el Art, 10, leira h) del
D.F.L, N° 94, de 1860; mo-
dif.cado por la ley N? 14.999,
de 1962, y tenlendo presen-
te lo prescrito en la ley
N¢ 16.436, de 1966,

Resuelvo:

i~ Autorizase & la Dl-
recclén de la Empresa de
loz Ferrocarriles del Estado
para suprimir las siguien-
tes estaclones en la Red
Norte:

LINEA CENTRAL:

Calapiico, Longotoma,
Los Vllos, Las Vacas, Cavi-
lolén, Matancilla, Combar-
bald, San Lorenzo, Nva. El
Palqul, Las Perdices, Anda-
collo, Lambert, A. Latorre,
Incahuasi, Domeyko, Alga=-
rrobal, Travesia, Carrera
Pinto, Inca de Oro.

RAMALES:

A La Ligua: La Ligua.

A Salamanca: Salamanca.

A Rlvadavia: Vicuha y
Rivadavia.

Fig. 12 Extracto decreto que cierra la estacion de Ferrocarriles (Diario Oficial 06 de noviembre
de 1978)

4.6.2 Ocupacion informal del sitio
Durante este periodo, la casa estacion fue ocupada por a lo menos 3 familias distintas que
le dieron uso de casa habitacion y de granero, dado que mantuvieron animales en el

inmueble. Esto hizo que el sitio se deteriorara ampliamente.
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Fig. 13 Fotografia de Victor Madrid, 1987

4.6.3 Abandono del inmueble

Segun testimonios recopilados por Carlos Rojas, actual presidente de la organizacion Centro
Cultural Estacion de Salamanca, la casa estacion estuvo habitada por familias hasta
alrededor del ano 1996, desde ese periodo esta organizacion inicio el proceso de

recuperacion de este espacio de gran relevancia patrimonial para la comuna de Salamanca.
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CAPITULO V: PATRIMONIALIZACION DE LA ESTACION DE FERROCARRILES DE
SALAMANCA

5.1 Recuperacion del sitio ferroviario, movimiento comunitario para declarar Monumento

Historico

5.1.1 Gestion para el rescate del sitio ferroviario

La palabra patrimoniliazacion es un concepto relativamente nuevo, probablemente en el ano
1996, cuando el Centro Cultural comunal de Salamanca, decide por iniciativa ciudadana
rescatar y resguardar la estacion de ferrocarriles de Salamanca, iniciaron inconscientemente
uno de estos procesos, que busca la valorizacion, reconocimiento y preservacion en este
caso de un inmueble por su importancia histérica. La patrimonializacion convierte una
porcion de territorio en area protegida y un edificio en monumento. Este cambio implica
primero una descontextualizacion, es decir, una separacion fisica y simbdlica del elemento
a conservar de otros elementos de su entorno y después una recontextualizacion.( Xavier

Roig, Joan Frigol,Camila Del Marmol (Eds.)

5.1.2 Centro Cultural Estacion y la recuperacion del espacio

Esta organizacion data de finales de los anos 80, nace como un centro cultural comunal y
en el ano 1996 se constituyen como el Centro Cultural Estacion de Salamanca, fisicamente
funcionaba en el liceo municipal de Salamanca y desde ese periodo lideraron la iniciativa
ciudadana para declarar como Monumento Histérico La Estacion de Ferrocarriles de
Salamanca. Este proceso se inici6 dado que el sitio ferroviario iba a ser removido

completamente para la construccion de viviendas sociales.
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Carlos Rojas, ha sido parte fundamental de las gestiones de la organizacion, siendo su
presidente en 5 oportunidades y fue quien liderd el proceso y movimiento social para lograr
la declaratoria como Monumento Histdrico, a fin preservar este espacio que es uno de los

iconos patrimoniales de la ciudad de Salamanca.

5.1.3 Gestiones previas a la declaratoria de Monumento Historico

La Patrimonializacion de la estacion de Salamanca inicia en el afo 1993, con un movimiento
social que busco a través de firmas, que este espacio no fuese cedido para la construccion
de viviendas sociales. El Alcalde de la época (Gerardo Rojas) logro realizar una permuta de
terrenos lo cual permitié que este espacio fuese salvado, lo cual fue logrado a través de la
participacion ciudadana, quienes valoran este espacio que tiene una gran relevancia como

lugar de encuentro para la comunidad salamanquina.

Durante el inicio de la organizacion se plantearon 3 objetivos de gestion del Centro Cultural
Estacion: El primero recuperar la Estacion, el segundo la puesta en valor del puente colgante

de Coirdn y tercero la difusion de los mitos y leyendas.
Dentro de los antecedentes encontrados sobre el proceso de declaratoria se encontrd

extracto de acta del Consejo de Monumentos Nacionales, cuando se presentaron

antecedentes para la realizacion de la declaratoria, extracto a continuacion:

224.  Sr. Fernando Gallardo, Alcalde de la comuna de Salamanca, adjunta planimetria y cartas de
apoyo, orientada a la declaratoria de Monumento Nacional en la categoria de Monumento Historico la ex
— Estacion de ferrocarriles de Salamanca, comuna de Salamanca, |V Region.

Fig 14. sesion del miércoles 6 de noviembre de 2002

26



Otra de las gestiones importantes que realizé la organizacion fue la gestion para que el
diseno de la restauracion que fue previo a la declaratoria, fue el diseno realizado por el
destacado arquitecto Miguel Lawner® y su esposa, a continuacion un extracto donde se

indica que en el ano 2000 se elabord este proyecto de caracter social y comunitario.

Una parte importante de mi actividad profesional durante los ultimos anos, esta dedicada a
proyectos relacionados con la defensa del patrimonio y la memoria histérica. Asi fue, por
ejemplo, que el ano 2000, realizamos el proyecto para la habilitacion como Centro Cultural,

de la antigua Estacion de Ferrocarriles en la ciudad de Salamanca. Miguel Lawner.

5.1.4 Restauracion de la Estacion de Ferrocarriles

Es importante recalcar tal como se menciond, anteriormente que la estacion de ferrocarriles
fue restaurada antes de ser declarada Monumento Histérico y que los elementos
relacionados con el ferrocarril que esta posee, en su mayoria han sido donados desde otras
estaciones, tales como la de lllapel, con lo respectivo al selector y las piezas de rieles y

durmientes.

La restauracion de la Casa Estacion, fue disenada por Miguel Lawner y restaurada con
aportes publicos y privados, por una parte por medio de la Municipalidad de Salamanca y

también a través de la fundacién Minera Los Pelambres.

Finalmente en el ano 2004 la Estacion de Ferrocarriles de Salamanca, fue declarada como
Monumento Histdrico, en la misma fecha que los demas vestigios de la provincia del Choapa

como lo son los tuneles y puentes ferroviarios de la comuna de Los Vilos.

2 https://www.ovejeronaticias.cl/2023/11/discurso-del-arquitecto-miguel-lawner-al-recibir-
el-grado-de-doctor-honoris-causa-en-la-universidad-de-santiago/
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5.1.5 Creacion de Parque Cultural Estacion de Ferrocarriles Salamanca

Posteriormente en el afio 2006 La Municipalidad de Salamanca, a través de Serviu, presento
proyecto para convertir el sitio ferroviario en un parque, con el propésito de dar un nuevo
uso a este lugar a fin de albergar distintas actividades de indole cultural, liderado por el

Centro Cultural Estacion.

Fig. 15 Lay Out de proyecto Serviu https://conyfera.cl/parque-estacion-de-ferrocarriles-

salamanca

El proyecto fue inaugurado y abierto a la comunidad el ano 2009 y desde entonces es
administrado formalmente por el Centro Cultural Estacion, este  proyecto, contempld la
remodelacion de los espacios del sitio ferroviario, la bodega principal se transformo en salon

para eventos y la parte aledana en un anfiteatro al aire libre.
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Fig. 16 Fotografia de Constanza Lopez
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CAPITULO VI: ACTUALES USOS DEL SITIO FERROVIARIO NUEVO CENTRO CULTURAL

FERROVIARIO

6.1 Centro Cultural Estacion de Salamanca

6.1.1 Administracion actual de espacio cultural

A lo largo de su trayectoria, la organizacion Centro Cultural Estacion ha realizado diversos

proyectos de indole cultural en el Parque Cultural Estacion de Salamanca, a través de un

comodato emitido por bienes nacionales la organizacion figura legalmente como

responsable del inmueble.

[ —— oro.Ne ++ (000343
' ANT.: Resolucion Exenta N°
Seremi Resoluclén Exenta N° E-9457 de

Region de
fecha 15-12-2014 que otorga
Coquimbo concesién de uso gratulto al
Ministesio d Centro Cultural Estaclén
Salamanca.
MAT.: Solicita normalizar
ocupacién Irregular de propiedad
fiscal
Laserena, 03 MAR 02
DE: GIANNINA TERESA GONZALEZ MICHEA
SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL
BIENES NACIONALES, REGION DE COQUIMBO
A CENTRO CULTURAL ESTACION SALAMANCA

PROVIDENCIA N° 150
COMUNA DE SALAMANCA

Junto con saludar, tengo a bien, Informar a usted, respecto de inmueble fiscal, ubicado
en Providencia N 150, comuna de Salamanca.

1. En revision realizada a Sistema de Catastro de esta Secretaria Ministerial de Blenes
Nacionales, se pudo constatar que se encuentra vencida Concesién de Uso Gratuito
que autorizaba al Centro Cultural Estacién Salamanca, 2 utilizar dicha dependencia
de propiedad fiscal.

2. Dicha Concesién de Uso gratuito fue otorgada segun Resolucién Exenta N E-9457
de fecha 15-12-2014, para el funcionamiento del Centro Cultural Estacién
Salamanca.

3. Considerando lo antes expuesto, se hace necesario que normalice esta situacién, en
un plazo maximo de 15 dias, Ingresando el formulario de Postulacién a
Ci 6n de Uso de Fiscal, el cual deberd ser entregado
con la firma del Representante Legal de la entidad y ademds deberd contar con una
cuenta de correo electrénico valido y una direccién de correspondencia.

4. Al formulario de postulacién deberd anexar la siguiente informacién:

v Copia de los estatutos. N

v Fotocopia del R.U.T. de la organizacién.

v Certificado de Vigencia de la organizacién, donde ademds conste |a
personeria vigente del o la Representante Legal.

v Fotocopia cédula de identidad del o la Representante Legal.

v Declaracién Jurada de Uso que se ajunta.

"

Ante cualquier duda o consulta, le pedimos tomar contacto con Melissa Diaz Parra,
fono (51)2566511, correo electrénico mdiaz@mblenes.cl .

3 Esa Gonzalez Michea
retiria Regional Ministerial
¥cignales, Regién de Coquimbo
/

Adjunta: Forfudario solicitud y declaracion de uso.
DISTRIPUCIO
Destinatario. Rrovidencia N® 150, Salamanca.

Archivo Normalizacién
Of. de partes.

(ver anexo 2 decreto)
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6.1.2 Historia del Centro Cultural

Historia Centro Cultural Estacion Salamanca El Centro Cultural Estacion Salamanca fue
creado por Don Carlos Rojas Tapia el 21 de junio de 1984, con el fin de crear una institucion
cultural preocupada del quehacer local. La primera reunion se realizé en el Liceo Municipal
de Salamanca, con la asistencia de autoridades locales, directores de establecimientos
educacionales, artistas locales y presidentes de instituciones publicas en general, presentes
en el territorio. En adelante el Centro Cultural Comunal de Salamanca se reunia en la sala 18
del Liceo Municipal, donde se elabord el primer Plan de Accidon de la directiva, la cual se
propuso salvar la edificacion de la Casa Ex Estacion de Ferrocarriles, proteger el Puente
Colgante de Coirdn, realizar un primer encuentro comunal de canto a lo divino y humano,
crear un grupo de canto y danza y un grupo de teatro, entre otras acciones. Con
posterioridad, El 14 de mayo de 1996, El Centro Cultural se constituyé como Organizacion,
inscrita en el Registro Municipal y pasa a llamarse Centro Cultural Estacion Salamanca,
durante ese mismo ano, la Municipalidad de Salamanca entrega en comodato indefinido las
instalaciones necesarias para su desarrollo, administracion y funcionamiento, el cual el aho
2014, a través de la regularizacion de terrenos, el Ministerio de Bienes Nacionales, mediante
Resolucion Exenta N°E-9457, de fecha 15 de diciembre de 2014, concede a uso gratuito el
inmueble fiscal denominado Centro Cultural Estacion Salamanca a la Organizacion del
mismo nombre para su administracion.. De esta forma el recinto y la organizacion se
emplaza en un sector patrimonial. Sus alrededores forman parte del poligono declarado
Monumento Historico en el ano 2004 por el Ministerio de Educacion, el cual consta de tres
espacios culturales y recreativos, como el Parque Estacion, el Centro Cultural- Saldn y la
antigua Estacion de Ferrocarriles de Salamanca. (Plan de Gestion Cultural Centro Cultural
Estacion, 2017)
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6.1.2 Actuales uso del inmueble

Este espacio actualmente es un Parque, en el que la casa estacion es el vestigio mas
evidente del pasado ferroviario, el uso actual es de caracter recreativo, ya que
organizaciones culturales, artisticas y la Oficina de Cultura Municipal, utilizan este espacio
para realizar ensayos de baile, reuniones, ferias, exposiciones al aire libre, talleres deportivos
y talleres de distintas disciplinas artisticas (teatro, danza, pintura, ilustracion, artesania,
fotografia, musica y patrimonio), ademas de eventos masivos como la presentacion de obras
de teatro y espectaculos musicales. Es importante mencionar que todas estas actividades

se realizan al aire libre.

Otro antecedente importante, es que en el MH se encuentra el espacio que era parte de las
bodegas de la estacion, el cual fue convertido en un saldon con escenario, salas y oficinas
para el desarrollo de actividades artisticas y culturales, sin embargo, este espacio se
encuentra cerrado y no operativo desde el ano 2016, cuando fue cerrado para una
remodelacion, que hasta el dia de hoy se encuentra inconclusa, en primer lugar porque la
Municipalidad no solicitd los permisos correspondientes a Monumentos Nacionales para
realizar la intervencion en este inmueble que se encuentra emplazado en el perimetro
declarado como Monumento Histérico y posterior a ello por problemas de financiamiento.
Esto ha significado que la comuna a lo largo de estos Ultimos 6 anos no cuente con este
espacio cultural que permitia el desarrollo de multiples actividades de indole cultural. La casa
estacion, funciona actualmente como espacio museografico, las salas del primer piso se
usan para exposiciones de diverso tipo, tales como charlas, exposiciones de arte y para
talleres. El parque se encuentra abierto a la comunidad desde las 07:00 AM hasta las 22:00
horas y es utilizado para la realizacion de actividades culturales, de indole musical, artistico
y también deportivo. Este espacio, es utilizado por diversas organizaciones de la comuna

de Salamanca, en especial por academias de baile y grupos de adultos mayores.
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6.1.4 Mantencion del espacio cultural

J El parque lo mantiene la Municipalidad de Salamanca a través de su area de ase y
ornato. Y a través de la Oficina de Cultura se paga a personal de aseo y de recepcion en la
casa Estacion.

o No existen medidas o un plan de resguardo del Monumento Histérico.

6.1.5 Principales proyectos que se han realizado posterior a su recuperacion

Desde que el centro cultural se constituyd como organizacion, han desarrollado una alta
cantidad de proyectos culturales de diversa indole, entre los mas destacados, esta la
habilitacion de biblioteca publica en la casa estacion, varios proyectos Fondart relacionados
con artes plasticas, un seminario sobre mitos y leyendas de Salamanca y el festival de las

artes la Locomotora Cultural.

6.2 El nuevo sitio ferroviario y su identificacion con su pasado

6.2.1 La Casa Estacion

Es el espacio que representa al pasado ferroviario de Salamanca, ya que el inmueble
conserva las maderas nobles con las cuales fue construido en el ano 1912, asi como
también los colores originales, sin embargo, las generaciones actuales, quienes no vivieron
en la época del ferrocarril en general desconocen la historia en relacion al pasado ferroviario
de esta inmueble que aun se conserva, ademas de la relevancia que tuvo para el desarrollo
de la comuna, en general, las personas mayores son quienes con nostalgia visitan este

espacio y conocen su historia.
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CAPITULO VII: MIRADA HACIA EL FUTURO PROYECCIONES DEL SITIO PATRIMONIAL

7.1. Valores Patrimoniales

El patrimonio cultural en su amplia diversidad abarca distintos valores que reflejan la
importancia de preservar, respetar y comprender las herencias culturales de una sociedad.
Estos valores son fundamentales para el enriquecimiento y la continuidad de la identidad
cultural a lo largo del tiempo.

Existen diversos tipos de valores patrimoniales tales como; valor histérico, valor
arquitectonico, valor urbano, valor artistico, valor comunitario o social. Para definir los valores
patrimoniales del inmueble histérico Estacion de Ferrocarriles de Salamanca, se describiran

a través del siguiente cuadro:

Valor Atributo
Valor Histdrico e FEstacidon terminal del ramal ferroviario Salamanca-
Limahuida

e Posee declaratoria como Monumento Histoérico

o Esla Unica estacion que conserva el inmueble relacionado
a la casa estacion

Valor Urbanistico e Es un punto verde de la comuna de Salamanca

« El disennio moderno es acorde a los actuales usos del sitio

Valor Arquitectonico e Construccion en maderas nobles traidas en barcos de
Lastre desde Europa

e Proyecto de restauracion liderado por Miguel Lawner.

Valor Social e Lugar de esparcimiento y recreativo de caracter familiar

comunitario
e Realizacion de actividades culturales y artisticas

Elaboracion propia
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7.2 Conservacion del sitio

La casa no ha vuelto a tener reparaciones de caracter profundo desde el afio 2006, es por
ello que, posee problemas en el sistema eléctrico lo cual es un riesgo inminente de que se
pueda producir un incendio, el lugar posee colecciones de objetos antiguos y también de
algunos elementos relacionados con el ferrocarril sin embargo, no poseen ningun
tratamiento de conservacion evaluado por un especialista en esa materia, al no ser un
espacio apto para la exposicion de objetos ya que su funcionalidad fue creada para albergar
oficinas y también para uso habitacional, los objetos no son mostrados al publico de la

manera mas idénea.

Durante el ano 2023, la organizacion presento un proyecto al fondo del patrimonio cultural,
sin embargo, resulto inadmisible por no contar con los permisos del consejo de Monumentos
para presentar el proyecto, que era principalmente para mejorar €l sistema eléctrico de la

casa estacion.

La organizacion para este ano 2024 celebrara los 110 de la estacion de ferrocarriles y los
20 anos de la declaratoria como Monumento Histérico, sin embargo, a nivel de gestion
lograron firmar un convenio con la fundacion Minera Los Pelambres, y acceder a recursos

para la generacion de material audiovisual de difusion en torno a estos hitos.

7.3 Recuperacion de la memoria ferroviaria

Es uno de los principales desafios que tiene la organizacion es la recuperacion de la memoria
ferroviaria, a partir de diversas iniciativas en relacion a los hitos conmemorativos, durante
este 2024 se realizaran proyectos e iniciativas de difusion en torno a la historia ferroviaria de

Salamanca, a fin de que futuras generaciones puedan conocer mas sobre la historia y
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relevancia que tuvo el ferrocarril para el desarrollo de la comuna de Salamanca, a nivel de

conexion con otras ciudades y también del crecimiento econdmico.

Actualmente estan produciendo un nuevo documental en el marco de los 110 de la Estacion

de Ferrocarriles de Salamanca, que se presentara en abril 2024,

7.4 Conclusiones finales

El sitio ferroviario de la comuna de Salamanca representa parte importante de lo que fue el
desarrollo de la ciudad, Salamanca hasta el dia de hoy se caracteriza por ser un lugar
predominantemente rural, donde el desarrollo agricola sigue teniendo una gran relevancia
en lo que respecta al desarrollo productivo, el cual con la llegada del ferrocarril se potencio
enormemente, dado que se pudo comercializar los producciones agricolas y ganadera a la
hacienda de Choapa, hasta la reforma agraria. Si bien este trabajo, relata en un orden
aspectos relativos sobre su historia, la recuperacion de este sitio, representa parte
importante de la historia actual de la comuna de Salamanca, dado que para que el sitio
ferroviario se conservara, la propia comunidad, representada a través del Centro Cultural
Estacion, se organizd para que este espacio histdrico, fuese resguardado, declarado
Monumento Histoérico y finalmente restaurado, siendo hoy en dia un espacio cultural abierto
a la comunidad, que si bien mantiene un fuerte legado asociado al patrimonio ferroviario,
constantemente a través del Centro Cultural Estacion se generan instancias de tipo artistico,
recreativo ligadas con la difusion de las memorias ferroviarias de la estacion terminal de
Salamanca. El presente trabajo, a nivel de recopilacion y antecedentes sobre su historia,
posee informacion que permite generar lineas de investigacion en torno a la composicion
del sitio ferroviario, que a futuro se profundizaria a través de investigaciones mas exhaustivas
y minuciosas en archivos histéricos de la prensa de la época de auge de la Estacion, a través
de trabajo, los relatos, datos y composicion sobre la historia, dan cuenta de diversos

aspectos relevantes sobre el pasado presente y futuro de este sitio.
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Este trabajo, se basd principalmente en consultar diferentes fuentes y entrevistas con
personal del Centro Cultural Estacion, a fin de establecer un relato coherente sobre los hitos,
la historia y memorias de la estacion de ferrocarriles de Salamanca, con el propésito de
aportar en la recopilacion de sobre su historia, auge, cierre y renovacion de este sitio
ferroviario que aun se conserva en la ciudad de Salamanca, a partir de todo lo investigado
a futuro, se pretende generar una publicacion de tipo libro grafico que relate, en orden
cronolégico, lo explicitado en este texto, ya que representa un potencial para el rescate y
difusion sobre el legado de la Estacion de ferrocarriles de Salamanca, y se perpetle en la

memoria de los salamanquinos y salamanquinas.
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Anexos
Anexo 1 Mapa Ferroviario del Choapa
Anexo 2 Decreto de bienes nacionales por comodato a Centro Cultural Estacion

Anexo 3 Decreto Declaratoria Monumento Histdrico
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Anexo 2 Comodato Bienes Nacionales a Centro Cultural Estacion de Sitio Ferroviario

Estacion de Ferrocarriles de Salamanca

REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE BIENES NACIONALES
DIVISION JURIDICA
Exp. 4CGL1479
MJAY/ALE/MGC.

OTORGA CONCESION GRATUITA DE
INMUEBLE FISCAL QUE INDICA UBICADO
EN LA REGION DE COQUIMBO,
AL “CENTRO CULTURAL ESTACION
SALAMANCA®.

Santiago , 03-02-2023

EXENTO N° E-64

VISTOS:

Estos antecedentes, lo solicitado por el Centro Cultural Estacion
Salamanca, mediante postulacion de fecha 22 de abril de 2021; el Oficio Ord. N® E-45270 de 16
de diciembre de 2021, de la Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales de la Region de
Coquimbo; el Oficio RR.EE.(DIFROL) OF PUB. N° 1969 de 04 de noviembre de 2021; el Oficio
Ord. N®E-51923 de 28 de junio de 2022 y la Providencia N° 727 de 16 de diciembre de 2022, ambos
de la Division de Bienes Nacionales; lo dispuesto por la Ministra de Bienes Nacionales, mediante
Oficio Ord. N® E-52274 de 7 de julio de 2022; el D.L. N° 1.939 de 1977 y sus modificaciones; el
D.S.N° 79 de 2010 del Ministerio de Bienes Nacionales; el D.S. N° 19 de 2001 y sus modificaciones,
del Ministerio Secretaria General de la Presidencia y la Resolucion N® 7 de 2019, de la Contraloria
General de la Repablica.

CONSIDERANDO:

Que el Centro Cultural Estacion Salamanca, solicitdé mediante
postulacion de fecha 22 de abril de 2021, la concesion gratuita del inmueble fiscal que mas adelante
se singulanza, ubicado en calle Providencia N°198, comuna de Salamanca, provincia del Choapa,
Region de Coquimbo, a fin de continuar con la administracion del inmueble, declarado Monumento
Historico mediante Decreto (Exento) N°923 de 29 de octubre de 2004, del Ministerio de Educacion,
habiendo efectuado inversiones en el inmueble para su restauracion, puesta en valor y posterior uso
de la comunidad.

Que la Unidad de Gestion Territorial y Patrimonio de la Division de
Bienes Nacionales, ha informado que es pertinente acceder a la solicitud de concesion gramita directa,
con el fin de dar continuidad a la administracion del Centro Cultural Estacion Salamanca, dado que
la organizacion utiliza y mantiene adecuadamente la infraestructura, entrega y desarrolla actividades
culturales y artisticas, recreacion y esparcimiento 2 la comunidad, tanto en sus edificaciones como
espacios al aire libre.

Que la Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales de la
Region de Coquimbo otorgo por Resolucion (Exenta) N® E-9457 de fecha 15 de diciembre de 2014,
una concesion de uso gratuito a favor de la citada Corporacion por el plazo de 5 (cinco) afios, para
utilizar el inmueble como Centro Cultural

Que el Centro Cultural Estacion Salamanca es una organizacion
comunitaria funcional, regida por la Ley N°19.418 y que no persigue fines de lucro.
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Que en conformidad a lo dispuesto en el articulo 58 del D.L N©1.939,
de 1977, el Consejo Regional de Coquumbo emitié su opinion favorable respecto de la solicitud de
concesion gratuita, en acuerdo adoptado en la Sesion Ordinana N®757 de fecha 14 de septiembre de
2019.

Que la Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales de la
Region de Coquumbo, ha mformado favorablemente la solicitud de concesion gratuita, mediante
Oficio N°® E-45270, de fecha 16 de diciembre de 2021, haciendo presente que revisado el histonal
del inmueble, la justificacion se sustenta en 1) que la condicion de adquisicion de este mmueble fue
para destinarlo al uso del Centro Cultural; 1) que el inmueble es utilizado acorde a lo establecido
el instrumento de planificacion territonal vigente; 111) que el inmueble se encuentra con mantenciones
vigentes en sus areas verdes y construcciones, ademas de conservarse limpio, ordenado y en buen
estado de conservacion; iv) que las instalaciones corresponden a un Monumento Historico del cual se
benefician mas de 300 socios y 25.000 habitantes de la zona, por lo que su uso debiera permanecer en
el iempo, siendo un lugar que reune conocimiento, historia y recreacion para su comunidad.

Que Division de Bienes Nacionales, mediante Oficio Ord. N° E-51923
de 28 de junio de 2022, ha propuesto acceder a la solicitud, por el plazo de 10 afios solicitado,
considerando que se trata de una persona juridica sin fines de lucro, que ha admmistrado el mmueble
v lo ha mantenido de manera adecuada, por lo que a través de esta concesion de uso gratuito podra
continuar con su admnistracion y puesta en valor, otorgando acceso a la cultura y patimonio historico
v arquitectonico a los y las habitantes del sector.

Que esta solicitud reviste de importancia para las politicas actuales del
Ministerio de Bienes Nacionales, considerando la naturaleza juridica de la entidad peticionana, vy,
que el otorgamiento de la concesion contribuye a dar confinuidad a la admmistracion de la propiedad
fiscal, siendo de interés del Fisco entregar las herramientas para que la organizacion cumpla con sus
objetivos, donde actualmente funciona el Centro Cultural Estacion Salamanca, instalaciones donde se
realizan exposiciones, visitas guiadas, reuniones y actos publicos para todas la comumdad.

DECRETO

I- Otorgase en concesion gratmta al CENTRO CULTURAL
ESTACION SALAMANCA, RUT. 73.384200-8, domicihado para estos efectos en calle
Providencia N°150, comuna de Salamanca, el inmueble fiscal ubicado en calle Providencia N°198,
comuna de Salamanca, provincia del Choapa, Regzion de Coquimbo: enrolado en el Servicio de
Impuestos Internos con el N® 98-33; msento a mayor cabida a nombre del Fisco a f5. 2783 vuelta N
°1288 del Registro de Propiedad del Conservador de Bienes Raices de Illapel, correspondiente al afio
1999; singularizado en el Plano N° 04204-14251-C.U.; ID. Catastral N® 232448; con una superficie
de 8.700,00 m2. (ocho mil setecientos metros cuadrados); con los sizuientes deslindes particulares,
segun titulo de dominio citado:

NORTE : En linea quebrada de 32,95 metros, con Pasaje Monsesor
Guillermo Gonzalez y en 74,50 metros con otros propietarios.
SUR : En 96,95 metros y 11,00 metros con otros propietanos.

ORIENTE : En linea quebrada de 6,50 metros con calle Providencia,
en 20,00 metros, 19,00 metros, 22,30 metros, con Plaza; 50,00 metros, con calle Providencia y 3,00
metros con Pasaje Monsesior Guillermo Gonzalez.

PONIENTE : En 77,50 metros con otros propietarios y 17,85 metros con
calle Estacion.
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II.- La presente concesion gratuita, se otorga por un plazo de 10 (diez)
afios, contado desde la fecha de suscripeion de la escritura publica de concesion gratuita.

101 - La entidad concesionana debera utilizar el inmueble para contmuar
con la admimistracion del Centro Cultural Estacion Salamanca.

De acuerdo a lo recomendado por lza Unidad de Gestion Temitonal y
Patrimonio de la Division de Bienes Nacionales, y considerando la calidad de Monumento Histonico
del inmueble fiscal, la Secretaria Regional Ministenial de Bienes Nacionales de Coquumbo, arbitrara las
medidas necesanas realizar una nueva fiscalizacion a fin de supervisar lo realizado en el inmueble Casa
de la Cultura, debiendo solicitar a la concesionana, previo a la suscripcion del contrato de concesion,
la entrega de copia de los planos de arquitectura de todas las edificaciones contenidas en el mmueble
fiscal, para conocimiento y registro de la citada Secretaria Regional Ministenal y de la Umdad de
Gestion Temitonal y Patnmonio, con fines de actualizacion de la informacion catastral.

IV.- El contrato de concesion sera redactado por un abogado de la
Secretaria Regional Ministenal de Bienes Nacionales de la Region de Coquimbo y debera suscnbirse
por el Secretario Regional respectivo, en representacion del Fisco, junto al representante legal de la
mstitucion peticionana dentro del plazo de treinta (30) dias contado desde la fecha de publicacion en
el Diario Oficial de un extracto del presente decreto de concesion, segim lo dispuesto en el inciso 3°
del articulo 59 del D.L. N*® 1.939 de 1977 y sus modificaciones.

En la escntura publica debera facultarse al Secretanio Regional
Ministenial de Bienes Nacionales respectivo, para realizar los actos y/o suscenbir, en representacion del
Fisco, cualquier escnitura de aclaracion, modificacion, rectificacion y/o complementacion al contrato
respectivo, en caso de ser necesario para su comrecta inscripeion en el Conservador de Bienes Raices
comrespondiente, siempre y cuando éstas no impliquen modificar términos de la esencia o naturaleza
del contrato.

V.- Suscnito el contrato de concesion, éste debera ser aprobado mediante
el acto admimistrativo comrespondiente.

VI- Una vez que se encuenfre totalmente tramitado el acto
administrativo que aprueba el contrato refendo, la entidad concesionana debera solicitar la mseripeion
de la comespondiente escritura publica de concesion, en el Registro de Hipotecas y Gravamenes del
Conservador de Bienes Raices competente y anotarla al margen de la inscripeion fiscal, entregando
copia para su archivo en la Secretaria Regional Ministenal de Bienes Nacionales de la Region de
Coquimbo, dentro del plazo de sesenta (60) dias, contado desde la fecha de la notificacion del acto
administrativo aprobatorio del contrato. Esta notificacion sera efectuada por la Secretaria Regional
Ministerial de Bienes Nacionales de la Region respectiva y, se entendera practicada desde el tercer dia
habil sigmente a su recepcion en la Oficina de Correos comrespondiente.

VIL- El incumplimiento de las obligaciones sefialadas en los numerales
IV .- y V1.-, sera declarado por el Mimisterio de Bienes Nacionales mediante decreto, y permitira dejar
sin efecto la concesion gratwita.

VIII.- La concesion se extinguira en los casos y en la forma prevista en el
articulo 62 C del D.L.N” 1939 de 1977, facultandose también al Ministerio de Bienes Nacionales para
poner térmuno anticipado por su sola voluntad a la concesion cuando existan motivos fundados para
ello, conforme se establece en el inciso 5° del articulo 61 del citado cuerpo legal, bastando para ello
solo el mforme de la Secretaria Regional Ministenal de Bienes Nacionales de la Region de Coquumbo,
que acredite cualquiera de las circunstancias en ellos sefialadas. En todo caso, se considerara como
causal suficiente para poner término a la concesion, s1la entidad concesionana no utilizare el mmueble
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fiscal para los fines por los cuales fue otorgada, sefialados en el numeral III del presente decreto, le
diere un destino distinto o incummere en cualquiera otra mfraccion a las normas del D.L. N® 1939 de
1977.

IX - Las controversias o reclamaciones que se produzcan con motivo de
la interpretacion o aplicacion del contrato de concesion o a que dé lugar su ejecucion, seran resueltas
por un Tribunal Arbitral designado en conformidad con lo dispuesto en el articulo 63 del D.L. N® 1939
de 1977 y sus modificaciones.

X .- La entidad concesionana estara obligada a mantener y preservar en
buenas condiciones el inmueble a su cargo, debiendo efectuar en casos necesanos y a su costa, todos
los trabajos de reparacion, conservacion y ejecucion de obras. Asi también, pagar oportunamente las
contribuciones que graven el mmueble, los servicios basicos de luz eléctrica, agua potable y de otros
que se generen por el uso normal del inmueble, debiendo exhibir los rectbos de pagos correspondientes
a la Secretaria Regional Ministenial de Bienes Nacionales respectiva, cada vez que le sean exizidos.

X1.- El otorgamiento de la presente concesion, no liberara a la entidad
concesionana de la obligacion de obtener todos los permisos o autorizaciones que, conforme a la
legislacion vigente, sean necesarios para el desamrollo del proyecto. Cuando las leyes o reglamentos
exijan como requisito ser propietario del terreno en que recae la concesion, los beneficianos podran
solicitar los permisos, la aprobacion de los planes de manejo y la asistencia técnica y crediticia
que se requieran para construir o realizar en el bien concesionado las inversiones necesanas para el
cumplimiento del proyecto aprobado.

XII.- Al térmmo de la presente concesion, cualquiera sea la causa que
la produzca, 1as mejoras introducidas en el inmueble quedaran a beneficio del Fisco, sin derecho a
mdemnizacion ni cargo alguno para éste, excepto aquellas que puedan retirarse sin detnimento del
mmueble fiscal.

XII .- Los gastos de escritura, derechos notanales, inscripciones y
anotaciones, seran de cargo integro de la entidad concesionana.

XIV .- Se hace presente que los demas términos de la concesion gratmita,
seran las que se acuerden en el contrato de concesion que se suscriba al efecto, el que debera ajustarse
a los articulos N°s. 57 al 63, del D.L. N® 1.939 de 1977 y sus modificaciones.

No obstante lo antenior, de conformidad a lo sefialado en el inciso quinto
del articulo 61 del D.L.N® 1939 y lo dispuesto en el articulo 42 del articulo 14° de la Ley N® 20.190,
que derogo el articulo 62 B del D.L. N® 1939, no le seran aphcables a la entidad concesionana el
articulo 62 A del D.L. N° 1939 de 1977 y sus modificaciones y tampoco el articulo 14°, Titulo IT, Art.
6° N° 4 de la Ley N® 20.190, por lo cual no podra transferir la concesion, asi como tampoco constituir
prenda especial para garantizar cualquier obligacion que se denve directamente o indirectamente de
la misma concesion.

XV .- El presente decreto debera publicarse en extracto en el Diano
Oficial, dentro de los 30 dias siguientes a su dictacion, de acuerdo a lo dispuesto por el articulo 59°
del D.L. N® 1939 de 1977 y sus modificaciones.

XVI- La entidad concesionana, debera enfregar anualmente durante
todo el periodo de la concesion una “Declaracion Jurada de Uso™, cuyo formulario sera entregado por
la Secretaria Regional Ministenal respectiva y a través de la cual informara al Mimsterio de Bienes
Nacionales sobre el estado y uso del inmueble concesionado.
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XVII. La entidad concesionana debera ajustarse a las normas, preceptos,
prohibiciones y limitaciones contenidas en las leyes y reglamentos que ngen las zonas fronterizas del
pais, debiendo ademas, aceptar el uso total o parcial del inmueble, de acuerdo a las directrices que
formule la Direccion Nacional de Fronteras y Limites del Estado, respecto de medidas generales o
especiales tendientes a consolidar la politica temitonal del Gobierno de Chile.

XVIIL- La entidad concesionaria, debera instalar en el inmueble fiscal,
un letrero o placa que sefiale que el inmueble fue entregado en concesion gratuita por el Mmisterio
de Bienes Nacionales al Centro Cultural Estacion Salamanca, para destinarlo a los fines sefalados
en el presente decreto, mencionando el numero y fecha del acto admmistrativo que autonzo la
concesion graturta. El Secretario Regional Ministenal de Bienes Nacionales respectivo mediante
resolucion, definira el tamafio, ubicacion y demas caracteristicas de dicho letrero, previa visita a
terreno, efectuando las coordinaciones pertinentes para que se cumpla con esta disposicion.

Anotese, registrese en el Ministeno de Bienes Nacionales, notifiquese,
publiquese en extracto en el “Diano Oficial” y archivese.

“POR ORDEN DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA”
) C
W—

JAVIERA ALEJANDRA TORO CACERES
Ministra de Bienes Nacionales

DISTRIBUCION:

-Sec. Reg. Min_ Bs. Nac. Region de Coquimbo
-Unidad Catastro Regional
-Div. Bienes Nacionales
-Depto. Enaj. de Bienes
-Depto. Adq. y Adm_ de Bienes
-Division Catastro

-Unidad de Decretos
-Estadistica

-Of de Partes/Archivo

-Diario Oficial

Documento firmado electronicamente. Codigo Validador: ¢0818728-ce21-4809-9218-db627619da48

45



Anexo 3 Decreto 923, Declaratoria Monumento Histdrico Estacion de Ferrocarriles

GOBIERNO DE CHILE
MINISTERIO DE EDUCACION

DEPARTAMENTQ JURIDICO
MAHV/RGL/PEF/pgp

W

Wy
'y

Salamanca

CONSE

1 n ENE. 200k
! A “¢D(

DECLARA MONUMENTO  HISTORICO LA
ESTACION DE FERROCARRILES DE SALAMANCA,
UBICADA EN LA COMUNA DE SALAMANCA,
PROVINCIA DE CHOAPA, IV REGION DE
COQUIMBO. »

00923 +29.0C1.2004

DECRETO EXENTO N°

SANTIAGO,

CONSIDERANDO:

Que, el edificio de la antigua Estacion de Ferrocarriles
de Salamanca es un modelo arquitectonico simple construido en
madera que se traia de lastre en los barcos salitreros que salian a
Europa a fines del siglo XIX y revestimiento en tinglado, constituyendo
una de las tipologias caracteristicas de las estaciones de ferrocarriles
del siglo XIX.

Que, gran parte de la historia de Salamanca
transcurrida en el siglo XX se desarroll6 en torno a esta antigua
Estacion. La sociedad salamanquina y la juventud de aquellos afios

tienen gratos recuerdos de sus vidas en ella, pues alli se desarrollé su -

actividad juvenil, asi como el comercio que en aquellos afios fue de
gran auge, siendo su motor fundamental el ferrocarril de trocha
angosta, que hoy conserva su Unico vestigio en esta vieja Estacion.

Que, por Ley del 31 de octubre de 1888, bajo el
gobierno de don José Manuel Balmaceda, se aprob6 el contrato con
Newton B. Lord para la construccion de los ferrocarriles de Huasco a
Freirina y Vallenar, de Ovalle a San Marco y de Los Vilos a lllapel y
Salamanca. Este contrato fracasé y el gobierno tuvo que hacerse
cargo de la construcciéon de las vias ferroviarias y de las estaciones
mencionadas, siendo la Estacion de Ferrocarriles de Salamanca
terminada en el afio 1913, bajo el gobierno de don Ramén Barros
Luco.

Que, la Estacion de Ferrocarriles de Salamanca
pertenece a la memoria colectiva de los habitantes del lugar y su
declaracion como Monumento Historico cuenta con el apoyo de la
comunidad local, representado por la llustre Municipalidad de
Salamanca.
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VISTO:

Lo dispuesto en la Ley N° 17.288 de 1970; Decreto Supremo N° 19 de
2001 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; acuerdo de sesion del 06 de
noviembre de 2002 del Consejo de Monumentos Nacionales; Ords. N°s. 2035 y 3290, de 24
de junio y 04 de octubre de 2004, respectivamente, del Secretario del Consejo de
Monumentos Nacionales; carta de don Fernando Gallardo Pereira, Alcalde de la |I.
Municipalidad de Salamanca, de 22.09.2004; Resolucion N° 520 de 1996, de la Contraloria
General de la Republica y en los articulos 32 N° 8 y 35 de la Constitucién Politica de la
Repablica de Chile;

DECRETO:

ARTICULO ONIQQ: Declarase Monumento Histérico la “ESTACION DE
FERROCARRILES DE SALAMANCA", ubicada en calle Providencia N® 198, de la comuna
de Salamanca, provincia de Choapa, IV Regién de Coquimbo.

El area protegida se indica con los literales A, B, C, D, E, F, A del plano
adjunto, que forma parte del presente decreto.

ANOTESE Y PUBLIQUESE.

POR ORDEN DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA.

SERGIO BITAR CHACRA
MINISTRO DE EDUCACION
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Lo que transcribo a usted para su conocimiento.

Saluda atentamente a usted

MARIA ARIADNA HORNKOHL VENEGAS
SUBSECRETARIA DE EDUCACION

Distribucion:

- Oficina de Partes

- Diario Oficial

- Subsecretaria

- Depto. Juridico

- Consejo de Monumentos-Nacionales

- Direcc. Nacional de Arquitectura (M. de OO.PP.)

- Ministerio de Vivienda y Urbanismo

- Subsecretaria Bienes Nacionales

- I. Municipalidad de Salamanca

- Direcc. Obras |. Municipalidad Salamanca
Total

-t e e A N - - -

—
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